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Bilagor

Bilaga 1 - Vissim-simulering av atgarder pa Hjovagen och i trafikplats Mariesjo
Bilaga 2 - Forslag till MM- program

Bilaga 3 - Belastningsgrader och trafikfldden fran Visum

Inledning

Inom ramen for tillgdnglighetsprojektet har Rambdll tidigare upprattat ett program
for tankbara trafikanalyser, se Program for Tillgdnglighetsanalyser. Programmet
utgdr fran de paket som var resultatet av den workshop som genomfordes inom
ramen for AVS-arbetet, se nedan. Utgdngspunkten &r en e analys for varje paket,
totalt 10 st.

Paket 1
Mobility management i
befintligt trafiksystem

Paket 2.a Paket 3.a Paket 4.
Kollektivtrafik Cykel och gang Koppling O

Paket 2.b Paket 3.a Paket 4.b
Kollektivtrafik + Mobility Cykel och gang + Mobility Trafikplats Mariesjo +
management management Huseby-Stallsiken

Paket 4.c
Nolhagavigens anslutning
till vag 26 vid Stallsiken

Paket 4.d
Ny strackning vag 26
norrutenligt OP

Paket 4.e
Vadsbovagen (redan
simulerad)

Varen 2016 genomférdes analyser for paket 1, 2a och 2b samt 4b del 1.
Resultatet fran dessa analyser redovisas i detta PM.

Utgangspunkten i analysarbetet &r att simulera en framtida trafiksituation dar
bade fysiska atgarder, Mobility Management-atgérder och en utdkad kollektivtrafik
finns med. Férhoppningen &r att f& en framtida trafiksituation dar
trafikutvecklingen har begrénsats mot den tidigare prognosen for 2025 "business
as usual”.

Arbetet har tagit stdd i Skdvdes trafikstrategi och trafikplan.

Bakgrund
Kommunens planerade utveckling fér verksamheter och bostader till ar 2025 har

tidigare kartlagts och bildar indata for ett trafikscenario for ar 2025 (se
Trafikutredning Vadsbovagen 2015). Detta scenario benamns Trafiksituation 2025
och bygger pa en trafiktillvéxt enligt ett "business as usual” upplagg vilket &r en
fortsattning pa den utveckling som hittills varit i Skévde med hdg biltrafiktillvaxt,
cirka 2 procent per ar. Resultaten i modellen pekar pa omfattande
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1.2

1.3

1.4
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trangselproblem &r 2025, dar framkomligheten bland annat ldngs Vadsbovéagen
och kring Stallsiken blir s& omfattande att trafiksystemet inte langre fungerar som
avsett.

Beroende av vagval idag kan planeringen av infrastrukturen och
markanvandningen, fran idag och fram till &r 2025, ge skilda resultat i praktiken.
En malsattning om fortsatt hég bilframkomlighet kommer kréva omfattande
satsningar pa utbyggd vaginfrastruktur i centrala Skévde. En malsattning om en
framkomlighet dar buss- och cykeltrafik ges prioritet och dar biltrafiken har en
fungerande trafiksituation, om dn med langre kétider jamfért med idag, kraver en
mindre satsning pa ny infrastruktur men staller hégre krav pa att anvinda
befintlig infrastruktur mer effektivt.

Syfte

Uppdragens syfte &r att analysera vilken potential férbattringsatgarder for
kollektivtrafiken kan fa p& att minska antalet bilresor inom Skovde i ett
framtidsscenario ar 2025.

Beskrivning
Paket 1 innefattar Mobility management-atgéarder i befintligt trafiksystem. Mobility

management (MM) &r ett samlingsbegrepp for sa kallade mjuka dtgérder som ska
vara ett komplement till traditionell trafikplanering. Det vill sdga atgarder for att
framja hallbara transporter och minska bilanvandningen genom att &ndra
resenarers attityder och beteenden. Syftet med atgarderna &r att paverka resan
innan den bdérjat.

I paket 2a studeras hur fysiska atgarder for kollektivtrafik paverkar biltrafiken.
Forst identifieras strak dar framkomlighet for kollektivtrafik ska forbattras. Utifran
fysiska atgarder som till exempel busskérfalt och prioritering i korsningar skattas
restidsminskning for enstaka linjer ldngs straken.

I paket 2b studeras hur en utdkad kollektivtrafik tillsammans med Mobility
Management-atgarder paverkar biltrafiken. Bade kollektivtrafik inom Skévde
kommun och den regionala kollektivtrafiken till och fran andra kommuner.
En utdkad kollektivtrafik antas minska biltrafiken med en viss procentandel.

I paket 4b studeras mer i detalj hur trafikplatsen kan prioriteras for busstrafiken
och vad det ger for effekter pa busstrafiken och évrig trafik. Detta genom att i
forsta hand lagga till busskorfalt pa vag 49 i 6st-véstlig riktning och i andra hand
aven i vast-ostlig riktning.

Metod
De tva programvarorna som kommer anvandas som stéd i utredningen &r Visum

och Vissim. Visum ar ett makrosimuleringsprogram som med fordel anvands for
att f3 fram antal resande till och fr@n olika omraden samt trafikfléden och
ruttvalsforandringar i allt fran ett utvalt omrade till hela tatorten. I Visum gar det
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att illustrera belastningsgrad pa lank samt omrdden med potentiell kapacitetsbrist.
Paket 1, 2a och 2b studeras i Visum.

Vissim ar ett mikrosimuleringsprogram dar enskilda fordon interagerar med
varandra i en detaljkodad trafikmiljo. Ur Vissim gar det att fa fram
belastningsgrad i korsningar och trafikplatser, samt information kring kébildning
och restider i utvalda relationer. Det gar dven att detaljstudera olika
trafikutformningar ner pa kantstensniva for att hitta en lamplig utformning. Paket
4b del 1 studeras i Vissim.

Uppdraget utfors stegvis enligt féljande metod:
1. MaAlbild for kollektivtrafiken.
En malbild fér kollektivtrafiken inom Skévde kommun tas fram med
utgdng i Trafikstrategin (Skévde kommun) och Malbild fér kollektivtrafiken
ar 2025 i Skaraborg (Véstra Gotalandsregionen). M3lbilden anger
forutsattningar och inriktning fér arbetet.

2. Kollektivtrafikstrak och infrastukturatgarder.
Utifran analys av férutsattningar for kollektivtrafik i Skévde identifieras
strak dar framkomligheten for kollektivtrafik féreslas forbattras. En
dversiktlig beskrivning av tankbara dtgarder i strdken tas fram. Ett av
dtgardsforslagen studeras d&ven med mikrosimulering i VISSIM fér att
beskriva forvantade effekter i detalj.

3. Mobility management
Mobility management-atgarder kartldaggs med en
kunskapssammanstallning. Genomférande féreslas for omraden i Skovde
dar storst effekt pa resandet forvantas. En dversiktlig beskrivning av
kostnader och arbetssatt for kommen gérs aven.

4. Resultat av atgarder
Effekter pd bilresandet i Skévde berdknas fér atgarderna inom
infrastruktur och mobility management samt for ett 6kat utbud av
kollektivtrafik som méjliggérs med dvriga z%tgérder. En beskrivning av det
framtida trafikntet gérs utifran genomférande av féreslagna
kollektivtrafiksatsningarna.

5. Slutsats

Avgransningar

Utredningen ar begransad till Skdvde tatort. Det ar kollektivtrafik och biltrafik som
studeras pa det kommunala vagnétet i férsta hand, &ven om de stérre vagarna 26
och 49 genom Skdvde finns med i modellen och analysen. For kollektivtrafiken
ligger fokus pa stadsbusstrafiken.
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MAalbild for kollektivtrafiken

Malbilden &r en sammanstélining av malen for kollektivtrafiken och den planerade
utvecklingen i Skdvde. Férankring med Skévde kommun ger en tydlig inriktning
och avgransning p& uppdragets fortsatta arbete.

I malbilden besvaras dven hur kommunen och regionen prioriteras samt vilka
omraden och strdk som prioriteras i staden.

De olika malen &r beskrivna utifran dess inriktning for att kunna jamfora
kommunen och regionens malsattningar. Beskrivning sker for:

o Overgripande mal fér kollektivtrafik
o M3l for framkomlighet

e Utvecklingsstrategi

e Brister och utpekade strak

Trafikstrategi, Skovde kommun
Skoévde kommuns Trafikstrategi ar uppdelad i en programdel och en atgardsdel. I

programdelen har en malbild formulerats vilket tillsammans med inriktningsm%l
for sex olika fokusomréden beskriver kommunens malsattning for trafiksystemet i
kommunen. I de graa rutorna nedan presenteras mal fran Skévde kommuns
trafikstrategi.

Malet for kollektivtrafiken &r att den ska utgdra 22 % av resorna gjorda i
kommunen ar 2025 vilket motsvarar en 6kning med ca 30 % jamfért med
jamforelsearet 2011. Okningen ska ske genom minskning av det individuella
bilresandet.

Det individuella bilresandet minskar till f6rm8n fér resor med kollektivtrafik,
cykel och g8ng - kollektivtrafik har resandelen 22 %, biltrafik 25 %, cykel 35
% och g8ng 18 % &r 2025.

Foér centrum har ett specifikt mal formulerats om att minska antalet korta bilresor
till och frdn centrum. Resorna ska istéllet ske genom en 6kad andel h3llbara
transporter till centrum vilket innefattar kollektivtrafikresandet.

Minska antalet korta bilresor till och fr8n centrum - andelen resor till centrum
som sker till fots, med cykel och med buss ska éka jamfért med bil.

Framkomlighet
Inriktningen enligt trafikstrategin ska vara att prioritera kollektivtrafikens
utrymme och framkomlighet i gatunéatet for att 6ka dess konkurrenskraft. Malet pa
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sikt &r att nastan alla invanarna i tétorten har tillgang till kollektivtrafik med en
konkurrenskraftig restidskvot jamfort med bilen.

Oka kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen - 95 % av inv8nare i
tétorten har en restidskvot <1,3 8r 2025.

Utvecklingsstrategi

Kommunen har dven pekat ut sarskilda omrdden déar kollektivtrafiksystemet ska
utvecklas for att nd det évergripande malet. Det berér nyexploateringsomrade,
tata bostadsomrade och néarliggande orter.

For att uppna béttre pendlingsmajligheter ska antalet tillgéngliga turer med
kollektivtrafik till narliggande orter 6ka och forbattras. Det innebar att antalet
turer som gar i kvartstrafik ska 6ka pa sikt.

Oka och férbéttra antalet tillgéngliga turer med kollektivtrafik till nérliggande
orter — 6ka antalet turer som g8r i kvartstrafik till §r 2025.

I nyexploaterade omraden &r kommuns mal att stadsbusstrafiken ska vara
konkurrenskraftig gentemot bilen. I de nya omradena ska kollektivtrafiken
utformas med en hég tillganglighet fér invanarna och med hég framkomlighet. Det
ska dven vara ett attraktivt utbud av kollektivtrafik. Detta innefattar aven storre
handelsetableringar fér vilka kollektivtrafikresenarernas tillganglighet till handeln
ska prioriteras framfér bilens.

Oka stadsbusstarfikens konkurrenskraft gentemot bilen vid nyexploatering - 90
% av tillkommande inv8nare har tillgdng till stadsbusstrafik i 10-minuterstrafik
och 95 % en restidskvot <1,3 8r 2025.

Skoévde Tillgédnglighetsanalyser

Unr 1320017792

8 av 48



161227.docx

ion_r

rapport gr

\\ramse\pub\got1\ssp\2015\1320017792\3_teknik\t\rapport\skdvde tillga

RAMBOLL

Figur 2.3:4 Utbyggnadsplaner i Skovde
tatort for att na tillvaxtmalen.
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Figur 1. Utbyggnadsplaner i Skévde téatort. (Trafikstrategi - del 1 program, 2012)

I befintliga bostadsomraden med tat bebyggelse i Skévde har kommunen mal om
att dka tillgdngligheten till kollektivtrafiken. Det omfattar att 6ka andelen boende
som har en busshallplats inom 400 meter fran bostaden.

Kollektivtrafiken bér p§ ett bra sétt kunna n§ omr8den med tét bebyggelse —
Andelen inv8nare som har tillgéng till stadsbusstrafik inom 400 m ska vara 95
% &r 2025.
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Figur 2.5-3 Boendes tillgéing pa kollektiv-
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> & ¥/ |
‘*?#s‘ti\'fqgg o

‘ih... s
A“'IJ! ('"rj T

] 400m fran hiliplats

Figur 2. Bebyggelsetéthet i Skévde tétort. (Trafikstrategi - del 1 program, 2012)
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Brister och utpekade strdk

I trafikstrategins dtgardsdel har flertalet brister pekats ut i kollektivtrafiknatet. Det
ror sig om punkter dar framkomligheten begrdnsas for kollektivtrafiken i

dagslaget.

Framst identifieras brister i korsningspunkter langs huvudleder, som
Vadsbovagen, Nolhagavdgen och Hjovagen, och i centrum. Dessa utgdr aven
viktiga kollektivtrafikstr8k med bade stadsbuss och regional busstrafik.

Figur 4:7 Problempuniter i kollek-
tivirafikmatet.
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Figur 3. Brister i kollektivtrafikn&tet.
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Malbild for kollektivtrafik &r 2025 i Skaraborg, Vastra
Gotalandsregionen
Vastra Gotalandsregionen har det dvergripande ansvaret for kollektivtrafiken i

Véastra Gotaland och dess utveckling. De har tagit fram en malbild specifikt fér
Skaraborg med mal for kollektivtrafiken till & 2025. I malbilden finns &ven
strategier for hur kollektivtrafiken ska utvecklas. I de graa rutorna nedan
presenteras mal fran Malbild for kollektivtrafik &r 2025 i Skaraborg.

Det 6vergripande malet for kollektivtrafiken &r att den ska 6ka med 50 % fram till
&r 2025 inom Skaraborg.

Kollektivtrafikresandet till/frén/inom Skaraborg ska éka med 50 % fér perioden
2006-2025.

Framkomlighet

Okningen av kollektivtrafikresandet ska enligt malbilden ske genom tydliga och
prioriterade strdk for vilka utbud, palitlighet och god framkomlighet prioriteras.
For att uppna god framkomlighet bér man vaga prioritera kollektivtrafikatgarder
sasom bussgator och gena férbindelser genom bostadsomraden.

Kollektivtrafiken ska utvecklas med tydliga och prioriterade strk fér vilka
utbud, pélitlighet och god framkomlighet prioriteras.

Restidskvoten jamfért med bil ska fér utpekade strdk vara max 1,2 fér
expressbuss, max 1,3 for regionbuss och max 0,8 for t&g.

Utvecklingsstrategi

N&rmast kollektivtrafikstraken foresldr Vastra Goétalandasregionen att
bebyggelsetatheten dkas genom fértatning vilket skapas ett storre
resandeunderlag. Ett mal &r att bebyggelsen och infrastrukturen ska utvecklas
utifran kollektivtrafikens férutsattningar och behov. Till detta ingdr dven
ambitionen att utbudet av stadsbusstrafik skall vara i 10- minuterstrafik i
hogtrafik.

Bebyggelse och infrastruktur ska utvecklas utifrén kollektivtrafikens
férutséttningar och behov, i syfte att uppnd mer h8llbara resménster. Vid
8tgérdsprioriteringar mellan kollektivtrafik och bil ska kollektivtrafiken
prioriteras hégt.

Resecentrum i Skévde &r utpekat i malbilden som knutpunkt inom Skaraborg.
Knutpunkterna ska enligt malbilden bli mer attraktiva och tillgangliga vilket
tillsammans med battre koppling mellan lokal och regional kollektivtrafik ska
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underlétta arbetes- och studiependling. For att nd malet bedéms det &ven krévas
satsningar pa b&de den lokala och regionala kollektivtrafiken for att 6ka
standarden.

Det skall vara mdjligt att arbets- och studiependla mellan kommunhuvudorter
och ndrmaste regionala centrum utanfér Skaraborg. Resmdjligheter och
standard skall forbéttras.

Lokal och regional kollektivtrafik skall successivt férbéttras for att underlatta
arbets- och studiependling.

Kollektivtrafik utvecklas med hég attraktivitet, tillgénglighet och servicenivd
utifrdn ett hela-resan-perspektiv.

Brister och utpekade strak
I malbild for kollektivtrafik &r 2025 i Skaraborg har tre prioriterade busstrafikstrak
pekats ut genom Skdvde.

Str8k 2, Karlsborg-Tibro-Skévde-Skara-Lidkdping-Grastorp-Tvastad, forbinder
flera av de stérsta kommunerna i Skaraborg. Straket domineras av arbetspendling
mot Skdvde respektive mot Trollhattan. Stréket trafikeras med expressbusstrafik
och har lyfts fram i Vastra Gotalands strakstudie strak 5 (2007) - sarskilt
delstrackorna Lidképing- Skdvde respektive Skdvde-Karlsborg anses intressanta
pga. av rimlig restid fér arbetspendling.

Str8k 4, Karlstad-Gullspdng-Mariestad-Skdvde-Falképing-Jénkdping innebér goda
resforbindelser mellan Skaraborg och Jénkdpingsregionen och Karlstadsregionen.
Det ar aven viktigt for mellankommunal pendling, framst mellan Mariestad-Skdvde
respektive Falkdping-Skovde.

Str8k 5, Skdvde-Falképing-Herrljunga-Boras-Landvetter flygplats-Géteborg.
Straket forbinder Skaraborg med framférallt Landvetter flygplats, som &r Sveriges
nast storsta flygplats och en viktig malpunkt for I3ngvéaga resor.
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e Strak 1

Strak 2
s Strak 3
Strak 4
Strak 5

mmmmmm Ans|utningar

* Knutpunkter

®  Bytespunkter

-(-1 Landvetter flygplats

Figur 4. Prioriterade kollektivtrafikstr8k i Skaraborg.

Malbild for kollektivtrafiken
Det dvergripande malet &r att kollektivtrafikresandet ska dka i Skévde och

Skaraborg. M3l och strategier har formulerats fran kommunen och regionen med
syfte att uppnd detta mal. De utgdr en grund for inriktningen pa det fortsatta
arbetet med att ta fram forbattringsatgarder i Skévdes kollektivtrafiksystem.

Nedan &r en sammanstélining av malen som utgér ett ramverk fér analysen.
Férankringen i de befintliga malen skapar en trovérdighet fér atgarderna och leder
till maluppfyllelse.

Oka resandet med kollektivtrafik
En forutsattning for att prioritera kollektivtrafiken ar viljan att 6ka dess andel av

resorna vilket bdde kommun och region har. Den énskade foljdeffekten &r en
minskning eller avstannad tillvéxttakt av biltrafikresandet. Med mindre bilar pd
gatorna minskar trangseln vilket forbattrar kapacitet och framkomlighet i
gatunétet. Det kan pad sd vis dven tillgodose malsattningen om en tatare
busstrafik. Sarskilt utpekade platser dar andelen kollektivtrafikresor dnskas 6ka ar
till centrum och handelsetableringar.

e Andelen individuella bilresor ska minska jamfért med resor med
kollektivtrafik, cykel och gang.
e Hodgre turtathet for lokal och regional busstrafik.

14 av 48
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e Andelen resor till centrum som sker till fots, med cykel och med buss ska
Oka jamfort med bil.
e Handelsetablering ska ha god kollektivtrafikforsorjning.

Prioritera strdk

For att forbattra kollektivtrafikens konkurrenskraft mot bilen behéver
restidskvoten gentemot bilen férbéttras enligt bAde kommunen och regionen. Den
utpekade metoden ar genom att prioritera kollektivtrafikens framkomlighet i
viktiga strdk dar kollektivtrafiken bér gynnas fore bilen. Forutom kortare restider
uppnas en mindre stérningskanslig och mer punktlig kollektivtrafik. Det har &ven
visat sig att langre restider for bil samtidigt som framkomligheten héjs for
kollektivtrafiken har god potential att minska bilresandet i straket till forman for
kollektivtrafikresor (K2, s58).

Prioritering av strak héjer dven kollektivtrafikens status gentemot bilen vilket
enligt forskning kan ge en dverflyttning av fardmedelsandelar fran bil till
kollektivtrafik p& mellan 5 och 8 % (K2, s56).

e Prioritera kollektivtrafikens framkomlighet i viktiga strak.
o Forbattra restidskvoten gentemot bilen. Malet &r en restidskvot pa <1,3.

Resecentrum

Resecentrum ar knutpunkten fér all kollektivtrafik i Skévde. Det ar en naturlig
bytespunkt mellan regional och lokal trafik for arbets- och studiependling.
Centrum i sig &r dock dven en viktig malpunkt i staden. Utveckling av
kollektivtrafikinfrastrukturen i centrum till resecentrum starker knutpunkten och
hela kollektivtrafiksystemet.

e Resecentrum ska starkas som knutpunkt fér kollektivtrafik i regionen
e Mojligheterna for studie- och arbetspendling ska férbattras.

Tathet och nyexploatering

En tat bebyggelsestruktur ger ett stort resandeunderlag. I befintliga omraden lyfts
det fram att tillgangligheten till kollektivtrafik ska forbattras. P& sikt bor det dven
finnas méjligheter att genomféra atgérder i straken som bussgator och gena
forbindelser genom bostadsomraden.

Genom att dessutom fértata i dessa strak 6kar bade resandeunderlaget och nya
invanare med tillgang till kvalitativ kollektivtrafik. Forskning visar att 10 % &kad
fortatning ger 4 % fler kollektivresor och 2 % farre bilresor (K2, s52). Viktigt ar
&ven att tidigt planera for kollektivtrafik till nya omréden fér att sékerstélla
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen.

e Prioritera strak i omraden med hég bebyggelsetithet.
o Fortata langs prioriterade strak.
e Vid nyexploatering ska kollektivtrafiken vara konkurrenskraftig.
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Kollektivtrafikstrak och infrastrukturatgarder

Fysiska atgarder for kollektivtrafik kan vara busskérfilt, prioritet i signalreglerade
korsningar, busshallplatser etc. Atgarderna ger en forbattrad framkomlighet for
kollektivtrafiken vilket kan leda till att fler valjer kollektivt i stallet fér den egna
bilen. En annan effekt av atgarderna ar att framkomligheten minskar for
biltrafiken ndgot som &ven det kan ge 6kat kollektivtrafikresande i prioriterade
strak.

Forslag pa fysiska atgarder i kollektivtrafiknatet har gjorts med féljande metod:

e Analys av kollektivtrafikens forutsattningar i Skévde. Det gérs med
utgdngspunkt i malbilden foér kollektivtrafiken i Skévde.

« Identifiering och beskrivning av prioriterade kollektivtrafikstrak dar fysiska
dtgarder bor genomforas.

e Forslag pa fysiska atgarder inom varje prioriterat strak.

Studie av dtgardseffekt med mikrosimulering har dven gjorts for trafikplats
Mariesjo och Hjovagen i enlighet med paket 4b.

Analys
Prioriterade busstrak identifieras genom analys av befintliga forutsattningar i

Skovde. Underlaget till analysen har sin utgdngspunkt i malbilden for
kollektivtrafiken i Skdvde enligt kapitel 2, och utgérs av:

o Befintligt resande pa stads- och regionbuss.

e Befolkningstathet i Skévde.

e Nyexploateringsomrade foér verksamheter och bostader.

¢ Framkomlighetsproblem, utpekade brister i Sk6vde kommuns
Trafikstrategi och fran Visum-modell éver Skévde.

De prioriterade strdken har egenskaperna att de har ett stort befintligt resande
med stads- och regionbusslinjer (pendling), brister i framkomlighet for
kollektivtrafiken och att de sammanfaller med tatbefolkade omraden eller
nyexploateringsomrdden i Skévde. Resecentrum och dess anslutningsgator har i
analysen betraktas som en enskilt viktigt plats i enlighet med malen. Hansyn har
&ven tagits for tillganglighet till handelsomraden.

De olika undersdékningsfaktorerna har sammanvagts fér att identifiera de befintliga
strdk som i storst man leder till maluppfyllelse. Strdk med behov av
framkomlighetsatgarder anses &ven ha en stor potential fér 6kat resande med
riktade 3tgarder for kollektivtrafik, se figur 5. Ovrigt underlag som anvénts for att
identifiera prioriterade busstrak ar realtidsdata for férseningar for stadbusstrafik
och regionala busslinjer fran Véasttrafik, se figur 6.
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Figur 5. Underlag till analys fér identifiering av prioriterade kollektivtrafikstr8k.
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Figur 6: Férdréjningar fér stadsbusslinjer och regionala busslinjer
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Fem kollektivtrafikstrak i Skévde har fran analysen kunnat pekas ut som sarskilt
viktiga och uppfylla principen for ett prioriterat strdk, se figur 7 och underrubriker
nedan.

¢ Nolhagavagen

¢ Nord-sydligt via Mariestadsvagen
e Vadsbovagen

e Centrum

e Hjovagen

o -1 5 Teckenférklaring
b W, 0 &2
J ;', : > Il Nolhagavagen
=l : L% 0N wlg
) 8 O RN e W NP . W Nord-syd
| \’_\m"j 2, L\ ) f LS Vadsbovégen
,“_5({ i y - . I Centrum

IS 5 0 y < <
o | X i 5 Bl Hjovagen
NS g Tovatorp.
NN 1. .
- \\ \ 2 - (: e .
g - t oy 7 ke
|} \\ 7. -

Figur 7. Férslag till prioriterade kollektivtrafikstr8k i Skévde.
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Nolhagavagen

Det &r ett dst-vastligt strak mellan Vadsbovégen och vag 26. Det &r en viktig
passage forbi jarnvagen som knyter ihop Skdvdes véstra och 6stra sida. Pa den
dstra sidan ligger handelsomradet Stallsiken och det planerade bostadsomradet
Tradgardsstaden. P3 véstra sidan passeras bostadsomradet Rosenhaga och
handelsomradena vid Norrmalm (Elins esplanad).

Gatan trafikeras av stadsbusslinjerna 4 och 6. Redan idag ar flera av korsningarna
l&dngs strackan belastade och berdkningar av framtida framkomlighet visar pa
kraftiga problem.

Nord-syd via Mariestadsvadgen

Stréket gar som en nord-sydlig axel genom Skdévde mellan bostadsomrédena
Hentorp i sdder och Sodra Ryd i norr. Langst strackan passeras flera av de tatast
befolkade omradena i Skdvde. Straket passerar &ven malpunkter sdsom centrum
och hégskolan samt har &ndhallplats vid sjukhuset. I séder slutar straket i
Mérkekorset, som sdderut har kopplingar till resecentrum. Mérkekorset &r hart
anstrangt.

Straket trafikeras av stadsbusslinjerna 1 och 10. Enligt statistik har detta strak
storst antal kollektivrafikresenérer i Skévde.

Vadsbovdgen

Vadsbovégen &r ett viktigt transportstrak genom Skévde. I denna utredning
avgransas delen som kollektivtrafikstrak till mellan Nolhagavagen och
Badhusgatan da det enligt berakningar finns det risk for framkomlighetsproblem
pd denna stracka. P& denna stracka trafikeras straket av stadsbusslinjerna 2, 6
och 13 samt regionbusslinjerna 500, 505, 610 och 613.

Straket utgdr bland annat en del Iank mellan resecentrum och sjukhuset samt det
utpekade regionala strket till Mariestad av Vastra Gétalandasregionen.

Centrum

Inom centrum &r resecentrum sarskilt utpekat i maldokumenten. Det &r en
knutpunkt fér lokal och regional busstrafik samt tagtrafik. Fér att stirka denna
funktion bér framkomlighet sakerstéllas pd viktiga anslutningsgator inom centrum
sasom Staketgatan, Badhusgatan och Stationsgatan. Utdver resecentrum &r
centrum en malpunkt i Skévde och fran kommunen finns ett sarskilt mal om att
minska korta bilresor hit genom en 6kad resande andel fran de hallbara
transportslagen.

Hjovdgen

Hjovagen &r ett viktigt transportstrak till och fran Skévde dar det kan forekomma
framkomlighetsproblem. Straket &r del av det utpekade regionala straket till
Karlsborg och trafikeras av stadsbusslinje 4 och regionbusslinjerna 400, 401 och
402. Ut ur Skévde passerar strdket verksamhetsomradena Mariesjé och Hasslum
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dar det forekommer nyexploateringsplaner. Hjovdgen slutar dven det i vaster i
Mérkekorset och kopplar resecentrum till omrddena ésterut.

Platsbesdk
Né&r de prioriterade strdken identifierats genomférdes som nésta steg ett

platsbesok i Skoévde. Syftet med platsbesoket var att inventera de utvalda strdken
och analysera vidare kring vilka atgarder som var lampliga for respektive strak.
Platsbes6ket med inventering av straken skedde under mars manad 2016 och
resulterade tillsammans med analysen ovan i ett dtgardsférslag som presenteras i
nasta kapitel.

Atgirdsforslag
For att oka framkomlighet och punktlighet fores|ds fysiska atgarder i varje strak.

Platser med framkomlighetsproblem har identifierats genom platsbesok,
dtgardslista fran AVS Tillganglighet Skévde (TRV), Trafikstrategin (Skovde) samt
befintlig trafikmodell av Skévde. Syftet med 3tgardsférslagen &r att uppskatta en
total restidsvinst i straken om dessa problem kan motverkas. Det generella
antagandet ar darfér att genomférandet av atgarderna motsvarar en
trafiksituation utan framkomlighetsproblem. Atgardernas individuella restidsvinst
har darfor inte beddmts.

En rimlighetsbedémning har gjorts av de féreslagna atgarderna men i detta skede
har inga detaljstudier av genomférbarhet genomférts. Innan atgarder
implementeras behévs vidare studier fér att se effekterna av varje atgérd. Enbart
en av dtgarderna har studerats i detalj (utformning av trafikplats Mariesj6), dock
3terstdr aven for denna korsning frdgan om belastning pa rampen upp mot vég
26.

Atgérder pa stricka

Busskorfilt foreslds dar de bedéms ge stérst nytta pa delstrackor med hég
belastning med risk for ko. Bussgata foreslas dar kollektivtrafiken &r dominant i
gatan eller det finns mdjligheter att skapa nya snabbare kopplingar.

Ingen detaljstudie av dessa dtgérder har genomférts i detta skede. Vidare
utredning behdvs for att studera bland annat teknisk genomférbarhet och
samhallsekonomisk nytta.

Busskérfalt - Busstrafiken gar pd ett separerat korfalt i gatan.

Lokaliseringsférsiag
e Vadsbovégen - busskorfalt i bada riktningarna mellan Nolhagavégen och
Majorsgatan.

e Hjovagen - Busskoérfalt in mot Skdévde mellan Storangsvagen och Norra
Aspelundsvéagen

Bussgata - Biltrafiken separeras fran busstrafiken. Cykeltrafik kan anvanda gatan.

Lokaliseringsférslag:
e Staketgatan
e Ny vagstracka i Ryd, mellan Vastra Skogsrovagen och Timmervagen.
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Atgirder i korsning

Atgardsforslagen i korsning utgérs av flera typer beroende pa férutsattningarna i
den befintliga miljén. Dessa atgarder ar éversiktliga forslag for att forbattra for
kollektivtrafiken, det kravs vidare analyser for att utreda effekten for framférallt
biltrafiken.

Signalprioritering i signalkorsning — Anropsstyrning och signalprioritering for buss.

Lokaliseringsférslag:

e Hjovagen och Norra Aspelundsvagen.
Nolhagavagen och Gustav Adolfs gata.
Stationsgatan och Staketgatan.
Majorsgatan och Stationsgatan.
Kungsgatan och Storgatan.
Staketgatan och Badhusgatan.
Falképingsvagen och Ekeskogsvagen.
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Signalprioritering i korsning med véajning/stopplikt — Hjalp for bussen att svanga
vénster, eventuellt sldckt signal som kan ga in vid behov.

Lokaliseringsférslag:
e Mariestadsvagen och Gamla Térebodavagen.

Signalprioritering i cirkulationsplats - tillfarterna i en cirkulationsplats
signalregleras och den tillfart dar bussen gar far prioritet.

i
S

~m
= O _

Lokaliseringsférslag:
e Mariestadsvagen och Nolhagavagen.
e Vadsbovagen och Gustav Adolfs gata.
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Busskoérfélt i signalkorsning eller cirkulationsplats, b8da med busskoérfélt innan
korsning.

Lokaliseringsférslag:
e Hjovagen och Norra Aspelundsvagen, se vidare utredning i bilaga

Bussen har egna kérfélt innan korsningen och genom korsningen och kan ges
prioritet.

2o W . ¥ 4

sidan. I cirkulationen vavs

Busen har get korfalt innan cirkulationen pa dstra
biltrafiken in i hogra korféaltet.
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Korsnings8tgérd med dubbla kérfélt - Cirkulationsplatsen utdkas med ett korfalt
for att medge hogre kapacitet i korsningspunkten.

I

. O

LS

Lokaliseringsférslag
¢ Nolhagavagen samt Norra- och Sédra Metallvdagen. Fortsatt utredning

behdvs for eventuell ombyggnation av korsning Nolhagavdgen och vag 26.

¢ Nolhagavagen och Vadsbovagen.
e Vadsbovagen och Majorsgatan.

Korsnings8tgérd med “fritt férbi” signalkorsning - Ett korfalt rakt genom signalen
fram dras med heldragen linje och gar férbi opdverkad av signalen.

— ==

~
Ca

Gron pil frildggs fran signalkorsning och bla pil far ddrmed vavain

Lokaliseringsférslag
e Hjovagen ésterut i korsningen med Bangardsgatan.

Se figur 9 for lokalisering av atgarder i korsning.
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Teckenférklaring
Atgéarderi korsning

Kasverg

A AW N

Figur 9. ﬂtgérdsfb’rslag i korsningar. (Se férklaring av §tgédrdsnumreringen nedan)

. Signalprioritering i signalkorsning

. Signalprioritering i korsning med vajning/stopplikt
. Signalprioritering i cirkulationsplats

. Atgérd enligt kapitel 4.

. Korsningsadtgard med dubbla korfalt

. Korsningsatgard med “fritt férbi” signalkorsning

aunhWNRF
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3.4 Restidsvinster med atgardsforslag

Restidsvinstern som atgardsforslagen ger &r dversiktligt berdknad i Visum och
baseras pa skillnaden i restid mellan en resa i framtidsscenariot och en resa i
nuldget under maxtimmen. Tanken med detta upplagg &r att dessa 3tgarder
motverkar den forsening av restiden som uppstdr under maxtimmen till foljd av
kobildning. Nedan redovisas berdknade restidsvinster langs de prioriterade straken
i tabell 1 och figur 10.

Tabell 1. Restidsvinst Idngs prioriterade str8k med kollektivtrafikdtgarder

Strak Restidsvinst
Lila strdk - Nolhagavigen 1 minut
Gront strdk — Nord-Syd 4 minuter
Orange strdk — Vadsboleden 5 minuter
Ljusblatt strdk — Centrum 2 minuter
Morkblatt strdk — Hjovagen 1 minut
.« /
/
S, 7
- B Cn &8

=2 \
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Figur 10. Prioriterade str8k for kollektivtrafiks8tgéarder i Skévde.
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Trafikanalys med Vissim for dtgarder pd Hjovagen och i
trafikplats Mariesjo

Tva utformningsférslag har utretts for trafikplats Mariesjo. Bada ger battre
framkomlighet for kollektivtrafiken, férslaget med cirkulationsplats ger dessutom
stora forbattringar for biltrafiken. Se nedan for bilder av utformningarna.

Figur 11. UA1: Signalkorsning med busskoérfalt

Bussen har eget korfalt 6ster om korsningen och genom korsningen fran bada
hall. Kérfalten genom korsningen &r lokaliserade sa att bussen kan starta lite
langre fram &n bilen vid gron signal (stopplinje vid signalkorsning markeras med
roda streck i bilden). Bussen ges dven prioritet i signalen. Hogersvangande trafik
tilldts in i bussens korfalt fran Oster dar den heldragna linjen upphér i bilden ca
120 meter innan korsningen.

Bussen har eget korfalt 6ster om korsningen. Trafik som tar férsta och andra
hoger i cirkulationen tilldts vava in i det hogra korfaltet (som tidigare var
busskoérfalt) ca 120 meter innan korsningen, dar den heldragna linjen upphor i
bilden. I cirkulationsplatsen finns sedan dubbla k&rfalt avsett for bade bil och
buss. Cykel- och gangvégarna i bilden ldggs om enligt ljusgra markeringar.
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De b&da utformningsalternativen har analyserats med hjélp av micro-
simuleringsverktyget Vissim. Hansyn har tagits till bade restider fér buss genom
korsningen samt kdbildningen for trafiken i alla riktningar under eftermiddagens
maxtimme.

Korsningsutformningarna har studerats tillsammans med nuvarande utformning av
korsningen i olika trafiksituationen med avseende pa trafikmangder och
svdngandelar, foljande scenarier har studerats:

Nulédge 2016, nuvarande utformning

Nollalternativ 2025, nuvarande utformning

Utredningsalternativ, 2025 - UA 1

Utredningsalternativ, 2025 - UA 2

Utredningsalternativ med minskad biltrafik samt utokat bussutbud*, 2025 - UA 1
Utredningsalternativ med minskad biltrafik samt utékat bussutbud*, 2025 - UA 2

*] detta scenario antas att satsningarna pa kollektivtrafiken ger effekt, antalet
bussar i maxtimmen har 6ékat med 30 % och mangden biltrafik har minskat med
6,5 %

I modellen som anvants ing%r aven intilliggande korsningar och avfartsrampen
fran vag 26, se bilden nedan for utsnitt fran modellen, aktuell korsning som
studerats och rampen frdn vag 26 markerats med rott.

Trafik tilldts innan Heldragen linje foér R&d rektangel
RAMBGOLL korsningen fér busskérfalt pd hoger markerar
hégersvangande fordon sida Busshallplats

Figur 13. Bild av modellen som anvénts i Vissim.
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4.1

4.1.1

4.1.2

RAMBOGLL

Resultat fran analys av korsningsutformning i Mariesjo

Bada utformningsférslagen som studerats innebér forbattrade restider for
kollektivtrafiken genom korsningen. Utformningsalternativet med cirkulationsplats
innebdr dessutom stora forbattringar av problematiken med kdbildning genom
korsningen.

I samband med simuleringarna visade det sig dock att kébildningen pa rampen
fran vag 26 och in mot cirkulationsplatsen vaster om korsningen innebar en risk
da trafiken pa vdg 26 kan méta stillastdende ko vid flera tillféllen under
eftermiddagens maxtimme. Ingen I8sning p& detta problem har prévats, en
I6sning som skulle kunna analyseras &r en fri hdger fran rampen och in mot
befintlig cirkulationsplats dock inneb&r bron en begrénsning av viagbredden pa véig
49 vilket komplicerar fragan. En 16sning pa kébildningen vid avfarten frén vag 26
bér utredas vidare i detalj.

Nedan beskrivs resultatet av korsningsutformningarna bade i form av
restidsférandringar och effekter pd kébildningen. Fér mer information kring
analysen i trafikplatsen, se bilaga 1.

Restider

I utformningsalternativet med signalkorsning forbattras restiden med ca 30
sekunder fér bussar in mot Skévde och med ca 10 sekunder fér bussar ut fran
Skovde. Restidsvinsten beror pa busskérfaltet i kombination med
signalprioriteringen i korsningen.

Signalprioriteringen som studerats fungerar pa féljande vis. Bussens stopplinje ar
framskjuten sd att bussen far ett férsprang mot bilen vid grén signal. Dessutom
ger signalen bussen grént nagra sekunder innan bilarna far grént i samma
riktning. Dessa atgarder innebér att bussen hinner fére bilen genom korsningen
och déarmed ligger forst nar kérfalten vavs ihop till ett.

For att ytterligare forbattra restiden for buss kan fler typer av signalprioriteringar
ldggas in som bland annat kan férlanga grontider for bussen och snabba pa
omloppstiden om en buss detekteras. Dessa signalprioriteringar har dock inte
prévats i denna analys.

I utformningsalternativet med cirkulationsplatsen forbattras restiden med ca 20
sekunder fér bussar in mot Skévde och med ca 30 sekunder fér bussar ut frén
Skévde. Restidsvinsten beror framférallt pd att kébildningen genom korsningen
minskar generellt och att detta dven avspeglas till viss del pa cirkulationsplatsen
véster om korsningen. Trafiken flyter pd battre genom korsningen vilket avspeglas
i att restiderna genom korsningen jamnas ut och att det tar lika lang tid for
bussen att passera korsningen &sterifr&n som vésterifran.

Kobildning

Kébildningen i korsningsutformningen med signal &r i princip samma som i
nollalternativet. Férbattringar pa kébildningen fas dock i scenariot minskad trafik i
och med satsningarna pa kollektivtrafiken.

Kébildningen i utformningsalternativet med cirkulationsplats férbattras markant
och problematiken med koébildning i korsningen berdknas forsvinna helt i flera
riktningar bade med och utan minskad trafik i och med satsningarna pa
kollektivtrafiken.
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Mobility management

Mobility managementatgarder kdnnetecknas av att de &r av mjuk karaktar. Med
detta menas att inga fysiska atgarder genomférs i gatumiljon eller i trafikeringen,
utan 3tgédrderna &r beteendepdverkande genom information, kunskapsvidgning,
dialog och organisation. Exempel pa tgarder &r riktad information om
samakningsparkering, marknadsforing om halsoeffekter med att cykla och stéttad
organisation av bilpoolsetablering.

Forslag pa mobility management-atgarder har gjorts med féljande metod:

e Kunskapssammanstéllning med atgarder och effekter fran Trafikverket
och andra kommuners arbete med mobility management.

e Identifiera de platser i Skdvde som har god potential fér férandring av
transportslag genom analys av resmdnster och resvanor.

e Foreslag pa mobility management-atgarder for identifierade 1ampliga
platser.

Utdver det presenteras en dversiktlig beskrivning hur Skévde kan pabdrja arbete
med mobility management och uppskattade kostnader for det.

Mobility managementatgarder och effekter
Manga stdders arbete med mobility management &r ett 18ngsiktigt arbete och déar

mats inte alltid de kortsiktiga effekterna. Istéllet utvarderas stadens invanares
installning till olika transportslag och resande, samt deras resvanor, med jamna
mellanrum. D& marks en beteendeférandring pad sikt, men det ar svart att hanvisa
till en sérskild kampanj. Det finns emellertid ett antal atgérder och erfarenheter
som kan pavisas ha goda effekter:

e Testresendarskampanjer ger normalt 7-10 % forandring av beteende, dar
tidigare bilister valjer att byta transportslags till kollektivtrafik. Har finns
olika erfarenheter, vissa test har visat pa en |&ngsiktig férandring pa lagre
an 7 % medan andra test har givit betydligt hogre férandringsandel an
vad som har beskrivs. Ofta ar de kortsiktiga effekterna betydligt mycket
hégre, men de varar allts3 sallan lange och den 18ngsiktiga effekten
(fortsatt pdverkan efter ca ett &r) hamnar pa det som angivits ovan.

e Cykla till jobbet-kampanjer ger ca 5 % férandring, dér tidigare bilister pa
I&ng sikt andrar sitt beteende till att cykla. Har finns ocksd
projektindividuella resultat som varit betydligt mycket battre.

e Resplaner for féretag har visat pa goda effekter, 10-12 % av tidigare
bilister véljer att p& 18ng sikt fordndra sitt beteende sd de reser med
hallbart.

Dessa uppmatta effekter ar hamtade bl.a. ur Trafikverkets handbok for planering
av Mobility managementatgarder i byggskede (2012:094), men ocksd genom
enskilda uppfdljningar av atgarder. Effekterna paverkas mycket av hur
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kampanjerna genomfors, och var i Sverige de genomfdrs och om liknande
kampanjer utférts tidigare pa samma plats.

Testresendrskampanjer

Testresenarskampanjer ser lite olika ut och &r genomférda pa olika satt, men &r i
grund och botten ett erbjudande dar vanebilister sponsras med gratis
kollektivtrafikresor under en viss tid. P& detta satt far dessa testresenérer
mojlighet att préva att resa hallbart under exempelvis en mé@nads tid. Denna typ
av kampanj har anvénts relativt friskt p& manga hall, men 3tgérden kan &nda
nyttjas genom att battre lokalisera potentiella bilister.

Cykla till jobbet-kampanj

Cykla till jobbet-kampanjer liknar testresenarskampanjen. I ordnad form cyklar ett
antal bilister till jobbet under en begransad tid. Deltagarna kan sponsras med nya
cyklar eller annan utrustning. Ofta sker kampanjen med en samlad grupp, som lar
kdnna varandra, till skillnad mot testresendarskampanjer dar deltagarna inte
kanner till varandra.

Cykla till jobbet kan bedrivas mer begransat, med endast en handfull deltagare
som far stor sponsring, eller exempelvis gentemot hela féretag. Rent historiskt har
Cykelframjandet engagerat féretag i dessa typer av kampanjer, men det har nu
blivit vanligt med varianter som bedrivs av kommuner och Trafikverket.

Resplaner for foretag

Resplaner for foretag ar det mobility managementarbete som framst bedéms ha
god potential till férandringar i resbeteendet. Erfarenhet fran kommuner visar
aven att sjdlva arbetet med att bedriva projektet brukar upplevas positivt av alla
parter, och det &r en populdr mobility managementdtgérd.

Resplanerna kan se lite olika ut. De kan féregds av avancerade
resvaneundersékningar, med ett paféljande detaljerat program om hur mobility
managementarbetet ska bedrivas for att paverka flest till att resa hallbart.
Samverkan med foretag kan ocksa te sig relativt pragmatiska, i ndra samverkan
med styrelser och arbetsgrupper utréns vilka behov och méjligheter som behdver
uppfyllas och tillfredsstéllas for att det ska bli mer méjligt att ga, cykla eller aka
kollektivt till arbetet. Det kan resultera i enkla dtgédrder, sdsom moderna
cykelstall, duschméjligheter, goda cykelvagsanslutningar fran foretagets mark till
allman mark eller ekonomiska incitament till kollektivt resande.

Analys av resvanor och resmonster
Utifrdn VISUM-modellen 6ver Skévde kommun har analyser gjorts for att ta reda

pa varifran trafikanter kommer som pa hégt belastade strdk, och var dessa &r pa
vag.

Resorna tolkas som att framst vara arbetsresor, nér slutdestination &r i nagot av
industri- eller féretagsomraden. Detta kan &dven kallas malgruppsanalys, eftersom
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det gar att med hjalp av simuleringsverktyg finna ratt malgrupp som har god
potential till férandring av transportmedel. Genom att veta vilka det &r som reser
och till vilka arbetsplatser de ska, kan mobility managementatgarderna effektivt
inriktas for att nd ratt malgrupp.

Sammanfattningsvis ar det bra att gora satsningar pa:

Bostadsomrade Arbetsplats eller handel

Havstena/Kapplunda Volvo

Ulveket Centrum

Ekéngen Gothia science park/Mariesjo

Sdédra Ryd Stallsiken

Hentorp Hasslum
Sjukhuset

5.3

En grov bedémning har gjorts huruvida kollektivtrafikens utbud &r tillracklig for de
som reser 6ver de vagar som pekats ut som att ha hég belastningsgrad, alltsd hog
tréangsel. Tillgadnglighetsanalysen kommer att resultera i fysiska atgérdsférslag och
vid genomfdérande av dessa ar det lampligt att aven driva mobility
managementatgérder.

Resvaneunderstkningen fér Skévde, genomford 2011, visar att de flesta
kollektivtrafikresendrerna har en restid pa under 30 min, vilket &r ndgot l&gre &n
normalt i Sverige. Detta kan ge en fingervisning om hur pass benagna
Skovdeborna ar att pendla kollektivt till arbetet, dar det i Sverige i stort &r ganska
vedertaget att 45 min ar en 6vre grans for rimlig pendlingstid enkel resa.

I resvaneundersékningen framgar det att en stor anledning till att inte resa med
buss &r for att det &r for dyrt. Ovriga anledningar rérde utbudet av
bussférbindelse och avgangar. Kommentarer fran resvaneundersékningen visar pa
att befintligt biljettsystem har utvecklingspotential for att battre stodja resenarens
behov och resménster. Enligt resvaneundersdkningen ar det en stor andel av
inv@narna som inte har tillgdng till ndgot typ av kollektivtrafikkort, 39 % anger att
de har kort.

Atgirdsforslag
Forslagsvis genomfors testresenarskampanjer riktade gentemot boende i Lunden,

Norrmalm, Havstena/Kapplunda, Ulveket, Ekangen, Sédra Ryd och Hentorp.
Eftersom resvaneundersékningen visar pa viss motstand gentemot biljettsystemet
kan en informativ broschyr om hur systemet verkar och nyttjas delges inom
kampanjen. Kanske kan en kort utbildning erbjudas.

Vidare féreslds féretagssatsningar gentemot Volvo, féretag i centrum, Gothia
science park/Mariesjo, Stallisken, Hasslum och sjukhuset. Resplaner tas fram
tilsammans med féretagen. Eventuellt behéver de féregas av
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RAMBOGLL

resvaneundersékningar pa foretagen, men framférallt rekommenderas aktivt
samarbete med en ledningsgrupp och dialog med de anstéllda.

Kostnader for genomforande av mobility management
I Sverige ar det manga kommuner som arbetar med mobility management for att

minska biltrafiken och 6ka resor med gf.-’mg, cykel och med kollektivtrafik.
Kommunerna arbetar pa olika satt och i olika omfattning, bland annat beroende
p§ hur deras finansieringsmdjligheter och organisationer ser ut. En del kommuner
har sedan lange konceptuella program for deras mobility managementarbete, med
I1&ngsiktig karaktdr mot hogt uppstallda 6vergripande mal. Andra kommuner
arbetar med separata kampanjer och projekt, mot konkret stéllda projektmal.

Under bdrjan av 2000-talet fanns nationell stédfinansiering, LIP-bidrag och KLIMP-
bidrag, som var startskottet for manga kommuner att bérja arbeta med MM. En
del kommuner har inte fortsatt det arbetet, medan andra kommuner har etablerat
en |&ngsiktig organisation for sitt trafikmiljparbete. Kommuner med starkt mobility
managementarbete ar Lunds kommun, Malmd stad, Gavle kommun, Helsingborgs
stad m.fl. Traditionellt &r malet med MM-arbetet att minska fossilt koldioxidutslapp
genom minskad biltrafik och 6kad gang, cykel och kollektivtrafik. Kommunerna
redovisar ibland en bedémning av hur mycket koldioxid som kampanjerna har
sparat, och hur resmonstren har dndrats pd grund av kampanjerna.

Trafikverket har under senare ar arbetat fram ett nytt férhallningssétt till mobility
managementarbetet. Under byggtid uppstar ofta bilkder och kapacitetsproblem i
vagnéatet. M3let med MM-arbetet &r att minska biltrafiken och 6ka gdng, cykel och
kollektivtrafik med syfte att avhjalpa den kapacitetsproblematik som uppstatt. Det
&r alltsd ett mer konkret mal, nagot lattare att félja upp och ger direkta resultat.

Program

Rekommendationen for Skévde kommun ar att ett grovt utformat férslag till
programkoncept tas fram, som beskriver en 18ngsiktig plan fér mobility
managementarbetet. Programmet bér innehalla en strategi fér hur MM-arbetet ska
drivas som helhet med avseende pa organisation, budget och tidsplan. Vidare bér
programmet innefatta atgardsférslag som ska drivas, med beskrivning av
projektm%l med nyckeltal och indikatorer, finansiering, tidsplan och plan p5
utférande. Programmet ska ocksd specificera hur uppféljning och utvérdering gors
av hela arbetet och respektive dtgéard for sig. Programmet ska ha sin
utgdngspunkt i befintliga dversiktsplaner, trafikstrategier och trafikplaner och vara
antaget av lamplig politiskt forum sdsom samhillsbyggnadsnamnd eller
kommunstyrelse. Se bilaga 2 for ett férslag till MM-program.

I programmet ska forstas malarbetet fran kollektivtrafiken tillimpas och eventuellt
kompletteras ndgot. Malen ska vara stéllda pa ett satt sa att de &r méatbara, och
indikatorer anvands for att félja upp regelbundet. Programmet inriktas mot ett
fatal omraden, dar genomférande i form av beskrivning av projektet, tidsplan,
finansiering samt utférare beskrivs. Dessa omraden formas sedan som projekt,
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eftersom det ar ett enkelt satt att organisera arbetet och etablera finansiering. Det
ar av stor betydelse for kostnadseffektivitet i projekten att rikta kampanjerna
gentemot de malgrupper som bedémts ha god potential att byta fardmedel.

Arbetssatt/organisation
Foérslagsvis byggs en organisation upp enligt nedan roller och grupper.

Styrgrupp

Styrgruppen bestar av kommunala tjdnstepersoner och politiker med mandat att
ta beslut om finansiering och genomférande. Styrgruppen behdver inte vara s
stor, 3-4 personer ar att rekommendera. Uppgiften for styrgruppen ar att férenkla
arbetet for projektet, skapa en 18ngsiktighet genom att férankra arbetet politiskt
samt skapa finansiella forutsattningar genom budgetarbete.

Projektledare

Denna roll driver framtagande av program, genomférandet av detta samt
uppféljning av respektive dtgard och responsen for hela mobility
managementarbetet. Projektledare har en utvecklande roll och leder det
strategiska mobility managementarbetet. Projektledaren ansvarar foér
processarbetet i mobility managementarbetet, vilket innebar dialogansvar med
styrgrupp och andra aktérer sdsom néaringsliv och Trafikverket mm.

Projektgenomférare
En eller flera genomforare driver respektive kampanj. Projektgenomfdraren kan
vara timanstdllda, projektanstédllda, konsulter eller dven projektledaren.

Driva enskilda kampanjer

Om kommunen i detta lage vill satsa pa att genomféra enskilda atgarder
presenteras rekommenderade kampanjer som kan vara lampliga att anvanda i
Skdvde, se bilaga 2. Momenten behdver fortydligas i projektbeskrivningen och
anpassas till Skévde och potenta malgrupper.

Utdver dessa projekt finns ett batteri av atgarder som kan anvéndas for att nd en
kulturférandring i en hégskolestad som Skdvde. Exempel pa detta &r: kommunal
cykeluthyrningssystem, upprustade cykelstrdk med modern utrustning och
héghastighetsstandard, utékad service fér méjliggdérande av “superbusstandard”

o o o . .
pa bussar och hallplatser med avseende pa komfort och image, elcykelskampanjer
mm.

Det &r ocks3 en stor méjlighet att implementera mjuka atgarder redan i
detaljplane- och bygglovsarbetet. Exempel pa detta kan vara vid arbete med
parkeringsnorm och alternativa méjligheter att uppfylla dessa, paverkan av
godstrafikplanering fér minskad trafikbelastning i centrala delar samt
kunskapshdjning hos investerande fastighetsidgare om hallbar transportplanering
och beteendepaverkande medel.
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Resultat av dtgarder

Enligt prognoser forvéntas trafiken i Skovde 6ka kraftigt till ar 2025. Resultat av
tidigare trafikanalyser visar att flera gator och korsningar kommer drabbas av
kapacitetsproblem i framtiden och det kommer aven ske dverflyttning av trafik
fran de storre trafiklederna till bostadsgator. I Skévde kommuns trafikstrategi
finns en malsattning om att 6ka kollektivtrafikens andel av resandet samtidigt som
den ska minska for biltrafik. Med satsningar pa kollektivtrafik kan mangden
biltrafik eventuellt minskas vilket leder till mindre belastning i gatunatet och battre
miljo i staden.

Effekten pd resandet har berdknats for atgarderna som presenterats i 3.
Kollektivtrafikstr8k och infrastruktur8tgérder och 4. Mobility management samt ett
okat utbud av kollektivtrafik. Féljande metod har anvants for att berakna en total
minskning av bilresande fér framtidsscenariot &r 2025:

o For 3tgardspaketen presenteras berdkningsmetodik och antagna
effektsamband.

e Den total minskning av biltrafiken berdaknas genom summering av
dtgardernas effekt.

e Belastningsgraden i vagnatet med de nya trafikmdngderna berdknas i
VISUM-modellen.

Fysiska 3tgarder
De fysiska atgédrderna i de prioriterade kollektivtrafikstraken beskrivs i avsnitt 3.3

Atgérdsforslag.

For att studera effekterna av framkomlighetsatgéarder pa resandet med
kollektivtrafik har effektsamband anvénds. Utifr&n angivna elasticitetstal i TFK
rapport “Marknadsanalys for samhallsbetalda transporter” (2003) har
passagerardkningen berdknats med restidsvinster férre och efter dtgérd i de
prioriterade kollektivtrafikstrdken i Skévde.

Atgardernas mal &r att avhjalpa nuvarande och framtida framkomlighetsproblem.
Antagandet har darfor gjorts att bussarna kommer beh3lla nuvarande restider
efter genomférandet av de féreslagna atgarderna. Restidsvinsten berdknas da
genom att jamfora restider i modell mellan nuldget och nollalternativet i de
prioriterade strdken. Det &r en dvergripande restidsuppskattning. Fér att fa en
noggrannare beskrivning av restidsskillnaden krévs en mer detaljerad
trafikmodell, exempelvis i VISSIM.

Utdver restider fran trafikmodellen har nuvarande férdréjning for busstrafiken
uppskattas utifran realtidsdata tillhandahallen av Vastrafik. Férdréjningen fas
genom att jamféra bussarnas restid i hég- och I3gtrafik.
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Med hjalp av elasticitetstal omvandlas restidsvinsten till 6kning av passagerare.
Passagerare omvandlas darefter till antal fordon som minskas i Skdvdes
trafikmodell i strdken. Resultatet blev en minskning pad 1,4 % av alla bilresor i
Skdvde.

Mobility management
Enligt uppmatta effekter (Trafikverket, 2012) férandrar testresenarskampanjer

normal beteendet hos 7-10 % av bilisterna som istéllet valjer att byta
transportslag till kollektivtrafik. Denna férandring bedéms kunna uppratthllas
med ett kontinuerligt arbete med testresenarskampanjer.

I kapitel 5. Mobility management har omraden lampliga for testresenarskampanjer
identifieras. Resultaten av kartldggningen redovisas i figur 14. Utifran antagandet
ovan med 10 % férandring av beteende har alstring av bilresor inom dessa
omraden minskas med 10 % foér boende i arbetsfér alder. Resultatet i den
stadsomfattande trafikmodellen for Skévde blev en sankning med 2,5 % av alla
bilresor jamfért med nollalternativet ar 2025.
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Skoévde - Omraden med MM atgarder (testakare) N

Forklaringar
Omradesanalys
MM omraden
} -1
b o /J’

Figur 14. Omr8den dér testresendrskampanjer foresls.

Okat kollektivtrafikutbud
Okat kollektivtrafikutbud &r en viktig atgérd for att skapa en attraktiv och robust

kollektivtrafik. I samband med infrastukturdtgérder i kollektivtrafiknatet skapas
forutsattningar att 6ka utbudet genom att flaskhalsar tas bort som begréansar
mangden bussar och kortare restider gor att omloppstiden sjunker.

Det finns dokumenterade effektsamband fér 6kning av kollektivtrafikutbud (K2
Research 2015:2). Enligt studier kan 30 % 6kning av utbud minska biltrafiken
med 3,3 %. Utifrén dessa antaganden och att endast stadsbusstrafiken i Skévde
kommer fa 6kat utbud har bilresor i Skévdes trafikmodell minskas med 3,3 %.
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Omraden inom Skévde har varierande tillgéng till kollektivtrafiken s& dem
hanteras olika i modellen.

En potentialkarta har tidigare tagits fram som redovisar vilka omrdden i Skévde
och Skulltorp som har stérsta potential att forandra sina resvanor, se figur 15.
Omradet delas in i fyra kategorier dér kategorin med bésta forutsattningarna for
andrat resande star for storsta delen av biltrafikminskningen. P8 detta satt
minskas bilresor inom Skévde tatort och Skultorp med 9 % i kategorin "hég
potential”, 5 % i kategorin “medelhég potential”, 3 % i kategorin “medel potential”
och 0 % i kategorin "I&g potential”.

Sammanlagt blir detta 3,3 % minskning av interna resor inom Skdvde tatort och
Skultorp. Resor som kommer externt, fran exempelvis Skévdes grannorter,
minskas inte. Resultaten blir 2,5 % minskning av alla resor jamfért med
nollalternativet 8r 2025.

Figur 15. Potentialkarta éver Skévde.
Potentialen fér éverflyttning frén bil till annat férdmedel rankas p&§ delomr&den i
kartan med farger, Hég potential (grént) - L8g potential (rétt).

Skévde Tillganglighetsanalyser

Unr 1320017792



\\ramse\pub\got1\ssp\2015\1320017792\3_teknik\t\rapport\skovde tillgdnglighetsanalyser rapport granskningsversion_reviderad161227.docx

6.4

6.5

RAMBOLL

Forandring av bilresande
Ett scenario, kallat tillganglighetscenario, har skapats i Skovdes 6vergripande

trafikmodell dar mobility management-atgarder, okat kollektivtrafikutbud och
framkomlighetatgarder har lagts till i modellen. Den sammanslagna effekten av
3tgardspaketen &r en minskning av bilresorna i Skévde med 6,5 % jamfért med
nollalternativet.

I figuren nedan redovisas total alstrade bilresor i modellen i tre scenarier, nuldge,
nollalternativ och tillganglighetsscenario. Av figuren kan lasas att interna bilresor
minskar mest i modellen, det ar bilresor som gdérs inom tatorten. Bilresor i
kategorin “Externa” eller bilresor som startar eller avslutar utanfor tatorten
minskar lite och &r det framst pa grund av framkomlighetsatgarder.
Genomfartstrafiken berdknas inte minska.

Antal bilresor i Skovdes trafikmodell

Nollalternativ - . 180000
Tillgdnglighetsscenario
- 160000
MNuldge
140000
120000 5
100000 E
o
20000 B
60000 5
40000
20000
]
1 2
u Genomfartstrafik 1547 1744 1744
m Externa bilresor 24254 35080 35491
u Intern bilresor 109779 130927 120437

Figur 16. Antal bilresor i Skévdes trafikmodell

Belastningsgrader i nuldge och framtid.

Nedan visas figurer med belastningsgrader i natet under maxtimmen for nulage
samt framtidsscenario med och utan dtgarderna som presenterats ovan.

Nuléget baseras pa trafikfléden for &r 2014. Framtiden baseras pa trafikdkning
fram till &r 2025 samt nya bostads- och handelsomraden som beréknas vara
fardigstallda mellan 2025 och 2040. Fér mer information om prognosen hanvisas
till Trafikutredning Vadsbovagen - 2015.

Framtidsscenariot som helhet innebar stor 6kning av trafiken och aven stor
paverkan pa belastningen i natet. Utan kollektivtrafikatgérder innebar detta att

trafikflodet b&de pd Vadsbovédgen och vag 26 narmar sig maximal kapacitet och
41 av 48
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trafik flyttas darfor éver till mer centrala vagar. I framtidsscenariot med atgarder
ar belastningen fortfarande hég pa Vadsboleden och vdag 26 men
overflyttningseffekten till det centrala vagnatet minskar. Nedan visas
belastningsgrader 6ver nuldaget och nollalternativet med och utan
kollektivtrafikatgarder. I figur 20 ringas de omraden in dar belastningen minskar

till foljd av foreslagna atgarder. Se &ven bilaga 3 - Belastningsgrader frdn Visum.

Nulage

Belastningsgrad
under maxtimmen

Bl < 50%
50-80 %
80-90 %

Bl 0%

7

Figur 17. Belastningsgrader p8 végnétet i Skévde under maxtimmen fér Nuldget
2014.

|
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Framtidsscenario utan kollektivtrafikatgérder
R \

—

/

Belastningsgrad
under maxtimmen

7 Bl < 50%
50-80 %
PN 80-90 %

z Bl >0%

/ |

Figur 18. Belastningsgrader p8 vdgnétet i Skévde under maxtimmen for
Framtidsscenario utan kollektivtrafiks8tgérder
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Framtidsscenario med kollektivtrafikatgarder

J

/

£

/

Belastningsgrad
under maxtimmen

< 50%
50-80 %
80-90 %
> 90 %

Figur 19. Belastningsgrader p8 vignétet i Skévde under maxtimmen for
Framtidsscenario med kollektivtrafiks8tgérder
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Framtidsscenario med kollektivtrafikadtgérder
e \

U

Figur 20. Inringade omrdden dér féréndring av belastning sker i Framtidsscenario
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med kollektivtrafiks8tgéarder.
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Slutsats och diskussion

Slutsats

Resultaten visar att de framtida prognostiserade biltrafikmdngderna i Skévde kan
minskas med 6,5 % med atgéarder for att férbattra och uppmuntra resande med
kollektivtrafik. Detta innebar att kollektivtrafikandelen i Skévde 6kar med 3,5 %,
frdn 17 % till 20,5 %. Malet enligt trafikstrategin &r 22 %. Trots att malet inte nds
fullt ut f8s stora effekter i centrala delar av Skévde och i norra och sédra strak in
mot centrum. Den 6kade trafiken i framtiden spiller inte Iangre dver lika mycket
pa centrala delar av Skévde. Dock kvarstar en del problem p& “ringlederna” d.v.s.
Vadsbovagen och vdg 26. Med den exploatering som finns i planerna och dérmed i
de framtida trafikprognoserna &ar det egentligen inte sd konstigt. Etablering av
externa handelsomraden men dven bostadsomraden genererar mycket trafik. Det
ska ocksa3 tilldggas att belastningssituationen inte ar s& hég under hela dygnet
utan det ar formiddagens och eftermiddagens maxtimmar som &r varst. Det
kanske kan vara acceptabelt pa de stora lederna nér det fas en béttre situation i
centrala delar av staden.

I utredningen har effekterna av fysiska atgérder i véagnéatet, mobility management
och 6kat utbud studerats. Dessa atgardsomraden &r tydligt definierade och har
kartlagda effektsamband med minskning av bilresande. Atgarderna &r omfattande
i sin karaktdr men resultaten visar att de inte &r tillrdckliga for att nd Skévde
kommuns mal fér minskning av det individuella bilresandet till forman fér resor
med kollektivtrafik, gang och cykel. Detta tyder pa att det krévs stora atgarder for
att nd de uppsatta malen. Det ska ocksa tillaggas att det &r ett ambitiést mal pd
22 % och atgarderna &nda &r en bit pa véagen.

Potential att ytterligare minska bilresande

Det ska noteras i tolkningen av resultatet att det eventuellt finns en rad
foljdeffekter i samband med tgérderna som kan bidra till att ytterligare 6ka
kollektivtrafikresandet. En foljdeffekt av att arbeta med tydligt prioriterade strak
ar att kollektivtrafikens status dkar vilket har visat sig ge 6verflyttning av resande
fran bil. Det finns &ven samband mellan fértitning och b&de minskat bilresande i
ett omrade och 6kat kollektivtrafikresande vilket &r i linje med de mal som satts
upp av Skévde kommun och Vastra Goétalandsregionen.

Inom ramen for uppdraget &r det flera typer av dtgarder som inte studerats. Det
ar exempelvis gtgérder kring h%llplatsers utformning och kollektivtrafiktaxor men
aven styrmedel for biltrafiken. Det finns saledes ytterligare atgarder att studera
med potential att 6ka kollektivtrafikresandet.

Foérbattrad restidskvot gentemot bilen samt hdgre tillganglighet till resenaren och
malpunkter &r viktiga mal fér att skapa en attraktiv kollektivtrafik vilket framgar
av Skovde trafikplan. For att nd dit behover kollektivtrafiken prioriteras dver bilen
i tatorten. Det betonas i forskningen att satsningar pa kollektivtrafiken bér
kombineras med atgarder som férsamrar bilens attraktivitet for att nd énskad
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overflyttning av resande till kollektivtrafik. Det kan beskrivas som “morot och
piska”. Den bakomliggande orsaken ar manniskors invanda beteenden som oftast
avgor fardmedelsvalet. Férutom langre restider kan atgarder riktade mot
biltrafikens attraktivitet exempelvis vara héjda parkeringsavgifter eller
trangselavgifter. Det kan darfér dven vara en relevant frdga om huruvida bilens
framkomlighet i framtidsscenariot behdver forbattras? Simuleringarna visar att
belastningen ar koncentrerad till de transportarbetsinriktade ringlederna och att
de anvands till sin fulla kapacitet.

Den férdjupade studien av kollektivtrafikatgarder pd Hjovagen och Tpl Mariejod
med mikrosimulering visar att busskérfalt och signalprioritering kan ge en
restidsvinst pa upptill 40 sekunder medan endast signalprioritering kan ge 30
sekunders restidsvinst. Med en atgérdsplan fér succesivt genomférande av
forbattringsatgarder i prioriterade strdk férvantas restiden strakvis kunna sankas
mot nuvarande restider och potentiellt motverka restidsékningar i framtiden.
Satsningar pa strak for kollektivtrafiken kommer dven vara strukturbyggande i
staden vilket skapar férutsattningar for stadens utbyggnad och vidareutveckling
av kollektivtrafiksystemet. Dessutom sjunker kollektivtrafikens kostnader med
kortare restid d@ omloppstiden blir kortare.

Forskning (K2, s 58) visar att langre restider for bil samtidigt som
framkomligheten hdéjs for kollektivtrafiken har god potential att minska bilresandet
i straket till forman for kollektivtrafikresor. Samtidigt hdjs dven kollektivtrafikens
status gentemot bilen vilket enligt samma rapport kan ge en dverflyttning av
fardmedelsandelar fran bil till kollektivtrafik pd mellan 5 och 8 %.
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Fortsatt arbete

Frén tillgdnglighetsprogrammet har steg 1-atgérderna Mobility Management, steg
2-3 tgarderna for kollektivtrafik och steg 4-3tgérden busskorfalt pd Hjovagen
analyserats. Atgarderna visar pa goda effekter men inte sa pass goda att malen
enligt trafikstrategin uppnas.

Né&sta steg i analysen &r att se hur ytterligare atgarder fér gdende och cyklister
kan bidra till att uppnd malen fér att minska biltrafikandelen. De féreslagna
analyserna i tillganglighetspaketen for gdende och cyklister kan kompletteras med
utredning kring atgarder for gdng och cykel och simuleringar i Visum for att pa sa
satt se om biltrafiken kan minskas ytterligare. Detta skulle i s& fall kunna géras pa
samma séatt via elasticitetstal for éverflyttning av trafik fran bil till gdng och cykel.
Ovriga steg 4-atgarder som bér analyseras for att forbattra framkomligheten for
biltrafiken ar paketen; koppling dst-véast, koppling Huseby-Stallsiken,
Nolhagavéagens anslutning till vag 26 och ny strackning av vag 26. Dessa paket
skulle kunna avlasta centrala delar av Skdvde ytterligare genom en 6kad
overflyttning av trafik till de stdrre “ringlederna”.

Det &r samtidigt viktigt att inte dka bilens attraktivitet fér mycket for att na
effekter pa kollektivtrafik. Kollektivtrafikens konkurrenskraft forutsatter att
kollektivtrafiken forbattras samtidigt som bil “far det lite besvarligare”. Ett
framtidsscenario med trangsel under vissa tider pd dygnet &r darfér gynnsamt for
att kollektivtrafiken ska 6ka sina andelar. Det &r vida kant inom trafikplaneringen
att om framkomligheten férbéattras for bil s kommer bilandelen ocksa att tka.
Darfor ar ofta dtgérder som syftar till att férbattra for kollektivtrafik och samtidigt
ger Okad restid for bil ofta positiv for att 6ka kollektivtrafikandelen.

Utéver detta bor dven en 18sning for att avlasta kébildningen p& rampen frén vég
26 in mot befintlig cirkulationsplats vaster om trafikplats Mariesjoé studeras vidare.
Indikationer om kraftig kébildning pd rampen med risk for stillastdende ké upp pa
vég 26 identifierades i samband med Vissim-simuleringar av korsningsatgéarder i
trafikplats Mariesjo.
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* 1 Scenario med minskad trafik. 6,5 % minskad biltrafik samt utdkat bussutbud med 30%.
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KOLANGD

Bilden visar vilka korsningar och strackor som analyserats med avseende pa kélangder.
Ovriga korsningar i modellen bedéms inte belastas med |&nga koer.

Resultat for den aktuella korsningen har tagits fram bade i befintlig utformning och utformad
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KOLANGDER - OSTERIFRAN, HIOVAGEN
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* Minskad trafik med 6,5 % samt 6kat bussutbud med 30% enligt sammantagen effekt av foreslagen kollektivtrafiksatsning.
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* Minskad trafik med 6,5 % samt 6kat bussutbud med 30% enligt sammantagen effekt av foreslagen kollektivtrafiksatsning.
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* Minskad trafik med 6,5 % samt 6kat bussutbud med 30% enligt sammantagen effekt av foreslagen kollektivtrafiksatsning.
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RAMBGLL

* Minskad trafik med 6,5 % samt 6kat bussutbud med 30% enligt sammantagen effekt av foreslagen kollektivtrafiksatsning.



KOLANGDER - VASTERIFRAN, HIOVAGEN
-BEFINTLIG UTFORMNING

Nuldge, 2016 70 140 460
Nollalternativ, 2025 160 260 520
Utredningsalternativ,

2025 130 220 >20
Utredningsalternativ, 130 220 510

justerad trafik *

Exempel pad koldangdsvariation under maxtimmen i nuldget
300 I Time Intervals

Flodesvariation under maxtimmen
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150

5]

1

=]
=

Clueue length [ maximum|, Average [m]

w
=]

0

Time Intervals

100%

80%

16:00 16:10 16:20 16:30 16:40 16:50 17:00 17:10 17:20 17:30

RAMBGLL

* Minskad trafik med 6,5 % samt 6kat bussutbud med 30% enligt sammantagen effekt av foreslagen kollektivtrafiksatsning.



KOLANGDER - VASTERIFRAN, HIOVAGEN
-CIRKULATIONSPLATS

Nulage, 2016 70 140 460
Nollalternativ, 2025 160 260 520

Utredningsalternativ inkl.
Cirkulationsplats 2025

Utredningsalternativ inkl.
Cirkulationsplats 5 15 80
justerad trafik *

Exempel pad koldangdsvariation under maxtimmen i nuldget

300 I Time Intervals

Flodesvariation under maxtimmen

250

2

=
=

150

5]

1

=]
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Clueue length [ maximum|, Average [m]

w
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0

Time Intervals

100%

80%

16:00 16:10 16:20 16:30 16:40 16:50 17:00 17:10 17:20 17:30

RAMBGLL

* Minskad trafik med 6,5 % samt 6kat bussutbud med 30% enligt sammantagen effekt av foreslagen kollektivtrafiksatsning.



KOLANGDER - NORRIFRAN, AVFART VAG 26
-BEFINTLIG UTFORMNING

NO”alternatiV, 2025 30 50 150
Utredningsalternativ,

5025 20 40 120
Utredningsalternativ, 20 30 100

justerad trafik

Exempel pad koldangdsvariation under maxtimmen i nuldget

50 I Time Intervals

Flodesvariation under maxtimmen

] [ Fe
=] =] =]

Queue length [ maximum|, Average [m]

=

Time Intervals

100%

80%

16:00 16:10 16:20 16:30 16:40 16:50 17:00 17:10 17:20 17:30

RAMBGLL

* Minskad trafik med 6,5 % samt 6kat bussutbud med 30% enligt sammantagen effekt av foreslagen kollektivtrafiksatsning.



KOLANGDER - NORRIFRAN, AVFART VAG 26
-CIRKULATIONSPLATS

Nulage, 2016 40 90 260
Nollalternativ, 2025 60 130 420

Utredningsalternativ inkl.
Cirkulationsplats 2025

Utredningsalternativ inkl.
Cirkulationsplats 5 10 50
justerad trafik *

Exempel pad koldangdsvariation under maxtimmen i nuldget

50 I Time Intervals

] [ Fe
=] =] =]

Queue length [ maximum|, Average [m]

=

Flodesvariation under maxtimmen

0

Time Intervals

100%

80%

16:00 16:10 16:20 16:30 16:40 16:50 17:00 17:10 17:20 17:30

RAMBGLL

* Minskad trafik med 6,5 % samt 6kat bussutbud med 30% enligt sammantagen effekt av foreslagen kollektivtrafiksatsning.



KOLANGDER - AVFART

SODERUT VAG 26

Om koélangden pa rampen
overskrider 150 meter,

stracker sig kén ut pad vag 26.

Detta innebéar en trafikfara da
fordon i 70km/h moéter en

stillastaende ko.

RAMBGLL

300

Cluene length [ maximum|, Average [m]

100%

80%

Nulage, 2016

Nollalternativ, 2025
Utredningsalternativ, 2025
Utredningsalternativ *

Utredningsalternativ 2

Utredningsalternativ 2*

80

450

450

430

380

340

110

500

500

480

460

420

Exempel pad koldangdsvariation under maxtimmen i nuldget

Time Intervals

Flodesvariation under maxtimmen

16:00

16:10

16:20 16:30 16:40

UA 2: Utredningsalternativ inklusive cirkulationsplats i korsningen vid Mariesjo
* 1 Scenario med minskad trafik. 6,5 % minskad biltrafik samt utokat bussutbud med 30%.
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EXEMPEL PA KOBILDNING I DE BADA UTFORMNINGSSCENARION
SOM STU S, BUSSNR1 (UA 1)

: o s

- 3 N
8. i it 4 o

" Buss 1 (ljusbld) ankommer
fran till korsningen fran dster

vid gront trafikljus.

"l 30 sekunder senare &r
buss 1 igenom
korsningen och buss 2
narmar sig korsningen

vasterifran




EXEMPEL PA KOBILDNING I DE BADA UTFORMNINGSSCENARION
SOM STUDERATS, BUSS NR 1 (UA 2: CIRKULATIONSPLATS)

| Buss 1 (ljusblda) ankommer

fran till korsningen fradn dster

@ 30 sekunder senare ar
buss 1 snart igenom
korsningen och buss 2

M narmar sig korsningen
véasterifran.
I det aktuella fallet tar det
10 sekunder langre tid for
bussen att ta sig igenom

cirkulationsplatsen men

kdproblematiken har férsvunnit.



EXEMPEL PA KOBILDNING I DE BADA UTFORMNINGSSCENARION
SOM STUDERATS, BUSS NR 2 (UA 1)

: ;‘»/ \ &

" Buss 2 (ljusbld) ankommer
fran till korsningen fran véster

vid rott trafikljus

60 sekunder senare far buss 2

gront ljus i korsningen.




EXEMPEL PA KOBILDNING I DE BADA UTFORMNINGSSCENARION
SOM STUDERATS BUSS NR 2 (Usz CIRKULATIONSPLATS)

| Buss 2 (ljusbld) ankommer

fran till korsningen fran véster

Eartfist

# 30 sekunder senare ar

m
= £
ograpES 10 A
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buss 2 igenom

5 korsningen

I det aktuella fallet tar det
30 sekunder kortare tid for
bussen att ta sig igenom
cirkulationsplatsen och

kdproblematiken har férsvunnit.




SLUTSATSER KRING UTFORMNINGSALTERNATIVEN,
CIRKULATIONSPLATS OCH SIGNALREGLERING

Bada utformningsforslagen som studerats innebéar férbattrade restider for kollektivtrafiken genom korsningen jamfér med
nollalternativet 2025. Utformningsalternativet med cirkulationsplats innebé&r dessutom stora férbattringar av problematiken
med koébildning genom korsningen.

I utformningsalternativet med signalkorsning forbattras restiden med ca 30 sekunder for bussar in mot Skévde
och med ca 10 sekunder fér bussar ut fran Skdvde. Restidsvinsten beror pa busskérfiltet i kombination med
signalprioriteringen i korsningen.

I utformningsalternativet med cirkulationsplatsen restiden med ca 20 sekunder for bussar in mot Skévde och med

ca 30 sekunder for bussar ut fran Skdvde. Restidsvinsten beror framférallt pa att kébildningen genom korsningen minskar
generellt och att detta &ven avspeglas till viss del pa cirkulationsplatsen vaster om korsningen.

Trafiken flyter pd battre genom korsningen vilket avspeglas i att restiderna genom korsningen jamnas ut och att det tar
lika 18ng tid for bussen att passera korsningen dsterifran som vésterifran.

Utformningsalternativet med cirkulationsplats ger férbattrad framkomlighet for samtliga trafikslag med minskade kéer
generellt. Kébildningen mer an halveras i samtliga riktningar, problemet med kébildningen férsvinner helt i vissa relationer.
Detta leder aven till en viss lattnad av kébildningen i den befintliga cirkulationsplatsen vasterut,

vilket ocksd avspeglas i viss man pa kolangderna i rampen fran vag 26.

Dock kvarstdr problemet med kébildning pd rampen fran vag 26 i samtliga scenarier och detta bér utredas vidare da
det innebér en risk att fordon med hég hastighet pa vag 26 kan méta stillastaende ké pa grund av kébildningen fran
rampen.

RAMBGOLL
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Bilaga 2 - Forslag till MM program.

Moment Beskrivning av projektet Tidsplan | Utférare Kostnads- Effekter
uppskattning | (Idg/medel/hdg)

Gratis pendlarkort 3t vanebilisten under en ménads 2000
tid i april eller oktober manad samt kampanjarbete
och utvdrdering. Vanebilisterna som deltar i
kampanjen har frivilligt anmalt sig till kampanjen,
utifr@n erbjudande som projektet riktat direkt mot
potentiella malgrupper som har goda férutsattningar
med avseende pa infrastruktur och trafikering for att
kunna &ndra trafikslag. Dessa malgrupper ar utvalda
utifrén bl.a. att de har en god restidskvot mellan bil
och kollektivtrafik, f8 byten mm.

Projektet riktas mot bostadsomraden med 2000
malgrupper med god potential. Utmaningen &r att
vanebilisten cyklar en manads tid, minst 4 av 5
arbetsdagar. Kampanjarbetet fokuserar pd att hitta
ratt personer genom att utmaningen riktas mot
specifika bostadsomraden och/eller arbetsplatser. De
som deltar far utrustning sdsom hjalm, regnstall mm
och far tévla om cyklar. Forum uppréttas dar
stottning kan ske och “cykelbussar” kan upprattas.
Utvardering- och informationsarbete ingar.

Testresenars-
kampanjer

Cykla till
jobbet-
kampanjer

Resplaner for
foretag

Riktade kampanjer mot ett urval av stora
arbetsplatser. Samverkan sker med styrelse/ledare
pa foretaget. I arbetet ingdr resvaneundersékning
for de anstallda, skraddarsydda kampanjer om
forandringar i resmonster samt forslag till forbattrad
infrastruktur och utrustning i och runt féretagen
(cykelstall, gc-anknytningar fr&n kommunalt vagnét,
ombytesrum osv).

4 foretag

RAMBGLL

deltagare

deltagare

Genomférs Drivs av Ca 1000 kr per Hog, ca 140 personer
under en anstalld vid pendlarkort forandrar transportmedel
manad kommunen plus kampanj-  18ngsiktigt
med ev. stod kostnader och
av konsult i arbetsinsats
samverkan 400 000 kr
med Vasttrafik.
Genomfdrs Projekt-anstalld Ca 1000 kr per Medel, ca 100 forandrar
under eller konsult deltagare plus  transportmedel
ménad p& samt ev tim- kampanj- 1&ngsiktigt. Kampanjer
varen anstallda. kostnader och som visar pa dessa
arbetsinsats effekter har inte riktats
400 000 kr mot malgrupper som
denna studie kommer att
goras, och resultaten kan
darfor bli det dubbla.
Genomfors  Konsult féor RVU Ca 250 000 H6g 250-500 forandrar
under 2017 och forslags- per féretag, transportmedel
med arbete Ca 1 miljon kr  13ngsiktigt.
planering alternativt en totalt

och initiativ  projekt-anstalld
mot foretag pd kommunen
under

hdsten

2016



Bilaga 2 - Forslag till MM program.

Forbattrings- I resvaneundersdkningen finns ett motstdnd mot 80 % av Genomfdrs  Kollektiv-trafik- 250 000 kr H6g, om systemet lyckas
forslag resande pga att biljettsystemet anses komplicerat. deltagarnai hosten ansvarig pa forenklas

biljettsystem Projektet innefattar samverkan med Vasttrafik och fokus- 2016 kommunen

utvardering av befintligt system med forbattrings- gruppen ar tillsammans

forslag med mal att forenkla for resenédren. Urval av ndjda med med utredande

vanebilister deltar i fokusgrupper som hjalper till nytt konsult

med kravstallningar pd systemet och utvérderar system-

resultatet. forslag.

Forbattrad
gang- och
cykelplanering
vid

vagbyggen,
arbete pa vig

RAMBGLL



Skovde trafikmodell - Nulage 2014 Dygnsfloden (VDT)
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Skovde trafikmodell - Nollalternativ 2025 Dygnsfloden (VDT)
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Skovde trafikmodell - Tillganglighet 2025 Dygnsfloden (VDT)
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Skovde trafikmodell - Skillnadskarta (Tillganglighetsscenario 2025 - Nollalternativ 2025)
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Skovde trafikmodell - Nulage 2014 Dygn (Indikator pa problem under rusningstrafik)
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Skovde trafikmodell - Nollalternativ 2025 Dygn (Indikator p& problem under rusningstrafik)
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Skovde trafikmodell - Tillganglighet 2025 Dygn (Indikator pa problem under rusningstrafik)
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