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1.1
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Inledning

Under aren har trafiken pa Vadsbovagen och Nolhagavagen vuxit och innebar idag
ett trangselproblem under hogtrafik kring vecksluten. Handelsomraden i Stallsiken
och Norrmalm har vuxit och framat planerar kommunen for omfattande utbyggnad
av bostader men ocksa for handel och verksamheter. Trafikverket utreder dven
funktionen for vag 26 forbi Skévde av anledningen att den lokala trafiken ar s&
omfattande att den kan riskera tillgangligheten pa vag 26.

Vadsbovéagen planerades och byggdes med hdg standard under 1960-talet. Vagen
har funktionen som genomfartsled och fordelare av trafik mellan stadsdelar, och
ar parallellt med vag 26 den viktigaste vagen for trafik i nord-sydlig riktning.
Initialt byggdes Vadsbovédgen med stora cirkulationsplatser med hdg kapacitet.
Under arens lopp har tvd mindre cirkulationsplatser med lagre kapacitet tillkommit
for att forsorja angréansande stadsdelar. Nolhagavagen har efter férlangningen av
vagen till Stallsiken fatt en ny funktion och ar idag en mycket attraktiv vag mellan
vastra och dstra Skdvde och mellan de tva stora handelsomradena i Stallsiken och
Norrmalm.

Sammantaget har kommunen ett behov av att se 6éver Vadsbovagens och
Nolhagavagens funktion och utformning for att sdkerstalla dess funktion for bil-
och kollektivtrafik, med bakgrund i den blandade utformningen av
korsningspunkterna och kommande utbyggnadsplaner.

Syfte

ngdraget syftar till att utreda omfattningen av problemen langs Vadsbo- och
Nolhagavagen och hur dessa paverkar lokalt och i stadens som helhet. I figur 1
redovisas omradet inom vilket trafiksystemet kommer analyseras och vilka
korsningar som kommer studeras. Utdver analyser av befintliga korsningar
kommer trafikforutsattningarna for tva nya korsningar studeras (F och H).
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Figur 1 Avgransning for utredningen inklusive studerade korsningar. Trafikverket
ar vaghallare for rodmarkerade cirkulationsplatser

Avsikten ar att utreda trafiksystemet i tva tidsperspektiv: 2014 (nulage) och ar

2025.

Vi har uppfattat att det &r viktigt a
kollektivtrafiken i vagnéatet dar det

tt sarskilt uppmarksamma och ge prioritet for
ar mojligt och ger god effekt. GAng- och cykel

uppmarksammas sarskilt men framforallt i korsningspunkter.

1.2 Metod

Uppdraget féljer metodiken som redovisas i figur 2. Uppdraget har sitt storsta

fokus pa det forsta steget med att

skapa en bild av var vi star idag och hur den

framtida trafiksituationen kan bli med utbyggnader och utveckling. Utifran denna
beskrivning arbetar vi med att formulera konkreta mal som atgarderna tar
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avstamp fran. Atgarderna formuleras, med féreliggande uppdragsavgransning, pa
en overgripande niva.

p Vad vill vi? t
— Var star vi? 7 Hur goér vi?

Figur 2 Upplégg for uppdraget och beskrivning av processen med att ta fram
lampliga atgarder

Uppdraget har omfattat att:

Sammanstalla forutsattningar och underlag for analysarbetet.
Sammanstallning av utbyggnadsprojekt som kan antas vara genomférda till i ar
och till ar 2025. Befintliga trafikdata har sammanstallts.

Nya slangmaéatningar av trafik for att fanga trafikfloden pa flera platser och med
tillracklig kvalitet for att kunna anvandas i trafikmodellen. M&tning ger trafikdata
pa tim- och kvartsniva. (har utforts i separat uppdrag)

Bygga upp trafikanalysmodellen for de tva tidshorisonterna. Trafikmodellen
i Visum uppdateras till att for nulaget korrekt aterge de projekt som har slutférts
eller helt snart kommer slutféras (ar 2014) och kalibreras mot tillgangliga
trafikmatningar. Arbetet innebar ocksa en tatortsévergripande uppdatering av
markanvandningen till att vara enligt Oversiktsplan fér ar 2025.

Genomfodra en probleminventering och analys av nulage och framtid i
vagnatet. Nulaget analyseras i trafikmodellen for att soka orsaker till trangsel.
Kompletterat med prognosen och forandringen av trafikfloden fram till &r 2025 ger
det en bild av vilka, och varfor, problem i trafiknaten uppstar.

Diskutera malbild och vart atgarderna ska leda. Det har arbetet har
genomforts tillsammans med bestéllaren i form av en workshop dar vi arbetat
igenom problem och vilken malsattning som framtida atgarder behover ha.

Genomfora en oversiktlig diskussion och sammanstallning av mojliga
atgarder. Som ett forberedande steg infor eventuellt kommande analyser av
framtida atgarder diskuteras de mojliga forslag som i detta lage ar relevanta for
malbilden.
3 av 19
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Forutsattningar

Uppdraget utgar fran de malsattningar Skévde kommun har antagit och dessa
beskrivs i korthet nedan. Trafiksystemets uppbyggnad idag med vagnat,
kollektivtrafiknat och gang- och cykelvagnat utgor grunden for att bygga upp en
trafikmodell och redovisas principiellt. For att komplettera underlaget for
trafikmodellerna har nya trafikméatningar genomférts och vars resultat i korthet
redovisas. For prognoser 6ver framtida trafik ar planerna fér utbyggnad av
bostader, handel och arbetsplatser viktiga underlag och dessa har sammanstallt i
samverkan med kommunen.

Kommunala mal

Oversiktsplan, antagen 2012, beskriver féljande strategiska mal med sarskild
betydelse fér transportsystemet

”6. FOr en langsiktigt hallbar utveckling ska befintlig infrastruktur utnyttjas sa
effektivt som mdjligt.

7. Vid planering av nya omraden bor tillgangligheten for samtliga trafikslag sarskilt
beaktas. Samhallsplaneringen ska stodja ett forandrat beteende som ar hallbart
pa lang sikt.

8. Vid planering av nya omraden ska framkomligheten for kollektivtrafiken
beaktas.”

Energi- och klimatplanen, antagen mars 2012, uttrycker féljande om transporter:
"Ett paradigmskifte i planeringen, frdn mobilitet till tillganglighet, ar nédvandigt,
vilket bland annat innebar att stadsplaneringen inriktas mot att 6ka cykel- och
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot den egna bilen och som bidrar till att
forkorta avstanden till de viktigaste servicefunktionerna (livsmedel, dagis, skolor
med mera). ... En slutsats ar emellertid att restriktivitet bor iakttas for atgarder
som leder till att nya vagtransporter eller nytt resande med bil som leder till 6kade
utslapp av véxthusgaser.”

Trafikstrategin, antagen 2012, beskriver féljande inriktningsmal (och en av
strateqgierna for att nd dom):

”1. Attraktiv utveckling av centrum

2. Hallbara resmonster och fardmedel
. Tillganglig stad

. Goda pendlingsmdéjligheter

. Trygg stad

. Trafikséker stad

oO0hW

For att nd inriktningsmalen foreslas ett antal olika strategier. For att medverka till
en hallbar samhallsutveckling bor ny bebyggelse planeras s& att den bidrar till
minsta mojliga resandedkning med bil. Fortatning och yteffektiv bebyggelse kréaver
farre resor med bil jamfort med marknéra och perifer exploatering. For att starka
resandeunderlaget i befintliga bostadsomraden bor fortatning 6vervagas. | de fall
perifer exploatering anda ar aktuell bor exploateringen kopplas mot starka
kollektivtrafikstrak.”
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2.2

Trafiksystemet
Vadsbovéagens och Nolhagavagens funktion och utformning illustreras schematiskt

i figur 3.
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Figur 3 lllustration av funktioner, trafiklésningar och hastigheter langs

Vadsbovéagen och Nolhagavagen
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2.3 Framtida utveckling av Skévde
Skodvde vaxer kraftigt och ar huvudort i Skaraborgsregionen. Det innebéar att

antalet boende och arbetstillfallen 6kar i stérre omfattning an i omkringliggande
kommuner. Staden har ocksa en kraftigt expanderande handel dar framforallt
handelsomradena Stallsiken och Norrmalm har vuxit p& senare ar. Till ar 2025
tillkommer ytterligare handel i dessa omraden.

QIN Ryd (R1)
Smaindustri (BTA); 20000

K1
Antal bostader; 150

Mossagarden
Antal bostader; 250

Elins Esplanad

Handel {expansion) (BTA); 20000

Normrmalm
Antal bostader; 0
Handel/service omvandling (BTA); O

=
K7

Antal bostader; 30
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K8
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Utbyggnader 2025

Bostader
Verksamheter

Blandat

Figur 4 Planerad utbyggnad av bostader och verksamheter till &r 2025.
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2.4

Trafikmatningar
Nya trafikmatningar har genomférts med nedan angivna fortydliganden.

Trafikmatning pa 28 st matplatser under 7 dygn.
For varje méatpunkt méats trafikflodet och redovisas per timme, dygn, samt

vardags- och veckomedeldygn.
Maxtimme per dygn redovisas. FM, EM och dag max (peak) ingar.

En sammanstallning sker dver samtliga matpunkt som visar

totaltrafik/dygn, veckomedeldygn och vardagsmedeldygn.
Andel tung trafik redovisas. Definitionen av tung trafik i matningarna ar;

fordon med ett axelavstand storre an 3,3 meter.

Resultaten i sin helhet redovisas i bilaga 1. | figur 5 och 6 redovisas trafikfloden

per dygn respektive maxtimme.

Preliminart PM

Figur 5 Trafikfloden per dygn ar 2014
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Problembeskrivning — trafiksituationen idag och ar 2025

Tidigt i utredningen dokumenterades kommunens erfarenheter av hur det
fungerar i nulaget i vagtrafiken.

Trafiksituationen idag N P8 morgonen ar det

-Erfarenheter kt?jer léngs vdag 26
fran Mariestad in
mot Skovde

P& em &r det kder &t bada hall %, o

mellan Lilleg8rdsrondellen och
Hallenbergsrondellen _ f
Magavsge’

Kéer bildas &ven p& vég
26 framforallt pd em
vid Stallsikenrondellen

s § E "
:i"’a m
~ 4 PR i e Manieso ;
|
Vag 49 fran Skara L/ Hallenbersrondellen
a o o s
Kder bade pa fm o em | @r en broms
) m n.‘e'\?

Figur 7 Trafiksituationen i vagtrafiken, nulage 2014.

Kapaciteten pa Vadsbovagen och Nolhagavagen narmar sig i nulaget som helhet
kapacitetstaket. Aven om fordon tar sig genom systemet i maxtimmen finns stora
tidsfordrojningar. Vid Lillegardsrondellen och Badhusrondellen uppstar stora
kapacitetsproblem dar bakomvarande korsningar tidvis blockeras och langa koer
uppstar som tar tid att avveckla.

Lillegardsrondellen uppnar tidvis sitt kapacitetstak framst for fordon ut fran
Nolhagavéagen. Aven kobildningen séderut berdknas ge upphov till langa koer.
Kobildningen av fordon ut frdn Nolhagavagen kan vaxa sig sa stor att
signalkorsningen Nolhagavagen/Gustav Adolfs gata blockeras med omfattande
kobildning pa Gustav Adolfs gata som foljd.

Kollektivtrafiken har ingen sarskild prioritet utan gar i blandtrafik med 6vrig
vagtrafik. Det innebar att den star i samma kéer som biltrafiken pa delen fran
Karstorpsrondellen till Badhusrondellen samt pa Nolhagavagen. Fotgangare och
cyklister har mdjlighet att bade passera planskilt och i plan 6ver Nolhagavagen.
Ett problematiskt stélle for de oskyddade ar passagen vid Gustav Adolfs gata, dar
overgangsstallet ar signalreglerat men trafikflodena ar stora och miljon
bildominerad. Over Vadsbovagen ar gc-trafiken styrd till att passera planskilt,
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med undantag vid Hallenbergsrondellen. Daremot korsar fotgangare Vadsbovégen
spontant i plan vid Bilia séder om Karstorpsrondellen. Kommunen
uppmarksammar ocksa att antalet fotgangare i Hallenbergsrondellen har 6kat
under de senaste aren.

3.1 Historisk trafikutveckling
Dar tillgangliga matdata finns har trafikutvecklingen langs Vadsbovagen och
Nolhagavagen for ar 1995-2014 sammanstallts i figur 8. For matpunkt strax norr
om Hallenbergsrondellen redovisas matdata fran ar 2012.

0000

Vadshovagen och Nolhagavagen

» Historiska trafikmangder angivet i
antal fordon per vardagsdygn

Ramboll, MR
2015-03-09

Figur 8 Historisk trafikutveckling pa Vadsbovagen och Nolhagavagen
10 av 19
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3.2
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Trafikfloden och belastning pa vagnatet
Fran trafikmodellen i VISUM har trafikfloden och belastningarna pa vagar och

korsningar tagits fram. Resultaten ar avstamda med Skdvde kommun och
samtliga resultat redovisas i bilaga 2. | Figur 9 redovisas belastning pa vaglankar
ar 2014 och i figur 10 for ar 2025.

Skévde trafikmodell - Nulsge 2014 eftermiddag (belastningsgrader pa lankar)

VISUM 14.00 PTV AG | [Datum: 11.06.2015

Figur 9 Belastningsgrader 2014.
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Skovde trafikmodell - Nollalternativ 2025 eftermiddag (belastningsgrader pa lankar)
~ \, Inkar
BGEM
=59
=79
-
=
" 0
=
R
L&
VISUM 14.00 PTV AG l Datum: 11.06.2015

Figur 10 Belastningsgrader 2025.

Resultaten i figur 9 och 10 redovisar hur stort trafikflodet ar i forhallande till
vagstrackans kapacitet.
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Resultatet fran den stadsomfattande studien i Visum visar att storsta
trafikbkningen i Skovde sker pa Vadsbovagen, Nollhagavagen samt vag 26.
Studien visar ocksa att Vadsbovagen och Nollhagavagen riskerar att bli
overbelastade i framtiden med stora tidsfordréjningar som foljd. Detta kan
resultera i att bilister i allt storre grad valjer alternativa végar istallet till sitt
resmal. Exempel pa detta ar en viss del av trafiken pa Mariestadsvagen och Gustaf
Adolfs gata har omfordelats dit pa grund av tréangsel pa Vadsbo- och

Nolhagavagen.

Resultaten fran Visum anvands som indata till Vissim och ska ses som en del i
kapacitetsutvarderingen av Vadsbovagen och Nollhagavagen. Resultatet fran
Visum bor inte enskilt anvandas till att dra slutsatser kring kapaciteter och
kolangder i enskilda korsningar. De resultaten fas istallet fran den
simuleringsmodell som byggts upp i programvaran Vissim och i figur 11 visas en
bedémning av hur hart korsningarna ar belastade ar 2014 och 2025 och vilken

kosituation som uppstar.

Nuldge, 2014

Nollalternativ, 2025

Legend

Kébildning uppstari
karsningen

Kapaciteten i korsningen

o &r uppnadd, kraftig

kébildning uppstar.

Kapaciteten i kersningen
overskrids,
Képroblematiken sprider
sig fran denna punkt ut i
systamet och blockerar
nérliggande kersningar.

Figur 11 Belastning i korsningar och késituation ar 2014 och 2025, enligt

simuleringsresultat i Vissim

I nulaget ar flédet nara maxkapaciteten i de korsningarna som markerats med
réda ringar i figuren ovan. Koproblematiken pa Vadsbovagen for Trafiksituation
2014, nulége ar storst mellan dessa korsningar. | Trafiksituation 2025,
nollalternativ 6kar trafikméangderna och kapacitetstaket dverskrids i flera
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korsningar langs Vadsbovagen. Bade korsningar som markerats med rott och lila
far hoga belastningar och med koproblem som foljd. For Trafiksituation 2025
innebar den stora andelen dverbelastade korsningar att inte alla fordon kommer in
i systemet, kélangderna vaxer istéllet ut ifrdn de mest belastade korsningarna och
kobildning uppstar langs hela Vadsbovagen och langs stérre delen av
Nolhagavagen.

Restiderna for bussar pa Vadsbovagen under maxtimmen beréknas oka kraftigt
fran Trafiksituation 2014 nulage till Trafiksituation 2025 nollalternativ. Detta beror
till stor del pa den 6verbelastade korsningen vid Vadsbovagen/Nolhagavagen som
alla bussar pa Vadsbovagen passerar. Restiderna norrut berdknas tka med ca 5
minuter per buss i maxtimmen genom Vadsbovagen. Restiderna i sédergdende
riktning paverkas inte lika mycket men restiderna ékar anda med ca 3 minuter.
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Malbild

Arbetet med att ta fram lampliga atgarder utgar fran att det finns en malsattning
for i vilken riktning atgarderna ska verka. Det finns ett antal dvergripande mal
som det har projektet behover forhalla sig till och formulera de projektunika
malen utifran. | figur 12 visar vi hur formuleringen av mal i detta projekt ar
beroende av vilken inriktning de 6vergripande malsattningarna pekar ut.
Kommunens ambition for tillvaxt och utveckling som Skaraborgsregionens motor
ar en av de absolut viktigaste malsattningarna. For transportsystemet finns det

strategiska mal formulerade i trafikstrategin och konkreta atgarder i trafikplanen.

Overgripande mal som
vagleder arbeteti studien:

Oversiktsplan, Trafikstrategin,
Utbyggnadsplanering, Miljiam3l

( Vad vill vi?
Var star vi? / Hur goér vi?

RAMBOLL

Figur 12 Projektunika mal i forhallande till 6vergripande mal

| januari 2015 formulerade kommunen ett antal konkreta principer for Vadsbo-
och Nolhagavégens utveckling.

Vadsbovégen
Skall vara en trafikled

Trafikstrategin géaller

Fordonstrafik prioriteras

Hastighetsplanen = 60 km/h

Ingen korsning i plan for oskyddade trafikanter

God framkomlighet forutom vid de stdrre korsningspunkterna
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Nolhagavagen
En av fa forbindelser under jarnvagen

Viktig lank mellan omraden

Handelsstrak

Hastighetsplan= 40 km/h

Om mojligt fa bort oskyddade trafikanter i plan
Prioritera kollektivtrafik

God tillganglighet till anslutande omraden

Vid ett projektmote i mars 2015 diskuterades mal for projektet. Politiken uttrycker
att det 6vergripande malet ar "Tillvaxt, tillvaxt, tillvaxt”. Men motet konstaterade
ocksa att projektmalen behover anpassas till den antagna trafikstrategin och det
finns miljomal med exempelvis mal for koldioxidutslapp. Tva forslag pa mal togs
fram under motet:

¢ framtida trafikokning ska ske med kollektivtrafik, gdng och cykel.
e bygga blandstad
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Tankbara atgarder

Overgripande analys av moéjligheter och planeringsprinciper
Vagnatet for biltrafik ar relativt hogt belastat i nulaget, framforallt pa

Vadsbovégen, vag 26 och Nolhagavdgen. Med utbyggnaderna av bostéader, handel
och verksamheter kommer trafikbelastningen 6ka kraftigt redan inom den
narmaste 10-ars perioden — utifrdn det scenarioupplagg som anvéants for
Trafiksituation 2025.

For att mota trafikefterfragan i Trafiksituation 2025 med en kapacitetslésning
kravs en utbyggnad av Vadsbovégen och Nolhagavéagen till fyrféltiga trafikleder
med stérre och kanske till och med planskilda trafikplatser. Men det ar inte i den
riktningen som kommunens planering och malsattningar pekar. Istéllet visar
malsattningarna pa en aterhallsamhet vid utbyggnad av vagsystemet och en
prioritering av kollektivtrafik, gang och cykel. Samtidigt har kommunen att
forhalla sig till den samhallsplanering som historiskt har lett fram till den
bilkravande struktur man idag har. Den strukturen tar tid att forandra och darmed
ar ocksa forutsattningarna for en snabb omfordelning av biltrafik till kollektivtrafik
begransade.

Fradgan om Vadsbovagen och Nolhagavagen kraver ett helhetsgrepp pa stadens
trafiksystem och vi tror att utvecklingen av Skovde kraver atgarder som verkar pa
olika langt tidsperspektiv och omfattar alla bestandsdelar i det som bygger upp en
trafikefterfragan och fardmedelsval. Trafikefterfragan ar s omfattande att det inte
finns rimliga fysiska l6sningar langs Nolhagavagen som kan I8sa kdéproblemen,
efterfragan ar i nivA med maximal kapacitet pa stracka sa att forsoka atgarda en
korsning leder inte till en 16sning. Langs Vadsbovagen finns det bra forutsattningar
att forbattra trafiksituationen.

Vi menar att den 6vergripande planeringsprincipen for fysiska lésningar bor vara
att l6sa de koproblem som finns i korsningar langs de strackor dar kapaciteten pa
stracka inte ar lika begransande som kapaciteten i korsning. Detta for att 16sa upp
koproblem som medfor att intilliggande korsningar laser sig och att
trafiklésningarna inte fungerar. Daremot bor inte vagsystemet tillféras mer
kapacitet i ett systemperspektiv, utan istéllet bor méjligheterna till att prioritera
kollektivtrafik tas tillvara genom att skapa kollektivtrafikkoérfalt och darmed
forsoka ta "marknadsandelar” fran biltrafiken. Det kommer ga langsamt p& vissa
strackor for biltrafiken men att skapa ett friflodessystem ar inte i linje med
kommunens malsattningar.

Parallellt med att fysiska I6sningar léser mer eller mindre akuta problem — utan att
egentligen skapa mer framkomlighet i ett helhetsperspektiv — beh6vs andra
atgarder for att sakerstélla att Skévde inte tappar i attraktivitet som
regioncentrum. Det innebar att stadens egen trafik behoéver forandras till forman
for att inpendling och fritidsresor fran dvriga regionen ska kunna 6ka i omfattning,
vilket ar en forutsattning for Skovde ska vaxa i takt med malen.
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Den mest grundlaggande atgarden ar att fortsatta arbeta med en
samhallsplanering som skapar behov av farre bilresor &n planeringen de senaste
50 aren gjort och som genom en o6kad fortatning och mindre funktionsuppdelad
stad ger tillgang till vissa av de funktioner som idag endast finns pa en bilresas
avstand, till exempel en stor matbutik. Utmaningen for trafiksystemet och
stadsplaneringen ar att éverbrygga den tidsperiod under vilken tillrackligt tat
bebyggelse och underlag for denna typ av funktioner saknas i manga stadsdelar.
Trafikstrategin och trafikplanen &r verktyg som redan finns tillgéngliga for
fortsattningen pa detta arbete.

Det finns atgarder som kan verka snabbare &n andra och som ger effekter i
vagtrafiken utan att behdva bygga ut infrastruktur. Ofta dimensioneras
trafiksystem efter en efterfrdgan som ar koncentrerad till mycket korta
tidsperioder av dygnet och veckan. Skdvde har flera stora arbetsplatser med stor
andel bilpendlare. Om arbetsplatserna kan paverkas till att forandra skifttider och
stimulera andra fardmedelsval ar det ndgot som kan ge effekter som marks under
hogtrafik. Trafikmodellen kan ge underlag féor beddmning av hur effektfulla denna
typ av paverkansatgarder kan vara. Vi tror 6verlag pa att det finns god effekt i att
arbeta med gréna resplaner och Mobility management?! i Skévde.

Om det ar svart att paverka resandets omfattning, och valet av tidpunkt eller
fardmedel for resan sa kan en vag att atgarda kapacitetsproblem pa en stracka
vara att omfordela trafiken i vagnatet. Det kan dels ske genom att fordka styra
trafiken till befintliga vagar, via information om kétider eller genom reglering av
vilken trafik som ar tillaten och under vilka tider. Det kan ocksa ske genom att
skapa nya vaglankar som ar tillrackligt attraktiva och som avlastar den aktuella
strackan. Det sisthamnda ar en atgard som tillfor kapacitet i vagnatet och till viss
del riskerar att motverka tidigare namnda mal — samtidigt kan det vara den
atgard som pa kort sikt ar nddvandig for att 16sa problem med ett alltfor glest
vagnéat dar de vagar som finns blir for hogt belastade. Staden véaxer och vagnatet
behodver véaxa med den.

Tankbara konkreta korsningsatgarder och nya tvarkopplingar
Nolhagavagen ar sa attraktiv att den blir for hogt belastad ar 2025. Det finns inga

rimliga atgarder langs vagen som léser framkomlighetsproblemen utan
I6sningarna finns i forsta hand pa annan plats. Vi foreslar kommunen i det korta
perspektivet att utvardera effekten av nya tvarkopplingar som kan avlasta végen
samt prova atgarder i korsningen med Gustav Adolfs gata. Det finns sedan
tidigare forslag till en ny koppling fran kvarteret Norrmalm och den behdver
provas i ett sammanhang med 6vriga intilliggande korsningar. Med tanke pa hur
hart belastad Vadsbovagen &r i tankt lage i Kdpmannagatans férlangning sa bor
den anslutande vagen fa begransad tillganglighet till Vadsbovagen. Losningen bor
utformas for att ta liten kapacitet fran Vadsbovagen. En mojlig atgard kan vara en
hoger/hoger-losning dar endast avfart till och pafart fran Norrmalm, ar tillaten for

1 . - 2 ° . " .
Mobility management ar ett koncept for att framja hallbara transporter och paverka bilanvéndning
genom att forédndra resenérers attityder och beteenden.
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norrgdende trafik pa Vadsbovagen. Det skulle kunna avlasta korsningen
Nolhagavagen/Gustav Adolfs gata.

For bostadsomradena som ansluter till Nolhagavagen via Rosenhagavagen bor
inriktningen snarare vara att hitta andra mdjligheter till gatukopplingar mot
Mariestadsvagen an att forbattra tillgangligheten till Nolhagavagen. Lésningar som
ger mer tillganglighet fran sidorna tar kapacitet fran genomfartstrafiken och den
kraver den kapacitet som finns idag. Med tva cirkulationsplatser i vardera av
anden av den aktuella strackan av Nolhagavagen finns ocksa alltid mojligheten att
svanga hoger och vanda i cirkulationsplatserna, i de fall nar syftet var att svanga
vanster fran omradena.

Pa& Vadsbovagen bor trimningsatgarder med fria hogersvangar, eller utbyggnad till
en tvafaltig cirkulationsplats, i Lillegardsrondellen och Badhusrondellen vara
verkningsfulla atgarder. Detta behover dock simuleras tillsammans med atgarder i
intilliggande korsningar. Aspd korsning kommer att byggas om och troligen
utformas som en cirkulationsplats. Det innebar att anslutande vagar far hogre
tillganglighet till Vadsbovégen och att genomfartstrafiken saktas ner. Det kan vara
till fordel for trafiksituationen i Lillegardsrondellen och kan prévas i simulering.

For korsningarna sdder om Lillegardsrondellen, med undantag av
Badhusrondellen, har kommunens avsikt tidigare varit att préva hur deras
utformning kan forbattra trafiksituationen men inte i forsta hand med syftet att
underlatta ytterligare for anslutande trafik utan snarare att begréansa orimliga
kotider till och fran angransande omraden till Vadsbovagen. Det finns tankar pa
tva nya korsningar pa denna stracka av Vadsbovagen, dels en ny anslutning till
Norrmalm och dels en ny koppling mellan Ekadngsvagen och Vadsbovagen.
Problemet med manga anslutningar till en trafikled som Vadsbovagen ar att den
riskerar att ta over for mycket av det trafikarbete som gors pa anslutande
omradens gator. Det gar att gora en liknelse, ett steg upp i trafikhierarkin, med en
statlig nationell vdg som belastas for mycket med lokal trafik pa grund av for
manga trafikplatser och begransad kapacitet i det kommunala vagnatet.

I Norrmalmsrondellen ar maojligheterna att fa till en férbattring av trafiksituationen
begransade. Det finns inte plats for en tvafaltig cirkulationsplats och det ar ocksa
svart att goéra om den till signal. | Arenarondellen ar det huvudsakliga problemet
att det &r en kosituation i riktning norrut och den har sitt ursprung av kapaciteten
i Badhusrondellen och Lillegardsrondellen. Det finns sma& mojligheter att gora
nagra forbattringar i denna cirkulationsplats for att forbattra tillgangligheten till
Vadsbovagen och kdsituationen pa Vadsbovagen.

I korsningen med Vipans grand kan vanstersvangande trafik fran Vadsbovagen
vara hjalpta av en ny signalreglering. Men Trafiksituation 2025 visar pa att det
kommer vara kder for norrgadende trafik pa Vadsbovagen hela vagen fran
Lillegardsrondellen ner till Hallenbergsrondellen och vanstersvangande trafik till
Vipans grédnd kommer ligga i dessa kder.
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