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Forutsattningar

Bakgrund
Trafiksituationen vid vag 49 fran Skara, delen Vamb — Vadsbovagen, ar

tilsammans med genomfartstrafiken ett problem i Skdvde tatort. Trafiken
genererar buller och utslapp till luft samtidigt som kapacitetsbegransningar leder
till kéer. Langs den aktuella strackningen av vag 49 finns flera korsningar i plan
och Vambskolans elever passerar ocksa i plan 6ver vagen.

Vvagverket har utfort en fordjupad forstudie® i syfte att utreda alternativa l6sningar
for strackningen av vdg 49 in mot Skdvde tatort. Fore ett fortsatt
utredningsarbete, i form av en vagutredning, rekommenderade férstudien en
trafikanalys for att f& en klarare bild av omradets trafiksituation.

Figur 1: Forslag till ny vagstrackning for vag 49, Vamb — Annero (lank A).

Ramboll Sverige AB fick uppdraget att analysera scenariot med en ny strackning
av vag 49 pa delen Vamb — Annero (i fortsattningen benamnd lank A), se figur 1.
Analysen genomférdes utifrdn den basmodell som tidigare har tagits fram for

1 Férdjupad forstudie for delen VAmb — Annero, Vagverket, 2007-11-06
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vagnatet i Skovde. Slutsatsen frAn denna analys? var att lank A inte gav tillracklig
overflyttning av trafik till Ostra leden foér att komma tillratta med de problem man
avsag att losa.

For att lank A ska ge avsedd effekt kan det krévas nya vaglankar som
kompletterar befintligt vagnéat och ger nya moéjligheter till ruttval for framforallt
genomfartstrafik. Ramboll Sverige AB har fatt uppdraget att studera effekterna av
en ny vaglank, mellan Annero och Ostra leden, som kompletterar den nya
strackningen av vag 49. Denna vaglank benamns lank B och illustreras
tilsammans med lank A i figur 2.

Figur 2: Basvagnatet kompletterat med l&ank A och B.

Syfte
Detta PM redovisar forutsattningarna och resultatet av en trafikanalys fér Skévde

tatort utifrdn scenariot med tva nya vaglankar, lank A och B, som knyter samman
vég 49 och Ostra leden via en trafikplats vid Annero.

2 PM for ny strackning av vag 49 mellan VAmb och Annero, Rambéll AB, 2008-10-06.
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1.3 Berakningsforutsattningar och antaganden
| detta PM beskrivs berakningsforutsattningarna for scenariot med en

komplettering av basvagnatet med lank A och B. For en redovisning av
antaganden och berakningsfoérutsattningar géllande det dvriga vagnatet, och
trafikanalysens arbetsgang, hanvisas lasaren till det PM som beskriver
basmodellen.

| analysen forutsétts lank A ansluta i plan till Falkdpingsvagen vid Annero. Den
nya vagstrackningen mellan Vadmb — Annero forutsatts ocksa vara dimensionerad
for en hastighet pa 70 km/h. Lank B forutséatts ansluta i plan i bada
anslutningspunkter. Lank B har analyserats utifrn en hastighetsbegransning pa
70 km/h med ett korfalt i varje riktning och strackningen framgar enligt figur 1.

Figur 3: Lank B mellan Annero (Falkopingsvagen) och Ostra leden (Granhojden)
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Analysresultat

Den viktigaste fragan som analysen skall besvara &r, likt analysen daterad 2008-
10-06, i vilken omfattning lank A och B tillsammans minskar genomfartstrafiken i
Skodvde centrum. For att besvara den har ett par olika analyser gjorts, som har
resulterat i flera olika trafikflodeskartor. | avsnitten nedan kommenteras
resultaten - som kan utlasas grafiskt i de bilagda trafikflédeskartorna®.

Basvagnatet kompletterat med lank A
Om lank A laggs till basvagnatet forandras trafiksituationen. | bilaga 1 redovisas

skillnaden mellan basvagnatet kompletterat med lank A, dock utan l&nk B, och det
ursprungliga basvagnatet. Pa kartan redovisas med andra ord endast floden pa de
gator och vagar dar det sker ndgon forandring i det totala trafikflodet. Det totala
trafikflodet redovisas daremot i bilaga 2 och 3. | bilaga 2 redovisas trafikflédet i
basvagnatet, dagens vagnéat, och i bilaga 3 redovisas trafikflodet i basvagnéatet
kompletterat med l&nk A. Dessa resultat har tidigare kommenterat och
analyserats i PM 2008-10-06 men redovisas pa nytt for att aterge helheten.

Basvagnatet kompletterat med lank A och B
Det nya i denna analys ar att bade lank A och lank B laggs till basvagnatet. Lank B

angor Falkopingsvagen vid Annero vid laget for anslutningen av lank A. P& Ostra
leden ansluter lank B vid Granhdjden.

Med lank B viljer trafiken i storre utstrackning Ostra leden &n vagarna genom
centrala Skévde - jamfort med nar endast lank A kompletterade basvagnatet.
Detta framgar av bilaga 4 dar skillnaden i trafikfloden redovisas mellan
basvagnatet - kompletterat endast med lank A - och basvagnatet kompletterat
med lank A och lank B.

Forandringen av trafikfloden jamfort med dagens basvagnat framgar av bilaga 5. |
denna trafikflodeskarta kan det utlasas att éverflyttningen av trafik till Ostra leden
uppgar till 3000 — 3500 fordon per dygn och storre centrala gator avlastas med
1500 — 2500 fordon per dygn. P& nuvarande vag 49 minskar trafiken, i ett snitt
strax vaster om Hallenbergsrondellen, fran 13 700 fordon per dygn till 10 700
fordon per dygn, vilket motsvarar en minskning med cirka 25 procent. P&
Stationsvagen, strax soder om Hjovagen, minskar trafiken fran 10 300 fordon per
dygn till 9 200 fordon per dygn. Detta motsvarar en minskning med cirka 10
procent.

3 Trafikflédena pa kartorna ar angivna i fordon per dygn. Det betyder det antal fordon som
under ett helt dygn passerar det givna snittet - i bada riktningar sammanraknat.
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De totala trafikflodena i basvagnatet med lank A och B framgar av bilaga 6.
Trafikflodet pa lank B berédknas uppga till 5 800 fordon per dygn.

Genomforbarhet

En ny vaglank lank B ar naturligtvis forknippad med manga fragestallningar kring
om och hur det ar genomforbart. Vid en forsta anblick forefaller det praktiskt
mojligt att forlagga en vag till platsen. Vastra stambanan maste dock passeras
planskilt och vagdragningen genom forsvarsmaktens omrade maste beakta bland
annat hojd- och vattenférhallanden samt garnisonens behov av rorelser inom
omradet. Angoringspunkterna till befintligt vagnét i Annero och vid Ostra leden ar
en av nyckelfragorna att ga vidare med. Fragorna kring férsvarsmaktens behov
och syn pa en vag aterstar ocksa att utreda.

Slutsatser

Den overgripande slutsatsen fran analysen ar att lank A och B tillsammans ger
effekt pd genomfartstrafiken. Analysen visar att den nya strackningen i sin helhet,
det vill sdga lank A och B tillsammans, avlastar centrala gator med upp till 10 - 20
procent av nuvarande trafikfloden. Nuvarande vag 49 avlastas, i ett snitt strax
oster om Hallenbergsrondellen, med drygt 25 procent.

Lank B gor att forbindelsen i sin helhet blir attraktiv. Scenariot med basvagnatet
kompletterat endast med lank A paverkade inte genomfartstrafiken i centrala
Skovde i tillracklig omfattning for att motivera atgarden ur detta perspektiv.

Lank B ar naturligtvis forknippad med manga fragestallningar kring om och hur
det &r genomfoérbart. Vid en forsta anblick forefaller det praktiskt mojligt foérlagga
en vag till platsen men manga fragor rorande trafiklosning, byggnadsteknik och
tillstandsfragor aterstar att utreda innan det ar mojligt att sdga om det ar
genomforbart och till vilka kostnader.

5av 5
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