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Karta dver Skévde tatort och avgransning av problemomradet for atgardsvalsstudien.



Forord

Transporter har sallan ett egenvarde. Det ar tillgangligheten, mojligheten att na ett utbud och att leve-
rera gods, som kan tillgodoses med en transportfunktion. Men god tillganglighet kan ocksa astadkom-
mas genom béttre lokalisering av exempelvis en véaxande industri, en skola eller annan bebyggelse. Att
malpunkter (t ex service) flyttar eller forsvinner kan inte sjalvklart kompenseras med en transportlos-
ning. Flera samhéllssektorer liksom évriga aktorer behdver bidra till god tillganglighet och effektiva
transportlésningar. Lokaliseringar av bebyggelse, verksamheter och service bor folja en planerad lang-
siktig samhallsstruktur for att den fysiska tillgangligheten ska vara god och transportsystemet vara
kostnadseffektivt. Férandringar i transport- och bebyggelsestruktur tar tid och ar férenade med stora
investeringskostnader.

God tillganglighet kan nas bade genom att 6ka kapaciteten i den fysiska infrastrukturen men ocksa ge-
nom att fa fler att vélja kollektivtrafik, cykel och gadng. Om de som har méjlighet att ga, cykla eller resa
kollektivt skulle gora det 6kar framkomligheten markant for de som maste anvanda sig av bilen eller
transportera sitt gods med lastbil.

Denna studie har genomforts for att ta fram underlag for fortsatt infrastrukturplanering, dels inom

Skovde kommuns 6versiktliga planering, kollektivtrafikplanering, cykelplanering och atgardsplanering.

Dels &r den ett underlag for kommande planering i statlig och regional transportplanering.

Underskrifter

Trafikverket Region Vast Skévde kommun
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Sammanfattning

I takt med att Skovde vaxer som regioncentra dar trafiktrycket okar bade inom staden och till/fran sta-
den har behovet av att specifikt studera tillgangligheten inom, till och fran Skévde tatort aktualiserats.
Arbetet har genomforts enligt metodiken for atgardsvalsstudier och gjorts gemensamt av Skovde kom-
mun och Trafikverket eftersom atgarder pa det lokala vagnatet paverkar det statliga vag- och jarnvags-
nétet och vice versa. Beslut togs i arbetsgruppen att kommunalférbundet representerar Skaraborgs
kommuner. Dragning av studiens resultat har fortldpande skett pad moten i kommunalférbundets regi.
Information har ocksa getts i politiska sammanhang och tjanstemannagrupper.

I processen har de tidiga faserna genomforts under relativt kort period med tva workshopar och ett antal
arbetsmoten. Workshoparna syftade till att ta reda pa intressenternas behov och problem gallande
trafiksituationen i Skévdes 6vergripande huvudvagnat samt att foresla atgarder i alla de fyra stegen i
fyrstegsprincipen.

Den sista fasen har tagit 1ang tid da Skovdes trafiksituation &r komplex och analyser har tagits fram
stegvis for att kunna foresla atgarder i en prioritetsordning som ar rimlig och gar mot malen i atgards-
valsstudien.

Malen for problemldsningen har varit att uppna god tillganglighet till, frdn och i Skévde tatort......
...for naringslivets transporter

.. for personbilsresor

.. for kollektivtrafikresor

.. for gdng- och cykeltrafik

Ett flertal &tgardstyper har foreslagits, en 6vervagande andel inom steg 1 och 2, beteendepaverkan, in-
formation, tydligare skyltning, hallbar samhallsplanering, fler gdng- och cykelvégar, attraktivare gang-
strdk m fl. En stor andel atgarder har ocksa foreslagits for att prioritera och oka attraktiviteten for kol-
lektivtrafiken. For naringslivets transporter och personbilsresor foreslogs ett antal atgarder for att 6ka
framkomligheten.

Under arbetets gdng med simuleringar, analyser och 6vrigt utredningsarbete for att se genomforbar-
heten péa foreslagna atgéarder har en nettolista tagits fram. Atgarderna har bedémts utifran kostnader
och nytta, maluppfyllelse samt ansvar och finansiering.

De atgarder som foreslas ar till stor del ett paket med sikte pa ar 2025. Det ar en kort tidshorisont och
manga atgarder men tidigare analyser visar vikten av att ndgot gors, om inte trafikinfarkt ska uppsta.
Atgarderna dr beroende av varandra for att ge full effekt och beror bade statligt och kommunalt vagnat
som kraver finansiering dels fran potter i regional och nationell plan for infrastruktur och dels
kommunal finansiering. Avtal kommer att tecknas mellan Trafikverket och Skévde kommun om
fordelning.

Atgarderna man gér vidare med inte dr en framtida totallésning, utan nagot som syftar till att I6sa da-
gens problem. De riktigt stor framtida visionerna om framforallt Forbi Skévde finns inte med i studien
da analyserna visat att 6vervagande andelen trafik har malpunkt i Skovde och detta har prioriterats. Nar
det galler vag 26, nationell vag, har framkomlighet och trafiksékerhet for langvaga persontransporter
och néringslivets transporter prioriterats. Nya strackningar av vig 26 och vag 49 ar beroende av Skévde
kommuns framtida utveckling och markanvandning (efter ar 2025) och utreds i kommande
oversiktsplanearbete.
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1. Bakgrund

1.1. Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Skovde ar den storsta tatorten i Skaraborg och en viktig inpendlingsort for kommunerna i delregionen.
Pendlingen i Skaraborg har det senaste decenniet 6kat mer an riksgenomsnittet. Skovde genomkorsas av
Vastra stambanan, vag 26 i nord-sydlig riktning och vag 49 i 6st-vastlig riktning. Jarnvagen och de bada
végarna har viktiga funktioner i ett lokalt, regionalt och nationellt perspektiv. Vag 26 &r utpekad i
Nationell plan for infrastruktur 2014 — 2025 som ett viktigt strak dar atgardsvalsstudier foreslas och for
narvarande pagar en sadan for hela vag 26 Halmstad-(Jonkoping-Skévde-Mariestad) Kristinehamn. |
Vastra Gotalandsregionens plan for transportinfrastruktur pekas ocksa vag 49, Karlsborg-Skovde-
Lidkoping-Uddevalla-Lysekil, ut som ett viktigt pendlingsstrak. For delen Skovde-Karlsborg pagar en
atgardsvalsstudie dar strackan Skovde-lgelstorp ar beslutad att mittsepareras, Gviga delar i straket,
genom Skaraborg, som inte &r mittseparerade har spelats in till ny regional plan som brister som
behdver utredas. Brister pa vag 26 och 49 som beror Skovde tatort behandlas i denna atgardsvalsstudie.

I takt med att Skévde vaxer som regioncentra dar trafiktrycket okar bade inom staden och till/fran sta-
den har behovet av att specifikt studera tillgangligheten till och fran Skovde aktualiserats. Arbetet har
gjorts gemensamt av Skovde kommun och Trafikverket eftersom &tgarder pa det lokala vagnéatet pa-
verkar det statliga vag- och jarnvéagsnatet och vice versa.
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Trafikbelastning enligt utbyggd OP2025 utan atgarder for att minska biltrafiken.
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1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetet har genomférts som en atgardsvalsstudie. Atgardsvalsstudie som begrepp och metod har an-
vénts sedan 2012 och samlar alla foregdende typer av tidiga utredningar och studier, som Trafikverket
genomfor, inom en och samma metodik. AVS-begreppet och dess metod ersatter darmed tidigare be-
namningar och utredningar som handlingsplaner, strakstudier och idéstudier. En &tgardsvalsstudie
(AVS) &r en férberedande studie i planerinsprocessen dar syftet ar att forsta trafiksituationen i sin hel-
het med de brister, problem eller behov som finns. Tillsammans med andra aktérer tittar man pa tank-
bara losningar och foreslar eventuella atgarder.

Arbetet utgar fran "Fyrstegsprincipen”, som ar Trafikverkets planeringsprincip och innebér att tankbara
atgarder analyseras i féljande fyra steg:

Steg 1 — Atgarder som kan paverka behov av transporter och val av transportsatt.
Steg 2 - Atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur och fordon.
Steg 3 — Begranade ombyggnadsatgéarder.

Steg 4 — Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder.

Stegen kan dven kombineras sa att de atgarder som foreslas bildar effektiva atgardspaket med olika
typer av mindre och storre atgarder pa bade kort och lang sikt.

Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt transportsystem och
fordon

SAMHALLSUTVECKLING

Steg 1. Atgarder som kan paverka transportefterfrigan och val av transportsétt

1 i

Steg 3. Begransade Steg 3. Begransade
ombyggnadsatgarder ombyggnadsatgarder

4. Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgarder

Processen

Projektspecifikation har tagits fram gemensamt mellan Trafikverket och Skévde kommun. Se bilaga 1,
Projektspecifikation.

Faserna initiera”, “forsta situationen” och "préva tankbara losningar” har genomforts under relativt
kort period med tv& workshopar och ett antal arbetsméten. Workshoparna syftade till att ta reda pa
intressenternas behov och problem géllande trafiksituationen i Skdvdes évergripande huvudvagnat samt
att foresla atgarder i alla de fyra stegen i fyrstegsprincipen. Se bilaga 2, Deltagare w1 och w2.

Fasen "forma inriktning och rekommendera atgarder” har tagit 1ang tid da Skovdes trafiksituation &r
komplex och analyser har tagits fram stegvis for att kunna foresla &tgarder i en prioritetsordning som ar
rimlig och gar mot malen i atgardsvalsstudien.
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’ Forma inriktning
s rsts Préva tankbara
Initiera F.orsta. i ¥ och rekommendera
situationen |&sningar S
atgarder

Ett extra mdte med Sveriges Akeriféretag Skaraborg har skett for en extra avstmning sé att foreslagna
atgarder inte strider mot malet "6kad tillganglighet for naringslivets transporter”

Slutrapport med foreslagen inriktning och rekommenderade atgarder har presenterats vid mote den 24
april 2017. Inbjudna till métet var deltagare under bada workshoparna samt 6vriga kommuner i
Skaraborg.

Organisation

Atgardsvalsstudiens organisation har bestétt av koordineringsgrupp, arbetsgrupp och referensgrupp.

. Koordineringsgruppen har bestatt av kommundirektor och samhallsbyggnadschef fran Skévde
kommun och bitradande regionchef och sektionschef Samhallsplanering fran Trafikverket.

. Arbetsgruppen har bestatt av tva projektledare samt tjanstemaén fran Trafikverket och Skévde
kommun, representanter fran Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik och Skaraborgs
kommunalférbund. (Ann-Charlotte Eriksson, Trv, Anna Méller, kn, Anton Udd, Trv, Sarah Vo,
Trv, Stig Johansson, kn, Jan Bremer, kn, Linda Billberger, VGR, Kerstin Omland, VT, Christina
Pilemarker, VT, Gunnar Carlsson, SK).

. Referensgruppen har bestatt av representanter fran Vastra Gétalandsregionen, Lansstyrelsen,
Trafikoperatorer, Naringslivet, Vastsvenska Handelskammaren, Ungdomsforum och Sveriges
Akeriféretag samt interna verksamhetsomréden.

. Projektledaransvaret delas lika mellan kommunen, Anna Méller och Trafikverket, Ann-Charlotte
Eriksson. Projektledarna dger mandatet och ansvarar for inhdmtande av erforderlig kompetens
och faktaunderlag samt successiv forankring inom respektive organisation.

. Konsultstdd har anvants for trafikutformningsforslag, kostnadsuppskattningar, simuleringar och
analyser.

1.3. Anknytande planering

I detta avsnitt gors en kortfattad redovisning om relevant material fran planeringsdokument, strategier
och utredningar som tagits fram tidigare. Materialet kan aterge mal och visioner som respektive
organisation har och som paverkar Skovde tatort.

Nationell och regional infrastrukturplanering
For narvarande pagar arbete med ny infrastrukturplan nationellt och regionalt. | den nationella planen

for infrastruktur beslutas om medel till underhall och utveckling av jarnvéagar och nationella véagar. At-
garder som berdknas kosta éver 50 miljoner kronor bendmns som namngivna objekt medan mindre
atgarder tilldelas medel ur potter. Dessa kan variera i storlek och syfte, som t ex trafiksakerhet, trim-
ningsatgarder, miljéatgarder mm, och fordelas arligen. For Skovde berors Vastra stambanan och vag
26.
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I nationell plan for infrastrukturen 2014-2025 pekas nationellt viktiga strak ut. Vag 26 ingdr i strak 7,
Jonkoping-Skovde-Varmland, (Vastra Sverige). Foljande brister som kraver atgardsvalsstudie och berér
Skovde tatort, har identifierats:

. Begransad tillganglighet for persontrafiken pa Rv26 genom Skdévde
. Begransad tillganglighet for godstrafiken pa Rv26 genom Skovde.

Den regionala infrastrukturplanen beslutas av Vastra Gétalandsregionen géllande regionala statliga
vagar, cykelvagar och kollektivtrafikatgarder. Atgarder som berdknas kosta éver 25 miljoner kronor &ar
har namngivna objekt och mindre atgarder tilldelas medel ur potter som regionen, kommunalférbun-
den eller Trafikverket beslutar om. Detta kan variera fran plan till plan. For Skévde berdrs vag 49.

Stadsmiljoavtal — Kommuner och landsting kan stka stod for att framja hallbara stadsmiljoer, s&
kallat stadsmiljéavtal, enligt forordningen SFS 2015:579.

Syftet med satsningen ar att framja hallbara stadsmiljoer genom att skapa forutséattningar for att en
stérre andel persontransporter i stader ska ske med kollektivtrafik. Atgarderna ska leda till energief-
fektiva losningar med laga utslapp av vaxthusgaser och bidra till att uppfylla miljokvalitetsmalet God
bebyggd miljo. Stodet bor sarskilt framja innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva l6sningar for
kollektivtrafik. Forutsattningar for stod ar ocksa att motprestationer genomfors som bidrar till hall-
bara transporter eller 6kat bostadsbyggande.

Strakstudie, strak 5: Lysekil-Uddevalla-Trollhattan-Lidkoping-Skovde-Karlsborg (Vastra
Gotalandsregionen 2007)

Vastra Gotalandsregionen genomférde 2007 en strakstudie av strak 5 som gar fran Lysekil i vast till
Askersund i nordost..

Den 6vergripande potentialen for hela straket ansags vara en évergripande tillganglighet inom arbets-
och studiependling, en effektiv regional kollektivtrafik och 6kat resande, speciellt mellan de mer tatbe-
folkade kommunerna. For delstraket Skovde-Karlsborg bedéms forkortade pendlingstider till Skovde
ge stor effekt. Det finns potential att 6ka arbetspendlingen samt att forbattra sakerhetssituation pa vag
49.

Cykelplaner/strategier, lan, kommuner
Strategi for 6kad cykling i Vastra Gotalandsregionen — En del av den regionala cykelplanen (Vastra

Gotalandsregionen 2016)

Vastra Gétalandsregionen har tagit fram en cykelstrategi som konkretiserar atgarder gallande cykel i
den regionala planen for infrastruktur. Malsattningen &r att skapa forutsattningar for 6kad och séker
cykling utmed det statliga regionala vagnatet. | cykelstrategin ar vardagscyklandet hdgst prioriterat
och medel ska ges for att ge béattre forutsattningar for att knyta samman malpunkter s som jobb,
skola, kollektivtrafik mm. | andra hand ska insatser goras for att knyta samman i det befintliga cykeln-
atet samt for rekreations- och turistcykling. Utéver dessa finns dven medel for beteendepéaverkande
atgarder, informationskampanjer och marknadsforing.

Inga specifika strackor finns utpekade i cykelstrategin, utan fokus ligger pa tatorter och narhet till ta-
torter. Strategin anger aven att ett sammanhangande cykelnat i hela regionen inte ar motiverat pa
grund av de geografiska forutsattningarna.
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Kollektivtrafik

Regionalt trafikforsérjningsprogram for Vastra Gotaland, programperiod 2017-2020 med langsiktig
utblick till 2035. Antaget av regionfullméaktige 29 november 2016.

Programmet ar en revidering av det program som togs fram 2012. Vision Vé&stra Gétaland - Det goda
livet utgor grunden for arbetet med trafikforsorjningsprogrammet for Vastra Gotaland. For att uppna
en positiv regional utveckling ar en prioritering av goda mdjligheter till studie- och arbetspendling en
grundsten. Bostadsbyggande, infrastrukturutveckling, lokalisering av verksamheter och kollektivtrafi-
kens utveckling ar 6msesidigt beroende av varandra for att uppna ett hallbart transportsystem och en
region dar manniskor ges goda forutsattningar att utvecklas.

I programmet sags ocksa:”For att utveckla attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik kravs att kol-
lektivtrafiken ges tydlig prioritet, framforallt i stdderna, genom till exempel busskorfalt, signalprioritet
och andra ITS-I6sningar. Kommunernas bebyggelseplanering har ocksa stor betydelse for hur en effek-
tiv kollektivtrafik kan utformas.”

I programmet pekas Skdvde ut som ett av flera regionala pendlingsnav.

Karistad

Skarhamn

— PriCriterade
kodlektivirafikstrdh
®  Huvudon

. Pendlingsnay

Utpekad malort
utanfor lansgrans

Straken péa kartan illustrerar funktion — inte hur taglinjer, eller busslinjer gar.

Strukturbild Skaraborg — natverksstaden
Under perioden 2014-2015 etablerades en strukturbild fér Skaraborg. Arbetet bedrevs i samverkan med
Chalmers Arkitektur och delfinansierades av Tillvaxtverket.



Arbetet inleddes med en mangd kartlaggningar av forhallandena i Skaraborg. Baserat pa dessa gjordes
analys, och till slut presenterades sju strategier for hur Skaraborgs kommuner i samverkan och genom
eget arbete med fysisks planering kan skapa férutsattningar for lokal utveckling. Hur kan Skaraborgs
alla resurser komma i spel?
Om Strukturbilden genomfors:

e Samverkar Skaraborg i ett robust och anpassningsbart natverk.

e Hamnar Skaraborg mitt i sitt omland.

e Faralla Skaraborgs resurser bidra till utveckling.

Analys

En utgangspunkt for analysen ar att hallbar utveckling behdver ske pa satt som ar specifika for den lo-
kala situationen. Bade metoder och ambitioner behéver skilja sig &t mellan olika slags landskapstyper.
Utveckling av tatorter skiljer sig fran utveckling av lands- eller glesbygd. Skaraborg ar en ojamn geo-

grafi, dar tatorter samsas med hogproduktiv landsbygd, mindre orter, stadsnara landsbygd med mera.

Strukturbild Skaraborg har identifierat olika slags barriarer som kan hindra utveckling av Skaraborg.
Sadana barriarer kan vara bade fysiska, och upptrada i landskapet, eller mentala och vara baserade pa

forestéllningar, historia etc. Det &r till exempel tydligt att rérligheten 6ver Skaraborgs granser ar relativt

liten och det finns ocksa barriarer inom Skaraborg som paverkar utbytet.

Skaraborg kan, av historiska och andra skal, ses som ett natverk i olika skalor. Det skapar mojligheter
for samspel mellan olika resurser for att astadkomma utveckling.

Utveckling handlar i hog grad om att balansera olika malkonflikter. Genom analys och dialog kan kon-
sekvenser av olika beslut atminstone till dels belysas.

1.4. Tidigare studier

For vag 49, delen Vamb-Annero (infart till Skovde fran Lidkoping/Skara) finns en fordjupad forstudie,
daterad 2007-11-06.

I nértid har féljande tagits fram eller &r under framtagande:

e AVS stréket vag 26, Halmstad-Kristinehamn - syftet med denna AVS &r att foresla atgarder
som leder till 6kad tillganglighet och 6kad trafiksakerhet och som samtidigt inte leder till 6kad
miljopaverkan. Framtagna atgarder ska i forsta hand vara mindre atgarder pa kort sikt.

e AvVS Skévde-Karlsborg, vag 49 - Atgardsvalsstudiens syfte ar att forbattra forutsattningarna
for arbetspendling pa delstraket Skovde — Karlsborg med fokus pa trafiksdkerhet och tillgang-
lighet. I &tgardsvalsstudien ska sarskilt en utbyggnad av objektet Skévde-lIgelstorp studeras —
vad ska detta objekt omfatta for att bast fungera i den tankta funktionen for delstraket?

e AVS Vistra stambanan - syftet med atgéardsvalsstudien &r att 6ka kunskapen om vilka &tgéarder
som bast bidrar till att uppfylla nationella och regionala mal for person- och godstransporter
pa Véastra stambanan genom Vastra Gotaland.
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o Fordjupad dversiktsplan for Skdvde centrum
e Ratt fart i staden

o Trafikmiljéprojekt i Skdvde mm

e Cykelstrategi for Skdvde

o Kollektivtrafikplan

1.5. Overgripande syfte med de I6sningar/atgiarder som studerats

Utifran ett hallbarhetsperspektiv och de nationella, regionala och kommunala transportpolitiska malen,
gemensamt identifiera brister och behov, forma inriktning och foresla atgarder som leder till okad
tillganglighet till, fran och i Skovde tatort.

Har menas tillganglighet med majligheten att na ett utbud och att leverera gods.

De atgarder som foreslas ska dels fungera som planeringsunderlag, dels ska atgarder kunna foras in i
atgardsplanering for genomforande pa kort och mellanlang sikt.

2. Intressenter

I arbetsprocessen har ett flertal olika intressenter identifierats och involverats i processen.

Primara Sekundara Ovriga perspektiv
Trafikverket Trafikhuvudman Naringslivet
Skévde kommun Lansstyrelsen Ungdomar

Vastra Gotalandsregionen Transporter
Skaraborgs kommunalfor- Fritid

bund

Under workshoparna har Skaraborgs kommunalférbund, Véastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Lans-
styrelsen samt berérda foreningar och naringsliv i Skovde bjudits in. Synpunkter har kommit angdende
Ovriga kommuners deltagande. Beslut togs i arbetsgruppen att kommunalférbundet representerar
Skaraborgs kommuner. Dragning av studiens resultat har fortlopande skett pa méten i kommunal-
forbundets regi. Information har ocksa getts i politiska sammanhang och tjanstemannagrupper.

Se bilaga om deltagande vid dialogtillfallen m.m.

3. Avgransningar

Studien galler tillganglighet for arbets-, studie- och fritidspendling samt naringslivets transporter pa
det 6vergripande vagnatet till, fran och i Skovde tatort pa kort, mellan och lang sikt. Fysiska atgarder
foreslas enbart inom tatortsavgransningen.

3.1. Avgransning av innehall och omfattning

Vastra stambanan ar en viktig del av Skovdes trafiksystem, bade som barriar men ocksa som ett viktigt
transportslag saval for personresor som for naringslivets transporter. | denna studie har fokus i forsta
hand legat pa &tgarder pa vagnatet.
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4. Mal

4.1. Koppling till transportpolitiska mal
Nationella mal

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Darutdver har riksdagen beslutat
om ett funktionsmal — tillganglighet och ett hansynsmal — sékerhet, milj6 och halsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlag-
gande tillgdnglighet med god kvalitet och anvédndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbe-
hov.

Hansynsmalet

Transportssystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa.

Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Det finns
aven preciseringar av miljokvalitetsmalen. Preciseringarna fortydligar malen och anvéands i det I6pande
uppfoljningsarbetet av malen. En precisering med baring pa transportsystemet ar "Begransad
klimatpaverkan”. Till den preciseringen finns aven ett etappmal om 40 procent minskade utslapp av
véaxthusgaser till 2020 utifran 1990 ars niva.

Ovrigt, klimatmal

FN:s senaste klimatkonferens som &gde rum i Paris i december 2015 resulterade i ett bindande globalt
avtal om minskade utslapp av vaxthusgaser. Avtalet ska borja gélla &r 2020 och maélet &r att den globala
uppvarmningen ska begransas till under tva grader, helst till en och en halv grad.

De nuvarande malen for EU:s eget klimatarbete brukar forkortas 20-20-20. Det handlar om fyra mal
som EU ska na senast 2020. EU ska

¢ minska vaxthusgasutslappen med minst 20 %, jamfort med 1990 ars nivaer
e sdnka energiforbrukningen med 20 %

e hojaandelen férnybar energi till 20 % av all energikonsumtion

e hdja andelen biobrénsle for transporter till 10 %.

Sverige har atagit sig att minst 50 % av den totala energianvandningen ska vara fornybar 2020. Riks-
dagen har dessutom beslutat om ett mal for energieffektivitet, uttryckt som en minskad energiintensitet
med 20 % till 2020 jamfért med 2008. Trafikverket ska pa uppdrag av regeringen jobba mot de
nationella klimatmalen. Av dessa berors transportsektorn av féljande mal:

e Sverige ska ha en fossiloberoende fordonsflotta till 2030
e Sverige ska inte ha nagra nettoutslapp av klimatgaser vid 2050
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4.2.Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

Véastra Gotalandsregionen har tagit fram en analys, "Regional systemanalys for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland”. Den kommer att utgora ett av underlagen for Vastra
Gotalandsregionens inspel till bade den nationella och den regionala langsiktiga
transportinfrastrukturplanen 2018-2029. Féljande mal har konkretiserats i tre 6vergripande mal
utifran tre kategorier: transportsystem, godstransporter och persontransporter. Transportsystem ar
transportslagsévergripande och omfattar bade person- och godstransporter.

TRANSPORTSYSTEM

Ett fossiloberoende transportsystem med méjlighet till goda livsmiljderi stad
och pa landsbygd — 6kad tillganglighet for alla

GODSTRANSPORTER

Att vara en internationellt och
nationellt ledande hallbar
logistikregion med utvecklad
intermodalitet for alla
transportslag

PERSONTRANSPORTER

En effektiv kollektivtrafik for
hallbar pendling och dkat kollektivt

resande samt for att starka
regionens karnor

Strukturbild Skaraborg
Strategi 2: Tillgénglighet
— transportinfrastruktur och flexiblare kollektivtrafik for en Lokal arbetsmarknadsregion

Idag bestar Skaraborg av tva lokala arbetsmarknadsregioner (LA-regioner) centrerade kring Skévde och
Lidkoping. | verkligheten ar Skaraborg redan en LA-region fér ménniskor med hdgre utbildning och
flera LA-regioner for manniskor med lagre utbildning. Dessutom har Skaraborgs kommuner i vari-
erande grad kopplingar till omgivande LA-regioner, till exempel kan Varas och Grastorps lagen for-
battras genom en utveckling av Alvsborgsbanan.

For att starka Skaraborgs arbetsmarknad med fler arbetstillfallen, forbattra forutsattningar for arbets-
livets kompetensfoérsorjning och 6ka méanniskors mojligheter att finna arbete &r restidsfoérkortning inom
samt till och fran Skaraborg viktigt. | kombination med utveckling av motesplatser utékas mojligheterna
till utbyte av idéer, varor och tjanster mellan manniskor.

Strategin pekar pa:

. Forestallda barridrer behover 6verbryggas.

. Redan starka lankar behover starkas.

. Nya lankar och relationer behover etableras.

. Att nya och mer flexibla kombinationer av trafik- och transportlésningar behéver ut-

vecklas for resurseffektiv logistik och pendling.

. Effektivare synergier utvecklas mellan huvudstrak och mer finfordelad infrastruktur
(grenverk och natverk) som dmsesidigt kompletterande system.
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. Att samordning mellan trafik- och samhallsplanering behdver stérkas till exempel loka-
lisering av kommunal service och handel.

. Behov av samsyn kring kollektivtrafikforsorjning sa att Skaraborg utgér en LA-region och
alla i Skaraborg nar en Lokal arbetsmarknadsregion pd 260 000 invanare.

Strategi 2 genomfors pa delregional niva genom att restidsforkortning sker i starka strak, forestallda
barriarer éverbryggas och kollektivtrafik till omgivande arbetsmarknadsregioner samt anslutningar till
nationell och internationell infrastruktur utvecklas.

Skévde kommun

Skévde utgor en av tillvéaxtmotorerna for regionen och dess utveckling ar saledes viktig for utvecklingen
av regionen. Vision Skdvde 2025 lyder: "Skévderegionen ar kdnd i landet som en valkomnande och
véaxande region dar manniskor, maéts verkar och mar bra.” En av flera strategier for att nd visionen ar att
Skovde ska stérka sin position som attraktiv centralort i regionen. Detta kréver god samhallsplanering
som visar vagen for framtida utveckling och expansion for att nd de hogt uppsatta mal och visioner som
finns.

Nar det galler kollektivtrafik finns féljande regionala och lokala mal:

Trafikforsorjningsprogrammet har ett évergripande mal med fyra delmal. Dartill finns utpekade prio-
riterade utvecklingsomraden, som ska vara i fokus de narmsta aren for att driva utvecklingen mot det
évergripande malet.

Det 6vergripande malet ar ”Andelen hallbara resor 6kar i hela Vastra Gotaland, och kollektivtrafikre-
sandet fordubblas, for en attraktiv och konkurrenskraftig region”. De fyra delmélen &r: Okad
tillganglighet for invanarna i hela Vastra Gotaland, Attraktiv kollektivtrafik, Alla resenarsgrupper
beaktas och Minskad miljopaverkan. De prioriterade utvecklingsomradena, till 2020, ar:

« samhallsplanering och kollektivtrafik som 6msesidig process

» samordning med skolresor, utifran lokala forutsattningar

« hallbart resande, samverkan for att utveckla smartare kombinationer av fardsatt
* pris- och betalsystem samt information — enkelt att resa

e principer och strategier for kollektivtrafiken i regionens pendlingsnav

« strukturerat arbete utifran de sju diskrimineringsgrunderna; social hallbarhet

Delregionala mal finns i Malbild for kollektivtrafik &r 2025 i Skaraborg - Kollektivtrafikresandet
till/fran/inom Skaraborg ska 6ka med 50% for perioden 2006-2025 ()

»  Kollektivtrafiken ska utvecklas med tydliga och prioriterade strak
- Vid atgardsprioriteringar mellan kollektivtrafik och bil ska kollektivtrafiken prioriteras hogt

* Lokal och regional kollektivtrafik skall successivt forbattras for att underlatta arbets- och stu-
diependling
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Nar det galler lokal mal for kollektivtrafiken sager Skovde kommuns trafikstrategi att:

Det individuella bilresandet minskar till forman for resor med kollektivtrafik, cykel och gang, malar
2025

. Kollektivtrafik 22% resandeandel
. Biltrafik 25%

. Cykel 35%

. Géng 18%

Nar det géller cykel &r en cykelstrategi under framtagande som séger féljande:

For att uppna en dkad andel cyklande och fa fler att cykla mer ska kommunens arbete, trafik- och sam-
hallsplanering utga fran fyra strategier:

1. Efterstréva ett sammanhéngande cykelnat
2 Ta fram minst ett prioriterat cykelstrak

3. Prioritera cykelvagar till och fran skolor

4 Prioritera arbetspendling med cykel

Till denna kopplas en cykelplan och atgardsplaner.

4.3. Mal for problemlésning

Uppna god tillganglighet till, fran och i Skévde tétort......
...for naringslivets transporter

... for personbilsresor

... for kollektivtrafikresor

... for gang- och cykeltrafik

Uppfodljning

I studien har inte matbara mal identifierats men malen kan anda foljas upp pa olika satt. T ex f6ljs tung
trafik och personbilstrafik upp genom Trafikverkets och kommunens méatningar och andelen
kollektivtrafikresor fojs upp av Vasttrafik. Gang- och cykeltrafik ar svarare att félja upp och cykel-
strategin pekar pa att detta ar ett forbattringsomrade.
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5. Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar

5.1. Problembeskrivning

| takt med arbetsmarknadens utveckling och lokalisering av offentliga verksamheter, har inpendlingen
till Skovde 6kat via saval vag som jarnvag. Aven utpendlingen har 6kat under samma period, 1995-2015.
Aven trafiken i Skovde vaxer pa grund av 6kat antal invanare och verksamheter. Skévde har ocksa fatt
en okad roll som delregioncentra. P& huvudvagnatet upplever manga att det ar problem med koer i
hogtrafiktid, tiderna for kobildning 6kar successivt och kollektivtrafiken har svart att klara sina restider.

B \  Kommunens planerade utveckling for
verksamheter och bostader till ar 2025
har tidigare kartlagts (se bilaga 5,
"Trafikutredning Vadsbovagen 2015")
och visar pa en hdg biltrafiktillvaxt pa
cirka 2 procent per ar som ger omfat-
tande tréangselproblem om inget gors.
Bland annat kommer trafiksituationen
langs Vadsbovagen och kring Stallsiken
innebdara att trafiksystemet inte langre
fungerar som avsett.

En resvaneundersokning for Skovde,
genomford 2011, visar att de flesta
:; kollektivtrafikresenarerna har en restid
pa under 30 min, vilket &r nagot lagre
an normalt i Sverige. Detta kan ge en
= fingervisning om hur pass benégna
Skdvdeborna ar att pendla kollektivt till
arbetet, dar det i Sverige i stort &r
ganska vedertaget att 45 min &r en 6vre
grans for rimlig pendlingstid enkel resa.

P

Belastningsgrad
under maxtimmen

A Bl < 50%
50-80 %
B 80-90 %

z Bl >990%

s |

Belastningsgrader pa vagnatet i Skovde under maxtimmen for framtidsscenario utan kollektivtrafiksatgarder

Miljo

Nar det géller miljoaspekterna har detta inte studerats ndrmare i utredningen. Dock kan ndmnas att
Skovde inte har ndgra storre problem med luftkvalitet, inklusive partiklar. Det ar problem med buller
dar Vastra stambanan ar den storsta bullerkéllan. Vad galler buller sd ar det ett omfattande problem i
alla storre tatorter och langs flera vag- och jarnvagsstrackor. Fragorna hanteras inom Trafikverket av en



nationell bullersektion, som bestaller inventeringar och planerar och bestéller atgarder pa statligt
vagnat. Skévde kommun hanterar detta i plan- och byggprocessen enligt de regler som géller.

Ovriga miljofragor som ska beaktas nar atgarder genomfors ar:

"Artrik vagmiljo” vag 26

\

Karnsjukhuset | \
Skovde

"Behov av faunapassage av medelstora

daggdjur” Véastra stambanan
el ¥

g
é'&

".94 Osua/ _

"Djur- och vaxtskyddsomrade” vag 49

8

Cementa
N ®
_// \\
Karlsro < .v’.
¢ N

Industriomrade

"Artrik jarnvagsmiljo” Vastra stambanan

o

o

/
Skavde

| Staketg
o 2699
2
?‘_!. Skfjf_‘_ Ic'
&{ ri
A\ ﬁ" Volvo

"Vaganknutet kulturminne” vag 49

——— i
S
pelunds
dustriomride
2898
"Natura2000”
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"Riskbeddmda kontaktstrackor”,”Véag-
Grundvattenforekomst” . Rod farg betyder
hog risk och det ligger prioriterat for
Trafikverket att atgarda.

"Vattenskyddsomraden”
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5.2. Befintliga forhallanden och utveckling — referensalternativ

Vid en forsta workshop, 2015-02-20, har féljande behov och problem identifierats av deltagarna:

Behov

Problem

For godstrafiken ar behoven sakra och trygga vagar samt god framkomlighet.

For arbetspendling — kortare restider, parkeringsmdjligheter, battre mojlighet for cykel-
pendling, framkomlighet och prioritet for kollektivtrafiken.

For fritidspendling — tillganglighet till och mellan malpunkter i och utanfér Skovde
tatort.

Generellt finns behov av 6kad enkelhet, smidighet och framkomlighet. Béttre bytes-
punkter mellan olika trafikslag.

Skaraborg och Skdvdes roll som delregion-/regioncentra behover starkas.

Gods — kor pa GPS genom Skdvde istéllet for huvudvagnatet runt staden, uppstallnings-
platser saknas, framkomlighetsproblem kostar pengar, kapacitetsbrist pa jarnvag, svart
att f& hem tunga/skrymmande varor.

Dalig koppling 6st/vast (vag 49).
Kollektivtrafik — saknas bytesmojligheter utanfér resecentrum, kollektivtrafiken priori-
teras inte, krangligt, oattraktivt, inte robust, gar inte att lita pa varken buss eller tag.

Cykel - snabb pendling gar inte, trafikfarliga korsningar, cykelvagar saknas pa del-
strackor, topografin ar svar.

Gang - naturliga/attraktiva strak saknas mellan malpunkter, mellanrummen gor att man
véljer bil istéllet.

Svart att hitta till malpunkter.

Generellt finns problem med strukturen i staden; berget, jarnvéagen, forsvaret, Volvo och
Cementa ar barriarer.

Beteende — hur vi véljer att fardas skapar trangsel i onddan.

5.3. Tidigare utpekade funktioner i transportsystemet

For vag 26, 49 och 46 har funktionellt prioriterat vagnéat pekats ut for godstransporter, dagliga person-
resor med bil och kollektivtrafik med buss. Funktionellt prioriterat vagnat for langvaga personresor med
bil har pekats ut for vag 26— gron linje.

Skovde=

)Skultorp
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6. Alternativa I6sningar

Losningar pa problemet med dalig tillganglighet i Skévde behover inte enbart innebéara atgarder i ta-
torten. Atgarder i angransande pendlingskommuner eller pa kollektivtrafikstrak kan péverka trafikflo-
det. Pendelparkeringar for bil och cykel, sakra passager 6ver vagen och till hallplatserna 6kar attrakti-
viteten for kollektivtrafiken. Aven steg 1-atgarder som distansarbete/studier eller foérandrade arbetstider
kan innebara att flodet forandras. En storre arbetsplats som har fasta arbetstider kan anpassa dess till
kollektivtrafikens tidtabeller for att 6ka mojligheten for de anstallda att resa pa ett hallbart satt.

| &tgardsvalsstudien for vag 26 har ett flertal atgarder foreslagits som innebar 6kad sakerhet och at-
traktivitet for kollektivtrafikresendrerna pé strackan mellan Mariestad och Skévde. Aven pé strackan
Tidaholm-Skévde finns liknande atgarder foreslagna. Dessa ar bl a nya pendelparkeringar, sakrare
gangpassager och gangvéagar till hallplatser.

| atgardsvalsstudien for vag 49, Skovde - Karlsborg har atgarder foreslagits som 6kar sakerheten och
attraktiviteten for kollektivtrafikresande, dels pa befintliga pendelparkeringar och hallplatser men dven
forslag pa nya pendelparkeringar och gc-végar.

Effekten av dessa foreslagna atgarder ar svart att mata men tidigare erfarenheter visar att pendelpar-
keringarna nyttjas ofta fullt ut och har vid vissa strategiska stallen fatt utokas efter 6kat behov.

6.1. Tankbara atgardstyper

Vid workshop nummer 2, 2015-05-29, diskuterades malbild samt forslag pa losningar enligt fyrstegs-
principen.

Ett flertal &tgardstyper foreslogs, en évervagande andel inom steg 1 och 2, beteendepaverkan, inform-

ation, tydligare skyltning, hallbar samhallsplanering, fler gdng- och cykelvagar, attraktivare gangstrak m
fl.

En stor andel atgarder foreslogs ocksa for att prioritera och 6ka attraktiviteten for kollektivtrafiken.

For naringslivets transporter och personbilsresor foreslogs ett antal atgarder for att 6ka framkomlig-
heten. Se bilaga 3, Féreslagna atgarder med kommentarer.

Utifran foreslagna atgarder valdes féljande paket ut for simulering och analys. Utgadngspunkten var att
simulera en framtida trafiksituation dar bade fysiska atgarder, Mobility Managment-atgarder och en
utdkad kollektivtrafik finns med.



Paket 1
Mobility
management i
befintligt
trafiksystem

Paket 2.a
Kollektivtrafik

Paket 2.b
Kollektivtrafik +
Mobility
management

Paket 3.a
Cykel och gang

Paket 3.a
Cykel och gang +
Mobility
management

Paket 4.a
Koppling Ost-Vast

Paket 4.b

Trafikplats

Mariesjo +
Huseby-Stallsiken
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Paket 4.c
Nolhagavagens
anslutning till vag
26 vid Stallsiken

Paket 4.d
Ny strackning vag
26 norrut enligt
oP

Paket 4.e
Vadsbovagen
(redan simulerad)

Under arbetets gang prioriterades paket 1, 2 och 4b Mariesjo och 4c Nolhagavagens anslutning till vag
26 vid Stallsiken. Paket 3, cykel och gang ingér i arbetet med cykelstrategin. Nedan foljer en samman-
fattning av resultaten. Se aven rapport "Skévde tillganglighetsanalyser” 161227, bilaga 4.

"Resultaten visar att de framtida prognostiserade biltrafikméngderna i Skévde kan minskas med 6,5 %
med atgarder for att forbattra och uppmuntra resande med kollektivtrafik. Detta innebar att kollektiv-
trafikandelen i Skévde 6kar med 3,5 %, fran 17 % till 20,5 %. Malet enligt trafikstrategin ar 22 %. Trots
att malet inte nas fullt ut fas stora effekter i centrala delar av Skévde och i norra och sodra strak in mot
centrum. Den 6kade trafiken i framtiden spiller inte langre 6ver lika mycket pa centrala delar av Skovde.
Dock kvarstar en del problem pa "ringlederna” d.v.s. Vadsbovéagen och vag 26. Med den exploatering
som finns i planerna och darmed i de framtida trafikprognoserna ar det egentligen inte sa konstigt.
Etablering av externa handelsomraden men dven bostadsomraden genererar mycket trafik. Det ska
ocksé tillaggas att belastningssituationen inte ar sd hdg under hela dygnet utan det ar férmiddagens och
eftermiddagens maxtimmar som ar varst. Det kanske kan vara acceptabelt pa de stora lederna nar det
fas en battre situation i centrala delar av staden.
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I utredningen har effekterna av fysiska atgarder i vagnétet, mobility management och ékat utbud stu-
derats. Dessa atgardsomraden &r tydligt definierade och har kartlagda effektsamband med minskning av
bilresande. Atgarderna ar omfattande i sin karaktir men resultaten visar att de inte &r tillrackliga for att
na Skévde kommuns mal for minskning av det individuella bilresandet till forman for resor med
kollektivtrafik, gdng och cykel. Detta tyder pa att det kravs stora atgarder for att na de uppsatta malen.
Det ska ocksa tillaggas att det ar ett ambitiost mal pa 22 % och atgarderna anda ar en bit pa vagen.

Den fordjupade studien av kollektivtrafikatgarder pa Hjovagen och Tpl Mariejé med mikrosimulering
visar att busskorfalt och signalprioritering kan ge en restidsvinst pa upptill 40 sekunder medan endast
signalprioritering kan ge 30 sekunders restidsvinst. Med en atgardsplan for succesivt genomférande av
forbattringsatgarder i prioriterade strak forvantas restiden strakvis kunna sankas mot nuvarande resti-
der och potentiellt motverka restidsékningar i framtiden.

Satsningar pa strak for kollektivtrafiken kommer dven vara strukturbyggande i staden vilket skapar
forutsattningar for stadens utbyggnad och vidareutveckling av kollektivtrafiksystemet. Dessutom sjun-
ker kollektivtrafikens kostnader med kortare restid da omloppstiden blir kortare.” Se bilaga 4, Skovde
tillganglighetsanalyser” 161227.

Analysen visar inte pa fordrojningar vasterifran, vag 49. Detta beror pa att tidtabellerna anpassats efter
de framkomlighetsproblem som finns dven pa denna striacka. Inga fordjupade analyser har gjorts i detta
skede utan kommer att goras i fordjupad atgardsvalsstudie for omradet kring Hallenbergsrondellen.

Under arbetets gdng med simuleringarna valdes dven en cirkulation som alternativ i korsningen vag
49/Aspelundsvéagen. Resultatet visade att kélangderna kortades med mer an hélften.
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| det aktuella fallet tar det 10 sekunder langre tid for bussen att ta sig igenom cirkulationsplatsen men
képroblematiken har férsvunnit.

"Bada utformningsforslagen som studerats innebéar forbattrade restider for kollektivtrafiken genom
korsningen jamfér med nollalternativet 2025. Utformningsalternativet med cirkulationsplats innebar
dessutom stora forbéttringar av problematiken med kdbildning genom korsningen.

I utformningsalternativet med signalkorsning forbéttras restiden med ca 30 sekunder for bussar in mot
Skovde och med ca 10 sekunder for bussar ut fran Skévde. Restidsvinsten beror pa busskorfaltet i
kombination med signalprioriteringen i korsningen.

I utformningsalternativet med cirkulationsplatsen minskar restiden med ca 20 sekunder for bussar in
mot Skovde och med ca 30 sekunder for bussar ut fran Skovde. Restidsvinsten beror framforallt pa att
kobildningen genom korsningen minskar generellt och att detta aven avspeglas till viss del pa cirkulat-
ionsplatsen vaster om korsningen. Trafiken flyter pa battre genom korsningen vilket avspeglas i att
restiderna genom korsningen jamnas ut och att det tar lika lang tid for bussen att passera korsningen
osterifran som vasterifran.

Utformningsalternativet med cirkulationsplats ger forbattrad framkomlighet for samtliga trafikslag med
minskade kder generellt. Kébildningen mer n halveras i samtliga riktningar, problemet med ko6-
bildningen férsvinner helt i vissa relationer. Detta leder aven till en viss latthad av kdbildningen i den
befintliga cirkulationsplatsen vasterut, vilket ocksa avspeglas i viss man pa kélangderna i rampen fran
vag 26.

Dock kvarstar problemet med kobildning pd rampen fran véag 26 i samtliga scenarier och detta bor ut-
redas vidare da det innebar en risk att fordon med hdg hastighet pa vag 26 kan méta stillastdende ko pa
grund av kobildningen fran rampen.”

For att minska risken med kobildning upp pa vag 26 kommer &ven trimningsatgarder att foreslas i be-
fintlig cirkulation vaster om vég 26 ("Klotet™).

Annu en foreslagen atgard som kan forbattra for framkomligheten pé véag 26 ar en ny planskild trafik-
plats vid Stallsikens handelsomrade och infart till Tradgardsstaden.

| kommunens strategiska plan finns atgarder som dels starker kollektivtrafikens attraktiviet men aven
okar kapaciteten pd vissa vagar. | forslag pa atgarder har de tagits med som berér det 6vergripande hu-
vudvagnatet. Ovriga atgarder som &r av betydelse for att nd mélen om 6kad tillganglighet ar bl a om-
byggnad av resecentrum, nya cykelvagar och kapacitetshéjande vagatgarder.
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6.2. Studerade atgardstyper och alternativa Iosningar

Under arbetets gang har ett flertal atgarder valts bort, dels for att de ingar i befintliga och pagaende
arbeten med kommunala strategier och handlingsplaner; parkeringsstrategi, trafikstrategi och cykel-
strategi. Dels ingar de, eller ska inga i pagaende eller kommande atgardsvalsstudier for vag 26, vag 49
Skévde-Karlsborg, Varnhem-Skévde och AVS Skévde bangérd. Dels ingar de i olika verksamheters or-
dinarie arbete eller &r redan bestallda. Nagra har ocksa utgatt eftersom de skapar bristande trafiksa-
kerhet. En del atgarder gar emot malen eller bedéms ha en orimligt hog kostnad. Se bilaga 7, Bortvalda
atgarder.

Manga atgarder har samlats under en atgardstyp t ex Resurs for MM-arbete, i denna inrdknas atgarder
som informations- och paverkansarbete i olika former. Se fullstandig atgardslista med kommentarer,
bilaga 8.

Vid ett flertal tillfallen har problemet med uppstéllningsplatser for langvaga gods diskuterats. | dagsla-
get ligger tyvarr inte ansvaret pa nagon sarskild aktor. Storre lastbilsakerier eller foretag l6ser ofta det
med egna uppstallningplatser. Det som verkar fungera bast for évriga ar vid befintliga servicestéllen. |
Skovde finns planer pa ett sk Truck-stop séder om staden langs vag 26. Rastplatsen pa vag 49 dster om
staden anvands ocksa.

Ofta kommer synpunkter pa att GPS-tekniken far méanga att ta olampliga vagar. Det ar dock det digitala
kartmaterialet som visar gallande foreteelser som ar styrande. GPS-tekniken hamtar enbart information
darifran. Trafikverket har prioriterat vagnéat for olika funktioner, forhoppningsvis kan detta ge utslag i
GPS-informationen for ett battre vagval.

I studien foreslas busskorfalt pa tva strak med hog turtéthet, for att prioritera kollektivtrafiken och gora
den attraktivare. Fragor har kommit om inte lastbilar skulle kunna f& anvanda dessa. Nagot exempel har
inte hittats i Sverige och ar heller inte lagmassigt méjligt. Endast vagmarken for busskorfalt finns i
vagmarkersforordningen. Studien har valt att foresla enbart falt for kollektivtrafik for att prioritera
denna.

6.3. Utvardering av alternativen, inkl. maluppfyllelse

Under arbetets gdng med simuleringar, analyser och 6vrigt utredningsarbete for att se genomforbar-
heten pa foreslagna atgéarder har en nettolista tagits fram. Atgarderna har dessutom bedémts efter:

»  Engrov beddmning dar vi har vagt atgardens maluppfyllelse enligt tidigare angivna mal. Vi har
valt tre nivaer (lag/ medel/ hog) se bilaga 9 Maldokument

e Enerfarenhetsmaéssig bedomning av atgardens totala kostnad (Trv GKI, grovt kostnadsindex) i
relation till dess totala nytta.

¢ Enbeddmning om ansvar och finansiering, vilket i princip ger ett visst tidsperspektiv, om bud-
geterade medel finns (i stort sett alla atgarder som Skévde kommun ansvarar for), om atgarden
ryms i befintliga infrastrukturplaners potter eller om objekten kraver storre finansiering och fler
utredningar.
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Uppskattad
Relevans
. kostnad
maluppfyllelse el
. e . L for atgard
Forslag till atgard (steg i fyrstegsprinci- (inkl. plane Ansvar
pen) enligt malen i in )' P
Forsta situationen intgr\,/all Anges
(Lag/Medel/Hog) | Mo vall- Ang
nar tillampligt.
1. Resurs tillsatts som arbetar med péaverkans- Ha Skévde
och informationsatgarder (MM) (1) g kommun.
2. Ta fram strategi for hallbar samhéllsplane- Medel Skdvde
ring (1) kommun.
3. Skdvde
Taf kel i(1 Medel -
a fram cykelstrategi (1) ede Kommun.
4. Skdévde
Bygga och forbattra gc-vagar (3/4 Medel 6 mnkr/ar
ygg gc-vagar (3/4) Kommun.
. Attrakti k levelse, kollektivtrafik
5 ttraktivare kundupplevelse, kollektivtrafi Medel i Vasttrafik.
()
6. Vasttrafik/
Ta fram kollektivtrafikplan (1) Medel - Skdvde
kommun.
7. Signalprioritering i korsningen Gustaf Skévde
. o . Medel -
Adofsgatan/koppling fran Vadsbovégen (1) kommun.
8. Prioritering av kollektivtrafiken i cirkulation Medel Skovde
Norrmalm (1) kommun.
9. Skoévde
Busskorfalt Vadsbovagen (3) Medel 4 mnkr kommun, ar
2020
10. | Busskorfalt vag 49 (Hjovagen) och 6kad ka-
pflCltet i korsryng _vag ?9/“Norra_1 Asp_)elu_nds— Trafikverket
vagen samt trimningsatgérder i befintlig Medel 10-13 mnkr .
. . .. ,. L (Regional plan)
cirkulation vaster om vég 26 (Tpl Mariesjo)
(3)
11. | Bussgata genom Ryd (miniresecentrum Medel Skovde
Sddra Ryd) (3) kommun
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12. | Bussgata pa Staketgatan mellan Stations- L& Skdvde
gatan och Radhusgatan (2) g kommun
13. | Okad kapacitet pa Nolhagavégen bl a:
o trafikplats Nolhagavagen/Gustaf ) 18 mnkr + 16 Skvde
Adolfs gata Hog
mnkr kommun
e Tabort cirkulationsplats vid Sankt
Markus kyrka (3)
14. T"rlmnlngsatgarder i cirkulation Segerstorp, Medel 3.4 mkr Trafikverket
véag 26 (3)
15. T"rlmnlngsatgarder i cirkulation Timboholm, Medel 7 mkr Trafikverket
véag 26 (3)
16. | Trimningsatgarder i cirkulation Horsas, va .
26/200 ?3) g g Medel 6,1 mnkr Trafikverket
17. | Trimningsatgarder i cirkulation Karstorp, vag .
7 Medel 6,1 mnk Trafikverket
26/200/Vadsbovagen(3) ede mnxr rafixverke
18. | Tvafiliga cirkulationer Vadsbovagen(3) Medel 4 mnkr Skovde
kommun
19. . Trafikverket
Férenklad AVS for battre framkomlighet och (rrea ilo;/ZIr ¢
trafiksékerhet i cirkulation Hallenberg, vag | Medel 3-6 mnkr g .
s . . plan)/Skovde
49 +trafiklésning vid kvarteret Vipan (3)
kommun
20. Skdvde
Gruvgatan forlangs till Falkopingsvéagen (3) | Medel 4 mnkr
9 9 pingsvégen (3) Kommun
21. Trafikver-
ket/kommunen
Trafikplats Stallsiken, vag 26 (3) Hog 30-40 mnkr (nationell plan,
ej namngivet
obj)
22. | Hjovégen in mot Morkekorset — Resecent-
rumf.framja kol_lektlvtr_aflk", sgkra k_orsnlngar Medel 32 mnkr Skdvde
och 6kad kapacitet, "fritt forbi” enligt kommun

simulering (3)
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23.

Forbind Forsby/Husebyrondellen (vag
49/194) med Stallsiken/Horsas och Varola-
végen (4)

Lag

Skoévde
kommun.
Foreslas pa lang
sikt, fortsatta ut-
redningar kravs,

24,

Ost-vastlig forbindelse (vag 49) (4)

Lag

Skdvde kom-
mun/Tra-
fikverket. Under
forutsattning att
Vastra
Gotalands-
regionen
prioriterar
denna kan
utredning goras
pa lang sikt.







31 (35)

7. Forslag till inriktning och rekommenderade atgar-
der

7.1. Rekommenderade atgarder

Syftet med atgardssvalsstudien &r att tillsammans komma fram till &tgarder som ger en 6kad tillgang-
lighet for alla, till, frdn och i Skévde tatort. De atgarder som foreslas ar till stor del ett paket med sikte pa
ar 2025. Det ar en kort tidshorisont och manga atgarder men tidigare analyser visar vikten av att ndgot
gors om inte trafikinfarkt ska uppsté. Atgarderna &r beroende av varandra for att ge full effekt men en
viss prioritering behdver goras.

Studien ser det som mycket viktigt att kombinationen av strategiskt paverkansarbete och genomforande
av fysiska atgarder gar hand i hand. Erfarenheter visar att det ofta blir en storre effekt av detta an
enskilda atgarder.

Strategiska arbeten inom kollektivtrafik
och cykel pagar i kommunen men beslut
om att tillsatta en resurs for paverkansar-
bete ar vasentlig. Likasa ar det viktigt att
tydligg6ra strategier for hallbar samhalls-
planering. Idag pagar ett arbete i Vastra
Gotalandsregionen dér Lansstyrelsen och
representanter fran kommunalférbunden,
Trafikverket och Vasttrafik deltar. Syftet &r
att ta fram strategier for Hallbar Samhalls-
planering med forslag pa atgarder. Detta
arbete bor brytas ner pa lokal niva.

Nér det galler fysiska atgarder pa statligt vagnat har studien kommit fram till att situationen i
cirkulation Hallenberg ar s komplex att detta kraver ytterligare utredningar och en férenklad
atgardsvalsstudie foreslas.

I forslag till beslut om fortsatt hantering kommer féljande paket att foreslas i prioriteringsordning:

1. Busskorfalt pa vag 49, Hjovagen, ny cirkulation och trimningsatgarder i befintlig cirkulation,
trafikplats Mariesjo — ger minskade restider och battre flode pa vag 26/49.

2. Ny trafikplats i cirkulation Stallsiken — ger béttre flode pa vag 26 och ¢kad tillganglighet for
kommunens utvecklingsomraden.

3. Trimningsatgarder i fyra cirkulationer pa vag 26 — ger 6kad framkomlighet for naringsliveets
transporter, lanvaga personresor och minskade restider.

Dessa tre paket beror bade statligt och kommunalt vagnat och kraver finansiering dels fran potter i
regional och nationell plan for infrastruktur och dels kommunal finansiering. Avtal tecknas mellan
Trafikverket och Skévde kommun om fordelning. P4 kommunalt vagnét ar flera atgarder redan
beslutade och budgeterade.

Tva atgardsforslag har tagits med pa atgardslistan men pa lang sikt; nya forbindelser mellan
Forsby/Husebyrondellen (vag 49/194) och Stallsiken/Horsés samt Varola-viagen. Denna tgard har



stora osakerheter nar det galler vagarnas funktion och standard. Atgarder bor utredas vidare i samband
med ny kommunal éversiktsplan.

Nar det géller 6st-vastlig forbindelse genom Skodvde tatort ar detta en mycket komplicerad och kostsam
I6sning. Tidigare studier visar dessutom endast 10-25% 6verflyttning av trafiken fran de centrala
delarna av centrum. Fortsatt utredning foreslas under forutsattning att detta prioriteras av Vastra
Gotalandsregionen infor framtida revidering av regional plan for infrastruktur. Se bilaga "PM for ny
vaglank mellan Annero och Ostra leden-Trafikanalys Skévde 2009-04-07”, Rambéll.

7.2. Forslag till beslut om fortsatt hantering

Deltagande parter foreslas teckna en éverenskommelse i enlighet med denna studie. Trafikverket fattar
enskilt beslut om genomférande av mindre atgarder i den utstrackning radighet finns.
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