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1. Resultatsammanfattnmg

1.1. Bakgrund och avgransning
Ur anbudsunderlaget: "Projektet syftar till att ge en battre bild av hur

parkeringssituationen ser ut i nuldget och hur kommunen pa lang sikt
ska arbeta med fragan.”

Var analys omfattar allmant tillganglig cykel- och bilparkering i Skévde
stadskarna, se kartan t h. Dessutom behandlas parkering fér boende i
stadskarnan i den man allmant tillgangliga cykel- eller bilplatser nytt-
jas.

Figur 1. Studieomrddets (stadskdrnans) avgrénsning. Kalla: Skévde kommun.

Fokus ligger pa parkering for bestksintensiva verksamheter, speciellt
detaljhandel.

1.2. Dagslage

Idag finns det ingen parkeringsbrist i Skdvde stadskarna, vare sig for bilar eller cyklar. Det fanns under RSDs beldgg-
ningsstudie, uppraknad till dimensionerande tid, i september 2018 alltid ca 450 centralt beldgna bpl lediga, och ca 130
lediga cpl. De lediga bilplatserna finns framforallt i parkeringshusen Commerce och Vasaporten, men dven utmed
kantsten. Dartill ndgot hundratal lediga vid Arenan. Beldggningen ar dock ojamn parkeringsomradena emellan, varfor
atgarder i reglering bor vidtas for att jamna ut detta.

1.3. Framtid

| framtiden kommer efterfragan pa bilparkering att 6ka nagot, men forst framat 2030 kan vi férutse en brist, kanske
pa nagot hundratal bpl. D3 &r dock den reserv som det 2018 6ppnade parkeringshuset Mode med 600 bpl inte med-
raknad.-Denna reserv kommer, efter avdrag for de platser som tas i ansprak av ny bebyggelse och som behoévs som
ersattning for de platser som férsvinner i och med byggnation m m, att vara ca 250 bpl. Dessutom kommer mobility
management-atgarder rimligtvis att minska bilplatsbehovet med ytterligare atminstone 150 och kanske 300 bpl, vilket
leder till slutsatsen att vi i framtiden (ar 2030) kommer att ha ett bilplatséverskott pa ca 300 bpl i stadskarnan, se vi-
dare tabellerna i 1.5 nedan.

Den allmanna konjunkturen, ny lagstiftning eller forandringar av regler kring eller attityder till bilresande kan dock pa-
verka den framtida efterfragan mer an vi antagit har i rapporten, i sa fall sannolikt framfor allt i bilddmpande riktning.
Kommunens policy till externhandel kan komma att forédndras. Nar det géller den allmanna teknikutvecklingen och
dess inverkan pa mobilitet och e-handel baseras var rapport pa dagens forskning och erfarenheter, men utvecklingen
gar snabbt, bland annat med hansyn till klimatutvecklingen och forskning och atgardsvilja kring denna. Dessa osaker-
heter gor att vi rekommenderar att rapporten ses 6ver inom ca 5 ar.

For cykelparkeringen visar rapporten inga problem att tillgodose en 6kande framtida efterfragan. Det finns redan idag
tillrackligt med cykelparkering. Dessutom ar det latt att under hand korrigera utbudet uppat, om det skulle kdnnas
motiverat.

*RSD
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1.4. Forslag till atgarder
RSD féreslar att foljande atgarder tas under 6vervagande redan idag. For bilparkeringen:

e Andra regleringen pa Sandtorget, sa att betaltiden bérjar redan ki 8. Detta fér att frigéra platser for beso-
kande till stadskdrnans verksamheter, dessa blockeras delvis idag av bl a arbetande. Dessutom bor p-tiden
Okas till max 3 h i stallet for dagens tva. Darut6ver kan en rak taxa, med 20 kr per timme fran timme ett i stal-
let for dagens 10 kr per timme forsta timmen 6vervagas, men det &r viktigare att de 6vriga atgarderna vidtas.

o Infor avgift pa Arena Vast, till samma taxa som 6vrig arenaparkering. Detta bor dock inte goras forran parke-
ringen blivit asfalterad och darmed har en hogre standard @n dagens grusade plan. For att sakerstalla att den
mest arenandra parkeringen inte blockeras av arbetande foreslas en reglering pa max 3 h inféras pa Arena
Norr.

e Andra 10-minutersparkeringen till 30-minutersparkering. Det finns idag ett tiotal bilplatser med 10-minu-
tersreglering. 10 minuter ar for kort tid for att verkligen gora parkeringen nyttig, och med det lilla antal som
har denna reglering skapar det mer foérvirring an nytta. RSD rekommenderar att dndra till 30-minutersregle-
ring, vilket skulle féra upp antalet 30-minutersparkeringar till totalt drygt 70 bpl.

Dessa tre atgarder medfor en minskad efterfragan pa bilplatser i centrala Skovde med sammantaget ca 150 a 200 bpl
under dimensionerande tid, vilket ger oss en marginal infor framtidens generellt 6kade efterfragan. Paverkan pa
stadskarnehandelns omsattning blir med de har tre atgarderna marginell, knappt méatbar, mindre dn en halv procent

av omsattningen.
Ovriga studerade dtgérder avseende reglering och avgifter (se avsnitt 9 om scenarier) rekommenderas i dagslaget inte.

Implementering av mobility management-atgarder enligt avsnitt 8.10 bor paborjas omedelbart och genomforas under
hand, i den man de inte redan ar genomforda. Inte sa mycket for att vi har en brist pa bilplatser (det har vi inte), utan
for att generellt sett minska onédigt bilresande.

Dartill kan den skissade parkeringen utmed Radhusgatan 6vervagas inom en relativt snar framtid.

| framtiden, bortat ar 2030, kan fler atgarder av regleringstyp behdva genomfoéras, dock &r RSDs bedémning att fler
allmant tillgangliga bilplatser an de som skissats har inte behover anlaggas.

For cykelparkeringen racker antalet platser idag, och kommer att racka i framtiden ocksa. Dock kan 6vervagas om
man skall tillskapa fler hogkvalitativa platser, med ex vis tak och pumpmadijlighet for att stimulera cykelresande ytterli-
gare.

For parkering av turistbussar foreslas en framtida utokning till 10 a 12 platser, helst i anslutning till de befintliga plat-
serna vid arenan.

*RSD
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1.5. Sammanfattande tabeller bilplatser
Nedanstaende Tabell 1 visar efterfragan pa allmant tillgangliga bilplatser idag och ar 2030. Efterfragevardena for ar

2030 (hogra kolumnen) inkluderar dagens efterfragade platser (vanstra kolumnen), dvs de tva kolumnernas varden
ska inte adderas.

Idag (2018) 2030
Noll-ldge (dagens efterfragan utan atgarder) 1900a2200bpl 1900a 2200 bpl
Mobility managementatgarder - 150 a 300 bpl - 150 a 300 bpl
Andrad reglering pa Sandtorget -10a 35 bpl -10a 35 bpl
Andrad reglering pa Arena Vst - 140 bpl
Regionens hus +100 a 150 bpl +100 a 150 bpl
Detaljhandelstillvaxt + 315 a 500 bpl
Generell tillvdxt (arbetande) +290 a 315 bpl
Total efterfragan 1665232190 bpl 2130a2865 bpl

Tabell 1. Sammanfattande tabell, efterfragan pa allmdnt tillgdngliga bilplatser i Skévde stadskdrna. Kélla RSD.
Detta skall jamfoéras med det antal allmant tillgangliga bilplatser som finns eller kommer att finnas, se Tabell 2 nedan.

Bilplatsutbud fram till

Projekt 2030, antal bpl
Utbud 2018 2 700 bpl
Mode + 600 bpl
Soldaten -102 bpl
Radhusgatan +29 bpl
Diana - 73 bpl
Vid kyrkogarden +20 a 80 bpl
Totalt 3177 a 3 237 bpl

Tabell 2. Sammanfattande tabell, utbud av allmént tillgdngliga bpl i stadskdrnan. Dagsldge (2018) och kénda féréndringar i utbudet
samt tillskapade platser vid Raddhusgatan och kyrkogdrden. Kdlla Skévde kommun.

Skoévde stadskdarna kommer alltsa, med de foreslagna atgarderna, att ha ett bilplatsdverskott dven ar 2030:
3177 a3 237 minus 2 139 a 2 865 lika med ca 300 a 1 100 bpl (220 a 1 020 om parkeringen N om kyrkogarden avstas).
Sannolikt i den nedre delen av detta intervall.

*RSD
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2. Arbetsgrupp

Arbetet har fran RSDs sida utférts av civing Lisa Lagerén (huvudansvarig) och tekn dr / prof Janne Sandahl, samt arki-
tekt David Flodén fran David Flodén Arkitektur.

Kommunens representanter i utredningen har framférallt varit Daniel Lindh, Peter Svensson och Josefin Vidlund. Dess-

utom har Maria Leo och Sanna Gerhardsson fran Skévde City medverkat med indata och allmén input om handelns
forutsattningar.
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3. Definitioner

Med bilplats (bpl) eller cykelplats (cpl) avses plats for en bil respektive en cykel. Med parkeringsplats eller parkerings-
omrade for bil eller cykel avses ett omrade med flera bpl eller cpl.

Med besoéksintensiva verksamheter avses verksamheter, bade kommersiella och andra, som har en stor andel tillfal-
liga bestdkare, som handel, restauranger, bibliotek, bio etc. Detaljhandeln har i denna rapport indelats i tva grupper:

e DV - Dagligvaror som innefattar mat & dryck, blommor, kemtekniska artiklar, apoteksvaror, systembolags-
varor m.m. Av dagligvaror ar ungefar 60 % livsmedel. Exempel pa sma specialbutiker inom DV ar tobak, press-
byrén, konditorier och bensinstationernas dagligvarudelar.

e SV -Sillankopsvaror ar 6vriga egentliga detaljhandelsvaror, kan indelas i tva huvudgrupper:

*  Volymhandel med sallanképsvaror (vitvaror, mobler, TV, byggvaror m.m.).
e Shopping (klader, skor, ur, guld m.m.), som vanligen svarar for ca 60 % av den totala SV-omsattningen.

Stormarknader, ex-vis, saljer med denna definition bade dagligvaror och séllankopsvaror.

Till detaljhandel rdknas i denna rapport inte verksamheter som bilférsdljning, bensinstationer och serviceverksamheter
som frisorer, bibliotek, matstillen och banker. Arsomsittning: forsaljning per ar anges inkl. moms i 2017 ars priser dar
inget annat anges.

*RSD
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4. Detaljhandeln i Skovde idag

4.1. Kommunen
| Skovde kommun omsatts idag (dvs senaste matar: 2017) totalt knappt 4 800 Mkr detaljhandelsvaror inkl moms. Av

detta ar ndra 2 100 Mkr dagligvaror och ndra 2 700 sallankdpsvaror. Skdvde har ett positivt s k detaljhandelsindex,

d v s handeln omséatter mer an kommuninvanarna sjalva efterfragar, Skovdes detaljhandel har alltsa ett nettoinflode.

Dagligvaruindexet 1ag ar 2017 pa 111 (ett index pa 100 innebar att handeln omsétter lika mycket som kommuninva-

narna efterfragar) och sallanképsvaruindexet pa 157. | absoluta tal innebéar detta att Skévde har ett infléde av daglig-

varuomsattning pa ca 200 Mkr och pa sallanképsvaruomsattning drygt 975 Mkr. Detta ar hoga siffror for en ort av

Skovdes storlek.

180

Detaljhandelsindex 2010 - 2017

160
140
120
100
80
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40
20
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s Sk vde SV

2011 2012 2013 2014 2015 2016

Skovde DV

= = = = | 3net 5V
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Lanet DV

Figur 2. Detaljhandelsindex for Skévde kommun 2010 - 2017. Kélla: Handeln i Sverige/HUI.

De storre kdpcentrumen och handelsplatserna i Skévde omsatte ar 2017 enligt nedanstaende Tabell 3.

Dagligvaror
Sallankops-
varor
Restaurang
och café
Totalt

Commerce Elins Esplanad Stallsiken handelsomrade

Oms, Yteffektivi- Oms, VYteffektivi- Oms, .

AT€3, ke inkl tet, AT \krinkd tet, AT pirink ieffektivi

kvm kvm kvm tet, kr/kvm

moms kr/kvm moms kr/kvm moms

850 10 050 3300
14 275 15725 27 950
900 425 350

16 025 479 29891 26 200 901 34389 31600 1047 33133

Tabell 3. Uthyrbara ytor och drsomséttning pd stérre handelsplatser i Skévde kommun. Mkr/Gr inkl moms Gr 2017 (senaste mdtdr) i

2017 drs priser. Tomma félt betyder att uppgift saknas. Kdlla: sscd.se.

*RSD
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Ar 2016 var siffrorna enligt Tabell 4.

Commerce Elins Esplanad Stallsiken handelsomrade

Area Oms, VYteffektivi- Area Oms, VYteffektivi- Area Oms, VYteffektivi-

kvm’ Mkr inkl tet, kvm’ Mkr inkl tet, kvml Mkr inkl tet,

moms kr/kvm moms kr/kvm moms kr/kvm
Dagligvaror 850 55 64706 10050 3300
‘s’:'r'(";':‘kws' 13 775 392 28457 15725 27 950
Restaurangoch o5, 45 50000 425 350

café
Totalt 15525 492 31691 26200 931 35534 31600 927 27 665

Tabell 4. Uthyrbara ytor och drsomsdttning pd stérre handelsplatser i Skévde kommun. Mkr/dr inkl moms ér 2016 i 2016 drs priser.
Tomma filt betyder att uppgift saknas. Kélla: sscd.se.

Commerce 6kade fran ar 2016 till 2017 sin uthyrbara yta med 500 kvm eller med ca 3 %, men 6kade inte i omsattning,
vilket har inneburit en minskad yteffektivitet. Elins Esplanad tappade i omsattning 30 Mkr eller ca 3 % pa samma yta
som tidigare. Stallsiken 6kade daremot omsattningen med ca 120 Mkr eller 13 %, pa samma yta som tidigare.

4.2. Stadskarnan
Skoévde stadskdrnas handel omsatte ar 2017 knappt 400 Mkr dagligvaror och knappt 800 Mkr sallanképsvaror enligt

Cityklimatet 2018 (WSP), vilket motsvarar en marknadsandel i kommunen pa 20 % pa dagligvarusidan och knappt 30 %
pa sallanképsvarusidan. Stadskarnans sallankdpsvaruhandel stod still omsattningsmassigt mellan aren 2016 och 2017,
medan dagligvaruhandeln i stadskdrnan 6kade med ca 0,8 %.

4.3. Kommentar
Stadskarnans detaljhandel stagnerar just nu eller tappar, sannolikt framst beroende pa 6kad extern konkurrens och

Ookande e-handel, inte pa t ex bristande parkering i stadskarnan.

*RSD
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5. Dagens p-utbud

Vi behandlar i denna rapport den allmaént tillgéngliga parkeringen. Med allmant tillganglig parkering avses har bade
allmant tillganglig parkering som férfogas 6ver av kommunen, t ex parkering pa gata eller annan allman platsmark, och
sadan som forfogas 6ver av annan part, t ex parkeringarna i Commerce och Vasaporten.

5.1. Dagens allmant tillgangliga bilparkering

Anlaggning Antal bpl = Reglering Kommentar
Gron taxa
Arena vast 374 Avgiftsfri
BIa taxa
Arena norr 159 Mén-fre 10 - 18, 5 kr/h, 40 kr per dag
Lor-sén gratis
Arena st 294 Mén-fre 10 - 18, 5 kr/h, 40 kr per dag
Lor-son gratis
Diana 73 Mén—fre 10 - 18, 5 kr/h, 40 kr per dag
Lor-son gratis
Soldaten 102 Mén—fre 10 - 18, 5 kr/h, 40 kr per dag
Lor-son gratis
Eric Ugglas plats 40 Man-fre 10 N 18, 5 kr/h, 40 kr per dag Max p-tid 1 h
Lor-sén gratis
Kantsten bl3 taxa Mén-fre 10 - 18, 5 kr/h, 40 kr per dag
Lor-sén gratis
Gul taxa
Man fre 10 — 18, 10 kr forsta h, 20 kr andra h
Stadshusparken 31 Lor10- 15, 10 kr forsta h, 20 kr andra h Max p-tid 2 h
S6n gratis
Man fre 10 — 18, 10 kr forsta h, 20 kr andra h
Sandtorget 99 Lo6r 10- 15, 10 kr forsta h, 20 kr andra h Max p-tid 2 h
Son gratis
Man fre 10 — 18, 10 kr forsta h, 20 kr andra h
Sleipner 97 | Lor 10 - 15, 10 kr forsta h, 20 kr andra h Max p-tid 2 h
Son gratis
Man fre 10 — 18, 10 kr forsta h, 20 kr andra h
Hermod 22  Lor10- 15, 10 kr forsta h, 20 kr andra h Max p-tid 2 h
S6n gratis
Man fre 10 — 18, 10 kr forsta h, 20 kr andra h
Kantsten gul taxa 139 L6r 10- 15, 10 kr forsta h, 20 kr andra h Max p-tid 1 h
Son gratis
Ovriga
Helenaskolan 34 Kyall gf.‘“'s . Endast kvallar och helger
Lor —sOn gratis
Gymnasium Skovde Kvall gratis .
V;sterhﬁjd 84 Lor —ién gratis Endast kvallar och helger
Vasaporten 480 7 kr/tim, 60 kr/dygn Ej kommunalt reglerat
Commerce 550 10kr/h Ej kommunalt reglerat
SJ langtid 112 5 kr/30 min 75 kr/dygn Ej kommunalt reglerat
Resecentrum korttid 22 Avgiftsfri
Kantsten ovriga 77  Avgiftsfria
Summa 2700

Tabell 5. Allmdént tillgédngliga bilplatser i centrala Skévde 2018. Kélla: Skévde kommun. Med centrala Skévde avses stadskérnan och
dess ndrmast angrdnsande delar, dér parkering for stadskdrnebesék kan antas finnas.

*RSD
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Figur 3. Allmdint tillgéngliga bilplatser, anldggningar, i centrala Skévde 2018. Kdlla: Skévde kommun.
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5.2. Dagens allmant tillgangliga cykelparkering

Cykelparkeringar

Petter Helens gata
Langgatan/Fredsgatan
Langgatan/St Sigfrids gata
Hertig Johans gata vastra
Hertig Johans gata 6stra
Kyrkogatan

Sandtorget

Stationsgatan vid Resecentrum

Summa

Tabell 6. Antal anordnade allmdint tillgéngliga cykelparkeringsplatser i centrala Skévde 2018. Kdlla: Skévde kommun.

Badhus

Skovde arena

%>

Stakelg

gémars grav
Langgatan/
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Petter Helens |- °

Vasterhojdsgymnastet
gata

VASASTADEN

Figur 5. Anordnade cykelparkeringsplatser i centrala Skévde 2018. Kéilla: Skévde kommun.

Detta avser parkering pa gator och torg. Det finns dessutom cykelplatser pa tomtmark, som vi dock inte behandlar i

denna studie.

5.3. Bussuppstallning
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13

Idag finns totalt 8 st anordnade bussuppstallningsplatser i eller i ndra anslutning till stadskarnan, samtliga i anslutning

till arenan.
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6. Parkeringens nyttjande idag

6.1. Bakgrund

De allmant tillgdngliga bilplatsernas beldggning har registrerats/uppmatts under tre dagar: onsdagen den 26 septem-
ber, fredagen den 28 september och I6rdagen den 29 september 2018. Dimensionerande tider for parkering i en
stadskarna ar vanligen torsdag-fredag-l6rdag under |6neveckorna i maj, september och oktober. Den maximala be-
ldggningen intraffar vanligen i december, under julhandeln, men detta &r normalt inte ndgot man kan dimensionera
for. Enligt var bedémning ar de valda undersékningsdagarna nara Skdvde stadskarnas dimensionerande tid efter ett
tillagg pa 5 % for bescksparkering, detta utgdende fran information om beséksfrekvens till stadskdrnan samt generella
data om besoksvariationer pa riksniva, se vidare avsnitt 6.2.

Beldggningen har registrerats en gang per timme for samtliga parkeringsplatser under tidsintervallet 8-19 under var-
dagar samt 9-17 under l6rdagen. Beldggningsstudien genomférdes dven utanfoér de besoksintensiva verksamheternas
(ex-vis butiker) 6ppettider for att ge svar pa fragan om och i vilken utstrackning det ar andra an stadskarnans besdkare

som anvander den allmént tillgdngliga parkeringen.

Cykelplatsernas beldaggning har registrerats under samma period, men endast under tre tillfdllen per dag, morgon (ca
kl 8), lunch (ca kl 12) och kvall (ca kl 18). Den registrerade belaggningen har sedan skrivits upp med 20 % for att na di-
mensionerande tid, som for cykel i stadskdarnor normalt ar maj-juni.

6.2. Dimensionerande tid

6.2.1. Bilparkering
Enligt ovan har 5 % adderats till beldggningsstudiens tal for att fa fram dimensionerande tal fér Skévde stadskarna.

Samtliga bilplatsbeldggningstal och prognostal avseende antal bpl i fortsdttningen av rapporten har beaktat detta.

Variationen i omsattning till olika typer av centrum kan vara enligt féljande exempel/stickprov, Tabell 7, dar oktober
har satts till index 100.

jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec

Stort képcentrum 91 79 8 8 93 93 79 93 95 100 98 146
Stormarknad 92 89 100 93 99 107 100 105 91 100 100 147
Mindre kdpcentrum med stormarknad 87 83 98 101 100 108 98 98 93 100 99 128
Stor innerstadsgalleria 79 73 83 8 89 88 8 83 93 100 99 142

Tabell 7. Principvariationer fér parkeringsbeléggning éver dret i olika typer av centrum, exempel/stickprov. Kélla: RSD.
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Omsattningsvariationer 6ver aret, oktober = 100

160
140
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40
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jan feb  mar apr maj jun jul aug  sep okt nov dec

e Stort kopcentrum Stormarknad
e \indre kopcentrum med stormarknad e Stor innerstadsgalleria

Figur 6. Principvariationer fér parkeringsbeldggning éver dret i olika typer av centrum, exempel/stickprov. Kalla: RSD.

6.2.2. Cykelparkering
Enligt ovan har 20 % adderats till beldggningsstudiens tal for att fa fram dimensionerande tal for cykelparkeringen.

Variationen i cykelresande under aret ser ut enligt féljande Figur 7, dar juni har satts till index 100. Da matningen i
Skovde stadskdrna skedde i slutet av september har ett snitt mellan oktobers och septembers viarden anvénts for att
berakna ratt uppskrivningsniva.

Cykelvariationer 6ver aret, juni = index 100
120
100
80
60
40

20

jan feb  mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec

Figur 7. Cykelresande. Principvariationer éver dret. Killa: Rambéll: “Effektsamband - GC-fléden”, 2014.
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6.3. Gruppering av parkeringsplatser
I redovisningen av beldggningsstudien har parkeringarna grupperats enligt nedanstaende.

6.3.1. Bilparkeringar
Kanstensparkering

e Centralt (Torggatan, St Helenagatan, Kyrkogatan Langgatan, Fredsgatan, Petter Helens gata och Kungsgatan)
e Stationen (Tradgardsgatan och Stationsgatan)
e Norr (Logegatan)

e Soder (Drottninggatan)
P-hus och markparkeringar

e Arenan (Arena Vist, Norr och Ost)

e Central mark (Sandtorget, Diana och Sleipner)

e  Centralt p-hus (Commerce och Vasaporten)

e Halvcentralt (Soldaten, Helenaskolan?, Stadshus Norr, Stadshus Fredsgatan, Vasterhéjd?, Eric Ugglas Plats och
Hermod)

e Resecentrum (Resecentrum korttid och SJ langtidsparkering).

6.3.2. Cykelparkeringar
e Centralt (Sandtorget, Langgatan/S:t Sigfrid, Hertig Johans gata V och Kyrkogatan)

e  Oster (Hertig Johans gata O och Stationsgatan)
e Vister (Langgatan/Fredsgatan, Fredsgatan/Hertig Johans gata och Petter Helens gata)

For fullstandig redovisning av siffrorna fran beldggningsstudien, se bilaga.

L Endast l6rdag
2 Endast lordag
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6.4. Belaggning

6.4.1. Bilparkering
Beldggningsstudien visar att det idag inte foreligger nagon generell brist pa bilparkering i Skovde stadskarna. Sett till

hela det allmant tillgangliga utbudet var den maximala beldggningen 76 %, vilken intraffade fredag lunch.

Onsdag 26 sept Fredag 28 sept  Lordag 29 sept

Antal bpl 2633 2633 2751
08:00 51% 47%

09:00 60% 57% 30%
10:00 67% 66% 40%
11:00 69% 70% 52%
12:00 70% 76% 59%
13:00 70% 72% 64%
14:00 71% 71% 65%
15:00 67% 70% 58%
16:00 59% 59% 51%
17:00 53% 56% 41%
18:00 51% 51%

19:00 47% 45%

Tabell 8. Total beldggning, all allmédnt tillgdnglig bilparkering i Skévde stadskédrna. Mdtresultaten uppskrivna med 5 % till dimension-
erande tid. Kdlla: RSD.

Sett enbart till de mest centrala bilparkeringarna (1 434 bpl i hus, pa markparkering och utmed kantsten) nar belagg-
ningen som mest 69 %, vilket ocksa intraffade fredag lunch.

De centrala markparkeringarna (269 bpl) ar fullbelagda under relativ stor del av dagen, medan husen aldrig nar éver
63 % beldaggning. Det betyder att de allra centralaste delarna av Skévde alltid har ca 400 lediga platser i Commerce och

Vasaporten. Dartill ca 50 bpl lediga pa gata.
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Beldggning centrala anlaggningar
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Figur 8. Beldggning i de centrala bilparkeringsanldggningarna, Skévde stadskérna september 2018. Mdtresultaten uppskrivna med
5 % till dimensionerande tid. Kdlla: RSD.

| figuren ovan ser man hur de centrala markparkeringarna ar fullbelagda under vardagarna, med start redan innan bu-
tikerna 6ppnat, vilket indikerar att de anvands av ex vis arbetande i stadskdrnan, och under |6rdag eftermiddag, me-
dan husen alla tre dagar har en toppig kurva.

Beldggningen dag for dag redovisas i bilaga 1.

6.4.2. Cykelparkering
Under onsdagen var det riktigt daligt vader, vilket syns pa den registrerade cykelbeldggningen. Under fredagen var

beldaggningen som hogst 65 % eller totalt 375 belagda cykelplatser av de allmént tillgangliga 580. Uppraknat till di-
mensionerande tid var antalet belagda cykelplatser ca 450, d v s det finns ca 130 lediga cykelplatser i stadskarnan un-
der dimensionerande tid.

Onsdag 26 sept  Fredag 28 sept = Lordag 29 sept

Antal cpl 580 580 580
08:00 54% 58%
12:00 57% 78% 56%
17:00 44%
18:00 39% 57%

Tabell 9. Total beldggning, all allmént tillgdnglig cykelparkering i Skévde stadskdrna under tre métdagar 2018. Mdtresultaten upp-
skrivna med 20 % till dimensionerande tid. Kdlla: RSD.
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Belaggning cykelparkering
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Figur 9. Beldggning allmdnt tillgdnglig cykelparkering i Skévde stadskdrna september 2018. Mdtresultaten uppskrivna med 20 % till
dimensionerande tid. Kélla: RSD.

Beldggningen dag for dag (uppskriven med 20 % for dimensionerande tid) redovisas i bilaga 1.

6.5. Bilparkeringens intakter
Den kommunala bilparkeringen hade under 2017 intakter pa totalt knappt 5,9 Mkr, fordelat pa drygt 1 000 bpl. Intdk-

terna inhdmtas i automater, som kan forsoérja flera anldggningar och kantstensparkeringar, varfér den i Tabell 10 ne-
dan angivna fordelningen mellan anlaggningarna ar ungefarlig.

Den genomsnittliga intdkten pa dessa bilplatser var drygt 20 kr per dag. Hogst intdkter hade Sandtorget, med knappt
60 kr per bilplats och dag.

For att berdkna intékter per dag har 300 dagar per ar anvants for de bpl som ar avgiftsfria pa sondagar och 250 dagar
per ar for de bilplatser som ar avgiftsfria pa bade l6rdagar och séndagar. Kantstensparkeringen har en blandning, men
de flesta kantstensplatserna har avgift pa I6rdagar, varfér 300 dagar har anvants for dem. Det viktade snittet for alla
bilplatser ar da ca 270 betaldagar.

Antal Totalin-  Totaltan-  Intakt per Transakt- Transakt- Intakt per
N Antal . ° . .

Anlaggning bpl betal- takt per tal trans-  bpl och ar, ioner per ioner per bpl och

dagar ar, kr aktioner kr bplochar  bploch dag dag, kr
Sandtorget 99 300 1721439 120975 17 388 1222 4,1 58
Diana 73 250 401 303 28 737 5497 394 1,6 22
Sleipner 97 300 620 507 35918 6 397 370 1,2 21
Soldaten 102 250 454 995 16 226 4461 159 0,6 18
Arena ost 224 250 508 468 34017 2270 152 0,6 9
Arena norr 159 250 384 822 28 534 2420 179 0,7 10
Hermod 22 300 252534 16911 11479 769 2,6 38
Eric Uggla 40 250 248 535 17 244 6213 431 1,7 25
Kantstens- 197 300 1296676 102160 6582 519 1,7 22
parkering
Totalt 1013 270 5 889 279 400 722 5814 396 1,5 21

Tabell 10. Intdkter till den kommunala parkeringen 2017. Kélla: Skévde kommun.
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7. Dagens p-efterfragan

7.1. Bilparkering

Beldggningsstudien visar bl a att en stor del av bilparkeringsplatserna ar upptagna redan kl 8 pa morgonen, vilket bety-
der att det ar andra dn besokande till handel och service som star dér. Detta galler dven de mest centrala parkering-
arna, som Sandtorget, som ar fullbelagt mer eller mindre hela dagen.

Med utgangspunkt fran den uppskrivna beldggningsstudien gér RSD bedomningen att dagens parkeringsefterfragan i
Skovde stadskadrna ar enligt Tabell 11.

Bilplatsbehov 2018

Kontor 1200a1300
Handel 700 a 900
Totalt 1900 32 200

Tabell 11. Dagens bilplatsbehov i Skévde stadskdrna. Kélla: RSD.

Detta betyder att Skdvde stadskadrna idag har ett bilplatséverskott pa mellan 400 och 700 bpl, sannolikt i den 6vre de-
len av intervallet. Detta sagt med reservation for i vilken man éverskottsplatserna ar reellt nyttiga, dvs ligger dar och
nar de efterfragas. Idag finns 6verkapaciteten framst i parkeringshusen samt pa arenaparkeringen.

7.2. Cykelparkering
Utgaende fran beldaggningsstudien gor RSD bedomningen att efterfragan pa cykelplatser idag ar mellan 450 och 500

cpl under dimensionerande tid, vilket betyder ett 6verskott pa mellan 80 och 130 cpl.
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8. Framtida p-behov

8.1. Bakgrund

Foreliggande studie behandlar som framhallits tidigare i texten allmant tillgdngliga cykel- och bilplatser med fokus pa
parkering for stadskarnans bestkande.

Med utgangspunkt fran

e resultatet av (den uppskrivna) beldggningsstudien

e planerade ut- eller ombyggnader av handel och andra besdksintensiva verksamheter i stadskarnan
o generell framtida omsattningsférandring i handel och andra besdksintensiva verksamheter

e mojlig parkeringsutbyggnad

o generell framtida férandring i cykel- och bilresandet till stadskdrnan

tas en framtida parkeringsefterfragan och ett framtida behov av parkering fram. Horisontaret eller horisontaren be-
stams i samrad med kommunen. Har i detta koncept satter vi 2030 som horisontar. Steget fran efterfragan till behov
inbegriper en diskussion av effekter pa miljo, ekonomi och praktiska utbyggnadsmajligheter samt eventuella manage-
mentagarder.

Parkeringsbehovet anges i antal platser for cykel och bil. Ev kvarstdende/n6dvandig parkeringsdampning beraknas,
och hur stor effekt denna i sa fall kommer att ha pa omsattningen i stadskdrnans bestksintensiva verksamheter (han-
del och viss service).

En allmant tillganglig parkeringsanldggning for besokande betraktas i regel som fullbelagd och ddrmed mindre attrak-
tiv for kunden vid en beldggning pa 90 a 95 %, i en sa komplicerad miljé som i en stadskarna redan vid 90 % eller strax
darunder. Om stadskdrnan har ett dynamiskt parkeringsledningssystem okar talen och narmar sig 100 %. En sarskild
diskussion fors i avsnitt 8.10 nedan avseende bland annat bilpooler och andra kommande moderna former for bilnytt-
jande och parkering. Diskussionen kommer att paverka bedéomningen av det framtida parkeringsbehovet.

For parkering av turistbussar foreslas en framtida utokning till 10 a 12 platser, helst i anslutning till de befintliga plat-
serna vid arenan.

8.2. Parkering for tillkommande boende
| eller i nara anslutning till Skovde stadskarna planeras féljande bostader under de ndarmaste aren. Med ett genom-

snittligt antal personer per ldgenhet pa 1,8 a 2,2 blir antalet nya invanare enligt tabellen nedan.

Ar Projekt Antal ligenheter = Antal personer
2018 Ronnen 37 65a80
2019 Ekedal S6dra 202 365 a 445
2020 Soldaten 36 65a 80
2020 Kurorten 132 2402 290
2021 Diana 120 2153 265
2022 Ekedal Norra 175 315 a 385
Totalt 702 1265a1545
2030 Ytterligare +300 +500

Tabell 12. Bostadsprojekt i eller i néra anslutning till Skévde stadskdrna. Vérdet fér Gr 2030 dr hdr i detta koncept ansatt av RSD.
Kélla: Skévde kommun.
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Bostaderna antas i allt vasentligt komma att klara av sitt eget cykel- och bilplatsbehov pa fastighetsmark. | kv Diana
finns idag 73 allmaént tillgdngliga bilplatser som kommer att forsvinna. De antas inte ersattas annat an for att fylla det
behov de nya bostdderna i sig genererar, dessa bpl kommer alltsa inte att vara allmaént tillgangliga.

Bostdderna antas darmed inte ge nagon ytterligare efterfragan pa allmant tillgéanglig parkering jamfort med idag, dock
kravs for boendes besdkande upp emot 10 bpl under stadskarnans dimensionerande tid.

8.3. Parkering for tilkommande arbetande
Det véntas inte i ndgon storre utstrackning tillkomma arbetande i eller nédra stadskarnan. Regionens Hus skall byggas i

stadskdrnans norddstra del, och inrymma 400 arbetsplatser. Dessa arbetsplatser finns till sin allra storsta del redan i
stadskdrnan, men utspritt 6ver en stérre yta. Om man raknar med att en del av de 400 arbetande dr nya for Skévde
och att de befintliga stadskarneplatserna fylls med andra, tillkommande arbetande, ar det inte ett osannolikt anta-
gande att Regionens Hus ger plats for ca 300 nya arbetsplatser med inflytt 2018. Dessas — och de besdkandes - bil-
platsbehov antas i allt visentligt tas om hand i det nya parkeringsgaraget Mode.

Ar Projekt Antal arbetande totalt  Antal tillkommande arbetande
2018 Regionens Hus 400 300
2030 Ytterligare (uppskattat) 100 100
Totalt 500 400

Tabell 13. Arbetande i kommande kontorsprojekt i eller i ndra anslutning till Skévde stadskédrna. Kdlla: Skévde kommun.

400 arbetande efterfragar som mest 100 a 150 bpl (inkl besokande), vilket innebar att Mode kommer att ha en

overkapacitet pa minst 400 bpl.

Vardet for ar 2030 ar i detta koncept ansatt av RSD.

8.4. Planerade forandringar av parkeringsutbudet

Ar Projekt Nettoforandring, antal bpl
2018 Mode + 600
2019 Soldaten -102
2020 Diana -73
Totalt +425

Tabell 14. Idag planerade férdndringar i parkeringsutbudet i eller i néra anslutning till Skévde stadskdrna. Kdlla: Skévde kommun.

Mode kommer p g a sitt relativt ocentrala ldge inte att vara attraktiv som besdksparkering for stadskarnans besoksin-
tensiva verksamheter, t ex handel, nagot Diana ar idag. Daremot kommer Mode att kunna vara nyttig for arbetande i
stadskarnan, och darigenom kunna bidra till att frigéra for handeln nyttiga bilplatser. Mode kommer ocksa, med sitt
lage nara stationen, helt eller delvis att kunna ersatta den borttagna parkeringen i Soldaten. Detta innebar att Mode
kommer att ha en 6verkapacitet pa ca 250 bpl i framtiden, efter avdrag for de bpl som tas i ansprak av nya arbetande

enligt ovan.

Mode kommer ocksa att kunna utgora en reserv vid maxtid, som ex vis under julhandeln och stora evenemang i stads-
karnan. Vi rdknar i det fortsatta med att den efterfrdgan som maste kompenseras ar

e endel av Dianas férlorade platser

e den storsta delen av Soldaten
totalt ca 150 allmaént tillgangliga bilplatser. Stora delar av detta kan fangas upp i Mode.

Det ar ddremot inte meningsfullt att i Dianas nya garage anldgga allmant tillgéngliga bilplatser for verksamheterna i
Diana (befintliga och tillkommande), eftersom dessa kommer att bli for fa, kanske 10 - 15 st, for att na den s k kritiska
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massan for allmant tillgdngliga bilplatser i garage. Efterfragan pa allmant tillganglig parkering genererad av verksam-
heterna i kv Diana kommer att kunna uppfyllas pa Sandtorget, kantstensparkering samt dven i Mode.

8.5. Majligt parkeringstillskott pa Radhusgatan och norr om kyrkogarden
RSD har skissat pa mojligheterna till att anldgga parkering pa Raddhusgatan och ytan norr om kyrkogarden. Vi ser tva

mojliga alternativ, dar ett ar lite mer omfattande. For fullstdndiga skisser 6ver alternativen, se bilaga.

| bada alternativen tillskapas 30 bpl pa Radhusgatan, ett netto pa 29
bpl, eftersom en bpl férsvinner. Detta innebar inte nagot stérre ingrepp
pa den befintliga miljon, och RSD rekommenderar att méjligheterna att
anldgga dessa utreds genast.

Figur 10. Méjliga bilplatser utmed Radhusgatan. Kdélla: RSD.

LAY A TP

| det lite modestare alternativ 1 tillskapas 34 bpl norr om
kyrkogarden, ett netto pa 20 a 25 bpl, eftersom ett tiotal bpl
forsvinner. Detta innebar inte heller nagot storre ingrepp pa

den befintliga miljon.

o
Figur 11. Mé&jliga bilplatser norr om kyrkogdrden, alternativ 1.

Kélla: RSD

| alternativ 2 gors ett storre ingrepp pa omradet norr om
kyrkogarden, i och med detta kan 92 bilplatser tillskapas,
ett netto pa 75 a 80 bpl.

Detta krdver dock storre ingrepp i den befintliga miljon.

btsalasleal L 1 [
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s Figur 12. Méjliga bilplatser norr om kyrkogdrden, alternativ 2.
‘ |
I keo: Rsp
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8.6. Totalt antal mojliga bilplatser
Om vi adderar dessa mojliga platser till de 6vriga kdnda forandringarna enligt ovan, blir det mdéjliga antalet bpl enligt

nedan.
Ar Projekt Nettoforandring, antal bpl
2018 Mode + 600
2019 Soldaten -102
2020 Radhusgatan +29
2020 Diana -73
2025? N om kyrkogarden +20a80
Totalt +474 2534

Tabell 15. Idag planerade férdndringar i parkeringsutbudet i eller i néra anslutning till Skévde stadskdrna samt tillskapade platser
vid Radhusgatan och kyrkogdrden. Kdlla: Skévde kommun samt RSD.

RSD rekommenderar att p-tillskottet pa Radhusgatan genomfors, men att tillskottet N om kyrkogarden avvaktas tills
vidare, i alla fall det storre alternativet 2. Vi raknar i fortsattningen med tillskottet vid Radhusgatan och betraktar N
om kyrkogarden som en reserv.

8.7. Andrat P-behov p g a forindrad mingd handel mm

Kundfrekvensen forandras i takt med att omsattning och yteffektivitet i stadskarnans verksamheter, fraimst handeln,
forandras. | och med detta fordndras dven bil- och cykelplatsbehovet.

8.7.1. Tillkommande ytor
Det planeras inte for nagon omfattande utbyggnad av handel och andra besoksintensiva verksamheter i stadskarnan.

Nagot hundratal kvadratmeter kan dock vantas anldggas i kv Diana med inflytt ca 2021. Detta ger en ytterst marginell
— enstaka bpl — effekt pa bilplatsefterfragan.

8.7.2. Generell fordndring av detaljhandelsefterfragan
Detaljhandelskonsumtionen i Skovde — det som Skdvdeborna efterfragar — var ar 2017 1,85 miljarder kr dagligvaror

och 1,65 miljarder kr sallankopsvaror. Dartill 0,6 miljarder kr inom restaurangnéringen. Efterfragan pa handel och re-
stauration fordandras med befolkningens storlek och struktur samt den generella per capita-konsumtionen.

Per capitakonsumtionsutveckling
Per capita-konsumtionen riktad mot den fysiska handeln i Skévde vantas 6ka med 0,1 % arligen for dagligvaror och

0,3 % arligen for sallanképsvaror efter avdrag fér e-handelns 6kande andel®. Detta ger féljande resulterande per
capita-konsumtionstal fram till ar 2030,Tabell 16.

2017 2020 2025 2030
DV 33950 34 052 34 200 34 400
SV 30450 30725 31200 31650
Rest 10 900 11738 13 100 14 450

Tabell 16. Per capitakonsumtion av detaljhandelsvaror, rikssnitt. Kr/ar inkl moms i fasta priser. Kélla: KPG och RSD.

3 Killa: Konsumtionsprognosgruppen och RSD. KPG = Konsumtionsprognosgruppen tar varje ar fram den langsiktiga konsumtionsprognosen. KPG
bestar av ledande aktorer fran handeln, fastighetsagare och konsulter. Gruppen har sitt kansli pa HUI.
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Befolkningsutveckling
Befolkningen i Skovde berdknas enligt kommunen 6ka med mellan 0,9 och 2 % per ar under perioden, i snitt 1,3 % per

ar. Det betyder att befolkningen kommer att utvecklas i absoluta tal enligt Tabell 17 fram till ar 2030.

2017 2020 2025 2030

Totalt 54 975 57 986 62 004 65 290
Okning per ar sedan 2017 3011 7029 10315
i% 5,5% 12,8 % 18,8 %

Tabell 17. Befolkningsprognos fér Skévde kommun fram till ar 2030. Kdélla: Skévde kommun.

Resulterande 6kad efterfragan
Sammantaget ger detta foljande 6kade detaljhandels- och restaurangefterfragan i hela Skdvde kommun fran boende i

Skoévde kommun fram till ar 2030.

2017 2020 2025 2030
DV 1866 1975 2122 2246
SV 1674 1782 1934 2067

Rest 599 681 823 981
Tabell 18. Efterfrégan pad detaljhandelsvaror och restaurang fran boende i Skévde kommun fram till Gr 2030. Mkr/Gr inkl moms i

fasta priser, d v s 2017 drs priser. Kdlla: RSD.

Detta betyder en nettodkning fran ar 2017 enligt nedanstaende. 2017 ar alltsa nollaget i denna tabell.

2020 2025 2030

DV Mkr +110 +255 +380
% +5,8% +13,7% +20,3%
sV Mkr +110 +260 +395
% +6,4% +155% +23,5%
Rest Mkr +80 +225 +382
% +13,6 % +37,4% +63,7%

Tabell 19. Okning av efterfrégan pd detaljhandelsvaror och restaurang i Skévde stadskdrna fram till 6r 2030, jémfért med ér 2017.
Mkr/dr inkl moms i fasta priser, d v s 2017 drs priser. Kélla: RSD.

Om stadskarnan behaller sin regionala marknadsandel (e-handelns andel bortraknad), och man under ar 2017 omsatte
knappt 400 Mkr dagligvaror och knappt 800 Mkr sdllankdpsvaror, samt ca 250 Mkr restaurang och café, kommer efter-
fragan riktad mot stadskarnan att forandras enligt nedanstaende Tabell 19 fram till ar 2030.

2017 2020 2025 2030
DV 400 425 455 480
SV 800 850 925 990

Rest 250 285 345 410
Tabell 20. EfterfraGgan pd detaljihandelsvaror och restaurang riktad mot Skévde stadskdrna fram till Gr 2030. Mkr/dr inkl moms i

fasta priser, d vs 2017 drs priser. Kdlla: RSD.

Arsomsittningen kan alltsd 6ka med ca 80 Mkr fram till 2030 pa dagligvarusidan och med ca 190 Mkr pa sillankdpsva-
rusidan, samt ca 160 Mkr restaurang och café. Omraknat till ytor betyder detta, med en rimlig yteffektivitet, en 6kad
efterfragan pa detaljhandelsytor enligt nedanstdende Tabell 22. En inte obetydlig del av tillvaxten kan dock komma att
tas upp av den befintliga handeln i stadskarnan, varfor nedanstaende (Tabell 22) ytor sannolikt inte kommer att be-
hova anlaggas i sin helhet. Dock kommer i sa fall de befintliga ytorna bli mer attraktiva dn de ar idag, d v s generera ett

storre bilplatsbehov per kvm.
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Yteffektivitet, kr/kvm och &r

DV 40 000 a 70 000
SV 20000 a 35 000
Rest 30000 a 35 000

Tabell 21. Antagen yteffektivitet fér dagligvaror, séllanképsvaror samt restaurang och café i Skévde stadskdrna Gr 2030. Kr per kvm
och dr inkl moms. Kdlla: RSD.

2020 2025 2030
DV 330a 580 78021370 1160a2050
SV 147022570 355026210 537029390
Rest 95021100 2650a3100 4500a5300

Tabell 22. Tillkommande ytbehov i Skévde stadskdrna kvm fram till ar 2030. Kdlla: RSD.
Bilplatsbehovet per 1000 kvm verksamhetsyta ar enligt nedanstaende for en stadskdrna som Skovdes.

Bilplatsbehov bpl/1000 kvm

DV 30340
SV 20330
Rest 20325

Tabell 23. Antaget framtida bilplatsbehov féor dagligvaror, séllanképsvaror resp restaurang och café i centrala Skévde. Bpl per 1000
kvm. Kdlla: RSD.

Den nya ytan ger ddarmed ett tillkommande bilplatsbehov fér handel m m i stadskdrnan enligt foljande.

2020 2025 2030
DV 10a 25 252355 35280
SV 50a75 1252185 190 a 280
Rest 20a30 55280 90a 130
Totalt 80a 130 200 a 320 315 a 500

Tabell 24. Tillkommande bilplatsbehov fér handel m m i Skévde stadskdrna fram till Gr 2030. Kdlla: RSD.

Restaurang och café har inte samma dimensionerande tid som handel, varfor behovet alstrat av restaurang skall redu-
ceras med ca 10 %, vilket for oss till ett resulterande tillkommande bilplatsbehov ar 2030 pa 305 a 480 bpl.

Om detaljhandeln i stadskdrnan inte utvecklas 6kar som férvantat, t ex genom 6kad externhandel, kan dessa tal bli

mindre.

8.8. Andrat p-behov p g a generell férindring av bilresandet
Bilinnehavet per capita har sedan ar 2010 ékat med mellan 0,5 och 0,8 % arligen i savél riket som Skévde*. Bilresandet

har under samma period dkat med ca 0,1 % arligen pa riksniva och drygt 0,5 % arligen i Skévde>.

Efterfragan pa detaljhandelsvaror fran detaljhandelns kunder och det darav féljande bilplatsbehovet &r redan berdk-
nat i avsnitt 8.5 ovan. Effekten av Regionens Hus beaktas i avsnitt 8.3 Detta innebar att effekten av generellt andrat
bilresande endast behdver appliceras pa stadskdrnans ovriga arbetande.

4 Kalla: SCB/Trafikanalys.
5 Kalla: SCB/Trafikanalys.
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En enkel framskrivning ger da att bilplatsbehovet i stadskdrnan kommer att 6ka enligt Tabell 25.

2020 2025 2030

Bilplatsbehov 45a50 165a175 290a315
Tabell 25. Tillkommande bilplatsbehov p g a generellt Gndrade resvanor for kontor i Skévde stadskdrna fram till Gr 2030. Antal all-
mdint tillgéngliga bilplatser. Kdlla: RSD.

8.9. Summa tillkommande bilplatsbehov
Det tillkommande bilplatsbehovet blir da enligt féljande.

2020 2025 2030
Ersitta forsvunnen parkering® 50 50 50
Handel m m’ 80a 125 200a 310 305 a 480
Kontor & 452350 165a175 290 a 315
Totalt 200 a 250 440 a 560 670 a 870

Tabell 26. Tillkommande bilplatsbehov/bilplatsefterfradgan i Skévde stadskérna fram till Gr 2030. Kélla: RSD

Bilplatsoverskottet idag ar mellan 400 och 700 bpl enligt avsnitt 7 (Mode ordknat), vilket betyder att den parkering
som finns idag nastan racker fram till ar 2030.

Detta utan hansyn till bilpooler och mobility management-atgarder, som till om ca 10 ar kan antas minska bilplats-
efterfragan i stadskadrnor av Skévdes typ och storlek med 5 a 10 %, vilket for Skovde stadskarna skulle motsvara mellan
150 och 300 bpl, se vidare avsnitt 8.10. Dartill kommer den 6verkapacitet/reserv pa ca 250 bpl som genereras av
Mode enligt avsnitt 8.3 och 8.4. Laget ar alltsa gott.

8.10. Inverkan av bilpooler, mobility management m m

8.10.1. Bilpooler
For att minska antalet annars nédvandiga bilplatser kan man, i anslutning till i férsta hand bostader men dven arbets-

platser, uppréatta bilpooler. Bilpoolsplatserna kan tillhandahallas av fastighetsagarna eller parkeringsagarna, men bil-
poolen i sig kan med férdel opereras av nagon av de firmor som specialiserar sig pa just detta.

Nedan féljer statistik ur Védgen framdt fér svenska bilpooler, en enkatundersékning med ett antal bilpooler.

Bilpoolerna i enkdtundersokningen

Antal bilpooler 27
Antal fordon 840
Antal medlemmar 22 500
Antal bokningar 200 000

Tabell 27. Bilpooler som undersékts i "Védgen framat for svenska bilpooler”, Trafikverket 2013.

6 Del av Diana
7 Enligt avsnitt 8.5
8 Enligt avsnitt 8.6
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En bilpoolsbil bor vara belagd till 60 - 65 % och rulla ca 2 000 mil per ar for att vara ekonomiskt I6nsam for ”poolfére-
taget”. Kostnaden for en bilpoolsbil &r ca 10 000 kr per manad, och med denna bilpoolsbil ”forsérjer” man i snitt

knappt 40 medlemmar.

2011/2012 Tyskland Schweiz Sverige
Antal medlemmar 190 000 93 700 17 800
Antal bilar 5000 2 350 490
Medlemmar per bil 38 40 36
Antal invanare 82 400 000 7 600 000 9 400 000
Andel invanare som dar medlemmar 0,23 % 1,23 % 0,19%

Tabell 28. Bilpoolsdata, Tyskland, Schweiz och Sverige. Kdélla: “Utvdrdering av effektsamband fér bilpooler”, Trafikverket 2012.

Internationella studier har undersokt hur manga vanliga bilar en bilpoolsbil brukar ersatta, och kommit fram till mellan
9 och 14 bilar. Var bedémning ar nagot lagre, sannolikt mellan fyra och fem bilar, beroende pa att vi tror pa en storre
andel manniskor som nyttjar bilpool parallellt med att ocksa dga en egen bil, speciellt vid hog bilpoolsandel, nar man
narmar sig mattnadspunkten for bilpool. Och det ar mot hog bilpoolsandel vi bor strava. Detta kan ses som en saker-

hetsmarginal vid bedémningen av bilplatsefterfragan.

Bilpool, land Andel bilpools- Andel bilpools- = Antal bilar som en Ar
medlemmar som medlemmar som bilpoolshil ersatter
har gjort sig av avstatt fran ett
med (minst) en bil planerat bilinkdp

Storbritannien 2008
Befintliga medlemmar 40 % 26 % 14

Nya medlemmar 38% 24 % 9
Tyskland 2005
Privatkunder 30 % 55%

Affarskunder 21% 67 % 9
Tyskland 16 % 33% 2003
Schweiz 26 % 2005

Tabell 29. Hur bilpoolsbilar kan ersétta privatbilar, Storbritannien, Tyskland och Schweiz. Kélla: “Utvérdering av effektsamband for
bilpooler”, Trafikverket 2012.

For besokande till handel och andra besoksintensiva verksamheter har bilpooler i princip ingen paverkan pa bilplatsbe-

hovet vid besbksmalet.
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8.10.2. Mobility management

SKOVDE KOMMUN

29

Mobility management innebar enligt energimyndighetens hemsida: ”Mobility management &r att fa manniskor att

dndra resvanor genom att fordndra attityder och darmed beteenden och vilja mer energieffektivt.

Atgard

Overgripande samhallsplanering

Lokalisering av handel nara hoga boendekoncentrationer
Lokalisering av handel | goda kollektivtrafikiagen
Omvandling av befintligt externhandeisomrade
Omstrukturering av handel pga e-handel
Planering pa omradesniva

Hallplatser narmre entré

Gangvagar med hog kvalitet fran hallplats till entré
Hog kvalitet pa cykelparkeringsmojligheter
Cykelparkeringsmojligheter narmre entré
Transportutbud

Utokat kollektivtrafikutbud med fler stopp/haliplatser
Traditionell men utokad hemkomingsservice
Taxi-service

Uthyrning av cykelkarra och "dramaten”

Bilpool och/eller biluthyrning
Cykelservicefunktioner

Forvaringsskap

Specifik shoppingpendel

Reglering/Ekonomiska styrmedel

Begransning av antalet p-platser

Restriktioner for trafikfioden i omradet

Storre krav pa transportatgarder i planeringsfasen
P-avgifter/Restriktioner

Parkering miljobil i bra lage

Ny teknik/ITS

Kollektivirafikstod pa webbsida

Forbattrade reseplanerare

App for grona inkopsresor

Elbilsuttag pa parkering

MM-atgarder

Kampanjer pa plats

Kollektivtrafikinformation pa webbsida

Gang- och cykelinformation pa webbsida
Infoskarmar pa kopcentrum med trafik-info
Rabatter vid innehavande av Jojo-kort

Hallbart resande-info i vanliga reklamannonser

Bilpool koppad till Jojo-kortet

8.10.3. Atgirder av fysisk karaktar

X X X X

x

X X X X

Regionen Kommuner

X X X X

X X X X

X X X X

Képcentra

X X X X X X X X

X X X X X X X

X X X X

X X X X X X

Att samordna mobility management med
den fysiska planeringen har stor potential
att paverka bade val av fardmedel och
framfor allt sjdlva behovet av transporter.
Darmed paverkas ocksa energianvand-
ning, koldioxidutslapp och manniskors
halsa. Om atgarder genomférs ensamma
har de oftast begransad effekt. Om mobi-
lity mangement ddremot kan integreras
med planering av bebyggelse och trans-
portsystem pa ett strategiskt plan finns
stora vinster att géra.”

Konsultforetaget Trivector har i en utred-
ning som framfoérallt refererar till Skane,
Hdllbara resor till képcentra (2011), sam-
manstallt en lista 6ver mojliga atgarder,
som kan minska transportarbetet i sam-
band med resor till kdpcentrum. Den ser
ut enligt Figur 13, dar atgarderna ar upp-
delade efter vilken aktér som kan eller
ska genomfora respektive atgard.

Figur 13. Mobility management-atgdrder upp-
delade pd olika aktérer. Kdlla: Trivector 2011.

Trivectors lista ger trots sin alder en bra
oversikt. Vi kommer i det foljande att
komplettera och bryta om den och visa
hur vi ser pa mojligheterna att arbeta
med mobility management just i Skévde
stadskarna. En hel del av vara foreslagna
atgarder ar redan vidtagna eller plane-
rade.

En del mobility management-atgarder ar av fysisk karaktar och faller egentligen inte formellt inom begreppet mobility

management, men de kan ha bra biltrafikdampande effekt och vi redovisar dem darfor anda tillsammans med de

egentliga mobility management-atgarderna. Observera dock att varken kommunen, eller i de fall det ar aktuellt, fastig-

hetsdgaren kan ansvara for och besluta om samtliga atgarder.

Bussar

Centralt beldgna, val skyltade busshallplatser stimulerar bussresande. Fastighetsdgare kan normalt inte starta regul-

jara busslinjer, men vl se till sa att det finns utrymme f6r busshallplatser av hog kvalitet nara intensiva strak och an-

lagga dessa om/nar kommunen finner det motiverat och hanvisar busstrafiken dit.
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Taxi
Det skall finnas finns plats for rationell och kundvanlig taxiangoring av hog kvalitet i centrala ldgen. Dessutom bor det
finnas mojlighet att pa ett enkelt satt bestalla taxi till centrum, ex vis via webben.

Cyklar
Kommunen och de fall det ar tillampligt, enskilda fastighetsagare, bor anordna cykelparkeringar av hog kvalitet, med

lasbarhet, tak och mojlighet till ex vis att pumpa dacken. De ska ligga nara de intensiva straken. De ska garna ha nagon
form av bevakning.

Laddstolpar for elbil
Kommunen och i tillampliga fall fastighetsdgarna bor tillhandahalla nagra tiotal bilplatser dar man kan ladda sin elbil

under besoket i centrum utdver de 30 som anlaggs i Mode.

Parkering for miljobil
Fastighetsdgaren och kommunen bor se till att det 6kande antalet miljobilar bereds parkeringsplats pa attraktiva plat-
ser i centrum for att stimulera anvandandet av sadana.

"Lastcykelpool”
For att stimulera cykelburen handel dven av mer skrymmande varor kan man (kommunen eller sarskilt berord/be-

rérda fastighetsdgare) tillhandahalla lastcyklar och/eller cykelkarror som lanas eller hyrs.

Bilpool

Man kan dven 6vervdga mojligheten att medverka i och stimulera nyttjandet av en bilpool, med ex-vis elbilar, dar den
som handlat skrymmande varor kan lana eller hyra en bil. Bilar fran bilpooler kan dessutom ev. fa tillgang till bra be-
lagna bilplatser.

Lasbara skap
For att underlatta for cyklister och kollektivtrafikresenarer som vill shoppa lange, vilket rationaliserar inkdpen och sti-

mulerar till farre besok, bor det finnas latt tillgdngliga lasbara skap, dar man kan férvara sadant man redan handlat vid
langre besok.

Effekter av dessa atgarder
Vi bedémer att dessa atgarder skulle kunna 6ka intresset att valja buss-taxi-cykel med storleksordningen 5 a 10 % jam-

fort med en situation utan sadana atgarder. Dock ar en del atgarder uppfyllda redan idag, varfor effekterna sannolikt
hamnar i den lagre delen av intervallet.

8.10.4. Atgirder av ekonomisk karaktir

P-avgifter och skarpt reglering
Se avsnitt 9.

Hemsandning
Kommunen bér uppmuntra stadskdrnans handlare till att erbjuda ett effektivt, och kanske samordnat, hemsandnings-

system. Detta underlattar for resor med kollektivtrafik eller cykel dven da kunden vill handla skrymmande varor.

e-handel
Handlarna bor ges mojlighet att koppla butikerna till e-handel, kanske med terminal i butiker och/eller att butikerna

kan tjana som show-rooms.

Cykelplatser och bussbiljetter till arbetande
De anstalldas och handlarnas egna bilresor bér minimeras. Dels skall det finnas bra cykelparkering dven fér de an-

stallda, dels kan man ténka sig att man pa nagot vis kan erbjuda fria eller prisreducerade bussbiljetter till och fran ar-
betet.
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For att stimulera cykling bland anstéllda kan ex vis cykelutmaningar, dar nagon form av bel6ning utdelas for flitigt cyk-
lande, anordnas. Centrumledningen och kommunen kan vara anordnare av denna.

Effekter av dessa atgarder
Vi bedémer att dessa atgarder kommer att 6ka intresset att valja buss eller cykel med storleksordningen 10 %, jamfort

med en situation utan sadana atgarder.

8.10.5. Atgirder av informativ karaktir

Information i samverkan

For att verkligen na effekt maste man ge effektiv information om de fysiska och ekonomiska dtgarderna. Sadan in-
formation ska i forsta hand ges i samverkan med kommunen och stadskédrnan i sin helhet. Kommunen och centrum-
ledningen bor givetvis ocksa ga ut med informationen i sina egna kanaler sa som hemsida, radio/TV, sociala media och
tidningar, gdrna samordnat med den reguljara utbudsmarknadsféringen.

Fysisk skyltning och annan info pa plats
Exempelvis:

e Tydlig information om buss- och tagtider, dynamisk skyltning, gdrna inomhus.
e Tydlig information om var cykelparkering finns.

Fysisk skyltning pa sta’n
Annonser typ "kom till oss” bor riktas mer mot icke-bilister dn bilister, t ex hellre annonser inne i bussar (som riktar sig

till bussresenarer) an baktill (som riktar sig till bilister).
Fardmedelsinriktade annonser typ “ta bussen till oss” pa platser eller i media med bilprofil.

Hemsida och sociala media
Vi kan tanka oss att man pa kommunen och stadskarnan ex vis har tydlig information om busstider, garna kopplat till

en reseplanerare i samverkan med lokaltrafiken. Dartill information om cykelparkering, laddstolpar, bilpool etc.

Kommunikation till hyresgasterna
Centrumledningen skall kunna utgora informations- och sambandscentral for stadskarnan i mobility management-

fragor.

Effekter av dessa atgarder
Dessa atgarder har inget eller foga egenvarde, men behovs for att fa atgarderna enligt tidigare att fa barkraft och ge

utslag.

8.10.6. Sammanfattning mobility management
Mobility management-atgarder i och kring stadskarnan kan enligt var beddmning ge en reduktion av bilkundsandelen

for stadskarnans butiker med atminstone 5 % eller ca 50 bpl. Dartill kommer som en positiv effekt att stadskarnan kan

bli mer intressant som besoksmal.
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9. Scenarier bilparkering

Vid ett méte med arbetsgruppen i Skévde den 18 oktober 2018 ansattes ett antal scenarier for framtidens bilparke-
ring. Scenarierna behandlar framforallt férandrad reglering och dndrade taxor. Har nedan visas de huvudsakliga resul-
taten fran berdkningarna, i bilaga 2 redovisas RSDs berakning av vilka effekter man skulle fa i de olika scenarierna pa
beldggning och avgiftsintakter samt hur stadskarnans handel och andra bestksintensiva verksamheter skulle paverkas.

9.1. Nagot om teorin bakom
Sakraste satt att kvantifiera effekterna av andrade trafik- och parkeringsavgifter for handel och andra besdksintensiva

verksamheter brukar vara att 6verséatta avgifterna till en tidskostnad och sedan arbeta i ex vis marknadsmodellen
TYSK®. Dock att ett direkt utldgg i form av en P-avgift brukar anses viga upp till tre gdnger s tungt som en mer svér-
varderad tidskostnad under bilresa. | denna berdkning kommer vi for att inte riskera 6verskattning anta att P-avgiften

bara vager tva ganger restiden.

9.2. Indata samtliga scenarier

o Den genomsnittliga restiden med bil till centrum, t o r, har bedémts till 30 min inkl terminaltid.

e Restidskostnaden fér arbetande har beddmts till 150 kr per timme och bil (ca 120 kr per person®, i snitt 1,25
personer per bil).

e Restidskostnaden fér besdkande har bedémts till 135 kr per timme och bil (ca 90 kr per person??, i snitt 1,5
personer per bil).

e Bilkundsomséttningen i stadskarnans handel ar antagen till 650 a 850 Mkr (d v s 55 a 65 % av den totala de-
taljhandelsomsattningen i stadskdrnan pa ca 1 200 Mkr).

e Restidsuppoffringen som kommer av parkeringskostnaden vager dubbelt sa tungt som restidsuppoffringen
som kommer av restiden

e Den genomsnittliga uppehallstiden i centrum fér en arbetande (och besdkande till kontoren) &r ca 6 h.

e Den genomsnittliga uppehalistiden i centrum fér en besokande till handel och andra besoksintensiva verk-
samheter dr ca 45 min.

9.3. Scenario 1. 10-minutersparkeringen blir 30-minutersparkering
Idag finns 9 bpl i centrala Skovde som har 10-minutersparkering, dessa platser ar avgiftsfria och belagda till mellan 75

och 80 % i snitt under butikernas 6ppettider. 10 minuter ar egentligen for kort tid for att parkeringen ska vara nyttig
ens for kortare besok, och kraver dessutom strikt overvakning for efterlevnad. Forslaget ar att andra regleringen pa
dessa 9 bpl till 30 minuter, ndgot som vi har drygt 60 bpl av idag i Skévde stadskdrna. Aven dessa platser &r avgiftsfria.

RSDs bedémning ar att en sadan andring av regleringen inte skulle paverka stadskidrnans handel och annan kommersi-
ell service, bl a for att platserna ar sa fa, men gora det lattare att férsta hur lange man far parkera i stadskarnan, vilket
kanske skulle kunna ge en liten positiv effekt.

9 TYSK (TYSK star for Tid, Yta och Servicekoefficient) &r en datoriserad marknadsmodell som ger svar pa fragor som hur stor en omsattning blir vid
ett nytt eller ombyggt centrum och hur detta paverkar andra centrum, men den kan dven anvandas da man ex vis férandrar tillgéngligheten i och
med t ex inférande av parkeringsavgifter eller forandring av restiden. TYSK kalibrerar forst sig sjalv mot aktuella férhallanden om utbud, boende,
arbetande, kommunikationer mm i den aktuella regionen och kan sedan ge tillforlitliga svar om vilka effekter man far av ett nytt utbud, en ny vag,
fler boende etc. TYSK utvecklades av Rolf H Reimers och Janne Sandahl pa Nordplan AB och 4gs idag av NIRAS.

10 Kalla: ASEK 6.1, Analysmetod och samhillsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn, Trafikverket april 2018

1 Kalla: ASEK 6.1, Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn, Trafikverket april 2018
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9.4. Scenario 2. Arena Vast

9.4.1. Dagslaget

Arena Vast har 374 bpl pa avgrusad plan. Arena Vasts parkering, som idag ar avgiftsfri, ar i princip fullbelagd under
vardagar. Den genomsnittliga belaggningen vardagar 8 — 17 ar 6ver 95 %. Pa lI6rdagen ar beldggningen betydligt lagre.
Detta indikerar att denna parkering framfoérallt anvands av arbetade i stadskdrnan.

Arena Vast, belaggning
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Figur 14. Beldggning Arena Viist, 26, 28 och 29 september 2018. Uppskriven med 5 % till dimensionerande tid. Kdlla: RSD.

9.4.2. Avgiftsniva 2 kr/h inféres
Om man infér en avgift pa 2 kr per timme och 20 kr per dygn kommer beldggningen att minska pa Arena Vast, men

sannolikt att 6ka i viss grad pa de andra tva arenaparkeringarna. Det ger ocksa en intdktsokning pa ca 0,5 Mkr i form
av parkeringsavgifter.

9.4.3. Avgiftsniva 5 kr/h inféres
Om man infor en avgift pa 5 kr per timme och 40 kr per dygn, d vs samma som pa de 6vriga arenaparkeringarna, kom-

mer beldggningen att minska till knappt 60 % pa Arena Vast, men sannolikt att 6ka pa de andra tva arenaparkering-
arna, som under dagtid vardagar har en beldggning pa som mest 50 % eller en éverkapacitet pa nastan 200 bpl.

For att inte den mest arenanéara parkeringen skall blockeras av arbetande i stadskarnan, som da lika gdrna kan parkera
har, som pa den nagot mer avlagsna Arena Vast, féreslas att maxtiden pa parkeringen satts till 3 h pa de 159 platserna
pa Arena Norr. Under den huvudsakliga evenemangstiden (kvallar och helger) ar regleringen oférandrad mot idag.

Det ger ocksa en intdaktsokning pa ca 1 Mkr i form av parkeringsavgifter.
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9.5. Scenario 3. Sandtorget

9.5.1. Dagslaget
Sandtorget ar stadskdrnans mest nyttjade centrala markparkering. Den ar avgiftsbelagd vardagar 10 — 18 och l6rdagar

10— 15. Avgiften ar 10 kr forsta timmen och 20 kr andra timmen. Maxtiden ar tva timmar. Intakterna till parkeringen
pa Sandtorget var ca 1,7 Mkr ar 2017.

Beldggningen pa Sandtorget ar hog, i snitt drygt 95 % mellan 8 och 19, och 75 % redan kl 9 pa férmiddagen, innan buti-
kerna 6ppnat och innan avgifterna borjat galla.

Beldaggning Sandtorget
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Figur 15. Beldiggning Sandtorget, 26, 28 och 29 september 2018. Uppskriven med 5 % till dimensionerande tid. Kélla: RSD.

9.5.2. Utdkad betaltid och hojd taxa
For att komma till ratta med problemet att det sannolikt &r onédigt manga andra dn besdkande till handeln och andra

besdksintensiva verksamheter som parkerar pa Sandtorget under viktig butikstid kan man tanka sig en andrad avgifts-
struktur, dar avgiften géller fran 8 till 18 pa vardagar och fran 8 till 16 pa lérdagar. Dessutom hojs avgiften forsta tim-
men, sa att det ar 20 kr/h alla timmar. Maxtiden 6kas samtidigt till 3 h, sa att de bestkande till stadskdrnan hinner
bade shoppa och ta en fika.

Forandrad handelsomsattning och p-intdkt under dagens betaltider
Beldggningen pa Sandtorget kommer med foreslagna atgarder att minska med ca 9 % under dagens betaltider, vilket

ger en Okad parkeringsintakt pa ca 1 Mkr per ar, samtidigt som arsintakterna till handel och andra besoksintensiva
verksamheter minska nagot, med ca en halv procent arligen.

Férdandrad handelsomsattning och p-intikt under dagens avgiftsfria tider
Med en genomesnittlig parkeringstid fore kl 8 pa ca 1 h och restider och kostnader enligt ovan landar vi pa att belagg-

ningen minskar till ca 60 % fore butikernas 6ppettider fran dagens 75 %. Detta paverkar inte butikernas omsattning
namnvart, eftersom de inte har 6ppet vid denna tidpunkt, men okar intakten till parkeringen med ca 500 tkr/ar.

Kommentar
Trots minskad beldggning dkar intakterna till parkeringen och vi frigér samtidigt parkering som i framtiden kan nyttjas

av de som vill handla i stadskarnan. Handelns omsattning paverkas knappast alls. Sandtorget, som stadskarnans mest
attraktiva sammanhallna besoksparkering, kan ha en annan reglering an 6vrig parkering med gul taxa. Ovrig parkering
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med gul taxa foreslas behallas som idag (med undantag fran att 10-minutersparkeringen stélls om till 30-minuters en-
ligt avsnitt 9.3 ovan).

9.6. Scenario 4. Parkeringshusen

9.6.1. Dagslaget
Parkeringshusen Commerce och Vasaporten har relativt 1ag beldggning, som under studiedagarna aldrig nar éver

65 %. Avgifterna ar 7 kr per timme eller 60 kr per dygn i Vasaporten och 10 kr per timme i Commerce. Tillsammans har
husen 1 030 bpl.

Belaggning Parkeringshusen
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Figur 16. Beldiggning Commerce och Vasaporten, 26, 28 och 29 september 2018. Uppskriven med 5 % till dimensionerande tid.
Kélla: RSD.

9.6.2. 2 h avgiftsfritt infores
For att 6ka beldggningen i parkeringshusen kan man tanka sig att inféra 2 timmar avgiftsfri (gratis) parkering, darefter

avgifter som idag. Det skulle ge en 6kad beldggning i parkeringshusen pa ca 5 %, till ca 55 %. Samtidigt skulle stadskar-
nans arsomsattning kunna 6ka med knappa fem procent.

Intdkterna till parkeringshusen minskar samtidigt, med exakt hur mycket ar svart att avgora, da dagens intakter ar

okanda, men en minskning med nagon miljon for bada husen tillsammans férefaller inte otrolig.
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9.7. Scenario 5. De centrala parkeringarna

9.7.1. Dagslaget
De tva centrala markparkeringsanlaggningarna Sleipner och Sandtorget har 196 bpl tillsammans och ar avgiftsbelagda

vardagar 10 — 18 och lérdagar 10 — 15. Avgiften ar 10 kr férsta timmen och 20 kr andra timmen. Maxtiden &r tva tim-
mar. Beldggningen ar lagre pa Sleipner dn pa Sandtorget, men de tva anldggningarna nar anda 6ver 90 % pa fredagen.
Vi ser ocksa att de ar hogt belagda innan avgiften borjar gélla.

Beldggning Sandtorget och Sleipner
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Figur 17. Beldggning Sleipner och Sandtorget, 26, 28 och 29 september 2018. Uppskriven med 5 % till dimensionerande tid.
Kdlla: RSD.

9.7.2. Utdkad betaltid
Under tiden fram till kl 10 &r anldggningarna i snitt belagda till 69 %. Om vi infér avgift, 10 kr/tim, kommer beldgg-

ningen, med samma forutsattningar som tidigare, att minska till 61 %. Detta skulle endast paverka (en latt 6kning) om-
sattningen i stadskarnans handel och annan kommersiell service indirekt (genom att platser frigors for sadana bilister
som vill handla i stadskdrnan), men oka intakterna till parkeringen med ca 0,5 Mkr/ar.

9.7.3. Utokad betaltid och hojd taxa
Om vi dels utokar betaltiden och dels hojer taxan till 20 kr bada timmarna minskar belaggningen fran dagens genom-

snittliga 83 % till 75 % i snitt. Det betyder att omsattningen i stadskarnans handel och annan kommersiell service mins-
kar med ca en procent. Detta kommer i framtiden att kompenseras av att vi far ett storre antal tillgdngliga bilplatser.
Samtidigt 6kar intdkterna till parkeringen med knappt 2,5 Mkr/ar.
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9.8. Scenario 6. Gul taxa

9.8.1. Dagslaget
Idag finns 385 bpl med gul taxa, anlaggningarna Stadshusparken, Sandtorget, Sleipner och Hermod samt 135 kant-

stensparkeringar. Gul taxa innebar avgift vardagar 10 — 18 och I6rdagar 10 — 15. Avgiften ar 10 kr forsta timmen och
20 kr andra timmen. Maxtiden &r tva timmar i anlaggningarna och 1 timme utmed kantsten. Beldggningen pa dessa
platser ar som mest 84 %.

Belaggning gul taxa
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Figur 18. Beliiggning gul taxa, 26, 28 och 29 september 2018. Uppskriven med 5 % till dimensionerande tid. Kélla: RSD.

9.8.2. P-skiva 3 tim infores
Om vi skulle inféra p-skiva med fri parkering i tre timmar pa de centrala platserna skulle beldggningen 6ka fran dagens

genomsnittliga 69 % till 74 % efter reduktion for att ex vis Sandtorget &r fullbelagt redan idag och inte kan ta emot fler
besodkare. Detta skulle innebara en 6kad arsomsattning i stadskdrnans handel och annan kommersiell service pa nagra
procent, dock med en stark reservation for att det kan upplevas som att det inte finns tillganglig parkering i stadskar-
nan och att man darfor valjer annat besdksmal eller inkdpsstalle, och att atgarden darfor i stallet kan inverka negativt
pa stadskdrnans omsattning.

Intakterna till parkeringen minskar samtidigt med mellan 3,5 och 4 Mkr/ar.
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9.9. Sammanfattande tabell, testade scenarier

Antal Beldggning Beldggningi  Skillnad P-intakter Paverkan pa stads-

Scenario bpl idag framtiden fran idag, Mkr/ar ka?;:;tl:z?:gel;-
y /0

Avgift pa Arena Vast: o o

2 kr/h och 30 kr dygn 374 96% 81% + 0,5 Mkr

Avgift pa Arena Vast: o o

5 kr/h och 40 kr/dygn 374 96% 58% +1 Mkr

I?e centrala'parkermgarna: 196 83% 61% +0,5 Mkr

Okad reglering

De centrala parkeringarna:

Okad reglering och hojd av- 196 83% 76% +2,4 Mkr -cal%

gift

Sandtorget:

Okad reglering, utokad 99 97% 88% + 1,5 Mkr -0,5%

maxtid och hojd avgift

S:S;gﬁs 1030 50% ca 55% 243 Mkr +cad%

Gul taxa: 384 69% 74% -3,54 Mkr +1,532%

P-skiva 3 h gratis
Tabell 30. Sammanfattande tabell, testade scenarier for dndrad p-reglering och dndrade p-avgifter i och intill Skévde stadskdrna.
Kdlla: RSD.

Det bor noteras att intdktsforandringarna strikt ekonomiskt hamnar i olika fickor: P-intdkterna berdr P-dgarna medan
okad eller minskad handelsomsattning beror butikerna och butiksfastighetsdgarna.

9.10. Arenaparkeringen exploateras
Om arenaomradet exploateras i sin helhet sa att de nara 760 bpl som finns dar bebyggs, kommer de att behova ersat-

tas.

9.10.1. Samma reglering som idag
Med den reglering vi har idag efterfragas det idag, vid dimensionerande tid, ca 570 bpl (utgaende fran var rakning

uppskriven med 5 %). Om dessa platser ersatts med parkeringshus i samma lage kommer de, utan att dndra reglering
(d vsde 374 bpl som ersatts fran Arena Vast ar alltjamt avgiftsfria), bli mellan 10 och 20 % mindre attraktiva an da-
gens markparkering, d v.s man skulle bara efterfraga mellan 460 och 510 bpl. De mellan 50 och 100 bilar som skulle
avsta fran att parkera pa arenaomradet kommer i stallet att valja annan parkering i stadskarnan, vilja annat fardme-
del eller avsta besok.

Ett sadant scenario ar sannolikt inte realistiskt, eftersom det skulle ge for liten intakt i férhallande till investeringen.

9.10.2. Reglering enligt scenario 2
Om vi applicerar reglering enligt scenario 2, dar vi har samma taxa pa hela arenaparkeringen, ar den totala efterfragan

pa bilplatser ca 410 bpl, eftersom efterfragan riktad mot den storsta parkeringen, Arena Vast, sjunker drastiskt i och
med att den avgiftsbeldggs, skulle efterfragan riktad mot ett parkeringshus med samma reglering och samma lage vara
mellan 330 och 370 bpl.

Aven detta scenario skulle sannolikt f3 I6nsamhetsproblem sett ur ett rent féretagsekonomiskt perspektiv. Ddremot
kan det vara samhallsekonomiskt motiverat att staden skall ha tillgang till parkering.

De ca 200 a 250 bilar som skulle avsta fran att parkera pa arenaomradet kommer i stéllet att valja annan parkering i
stadskarnan, vélja annat fardmedel eller avsta besok.
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9.10.3. Slutsats
Om arenaparkeringen exploateras och parkeringen maste ersattas med ett parkeringshus kommer efterfragan att

minska. Dagens 760 bpl skulle fér att mota efterfragan ersattas med mellan 350 och 500 bpl i hus, beroende pa vilken
avgift man valjer. Sannolikt kring 400 bpl, vilket ar nastan lika stort som Commerce.

Parkeringsytan i p-huset skulle da vara ca 12 000 kvm, vilket brukar motsvara en BTA pa ca 15 000 kvm. Om man an-
lagger parkeringshuset i ex vis fyra plan skulle detta ta i ansprak mellan 3 500 och 4 000 kvm markyta exkl tillfarter och

eventuella kringytor.

9.11. Avgifter och reglering i Mode
Det nya parkeringshuset Mode kommer att ha ca 600 avgiftsbelagda bilplatser.

9.11.1. Korttidsparkering
For korttidsparkeringen rekommenderar RSD den beslutade taxan pa 10 kr per timme och 75 kr per dygn. Efterhand

som bilisterna lar sig att hitta till Mode kan taxan justeras till 20 kr per timme och 100 kr per dygn.

9.11.2. Manadsabonnemang
Manadskort for privatpersoner och foretag (ej 6ronmarkta platser) bor kosta ca 750 kr per manad, inkl moms for pri-

vatpersoner och exkl moms for foretag, inledningsvis, som kan hojas till uppemot 1 000 kr nar huset blivit etablerat.

9.11.3. Hyrbilar
Oronmérkta platser fér hyrbilsféretagen bor kosta ca 1 200 kr per manad exkl moms.
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10. Slutsats & rekommendation

10.1. Dagslaget
Idag finns det tillrackligt med saval cykel- som bilplatser i Skdvde stadskdrna. Men man behéver se 6ver regleringen pa
en del platser for att fa ett battre nyttjande av bilplatserna.

10.2. Omedelbara atgarder

RSD rekommenderar féljande omedelbara atgarder for bilparkeringen.

¢ Andra regleringen pa Sandtorget, s3 att betaltiden bérjar redan ki 8. Detta for att frigdra platser fér bess-
kande till stadskdrnans verksamheter, dessa blockeras delvis idag av ex vis arbetande. Dessutom bor p-tiden
Okas till max 3 timmar i stéllet fér dagens tva. Darutover kan en rak taxa, med 20 kr per timme fran timme ett
i stéllet for dagens 10 kr per timme forsta timmen Overvégas, men det ar viktigare att de 6vriga atgarderna
vidtas.

e Infor avgift pa Arena Vaist, till samma taxa som 6vrig arenaparkering. Detta bor dock inte goras férran parke-
ringen blivit asfalterad och darmed har en hogre standard dn dagens grusade plan. For att sdkerstalla att den
mest arenanara parkeringen inte blockeras av arbetande foreslas en reglering pa max 3 h infoéras pa Arena
Norr.

¢ Andra 10-minutersparkeringen till 30-minutersparkering. Det finns idag ett tiotal bilplatser med 10-minu-
tersreglering. 10 minuter ar for kort tid for att verkligen vara nyttig, och med det lilla antal som har denna
reglering skapar det mer forvirring an nytta. RSD rekommenderar i stéllet att dndra dessa till 30-minutersre-
glering, vilket skulle fora upp antalet 30-minutersparkeringar till totalt drygt 70 bpl.

Dessa tre atgarder medfér en minskad efterfragan pa bilplatser i centrala Skévde med sammantaget ca 150 a 200 bpl
under dimensionerande tid, vilket ger oss en marginal infor framtidens 6kade efterfragan. De 150 a 200 bilar som av-
star parkering kommer i stallet att i huvudsak vélja besoksmal utanfor stadskarnan, men aven till viss del valja annat
fardmedel. Paverkan pa handelns omséttning blir med de har tre atgdrderna liten, en minskning med mindre an en
halv procent av stadskdarnans omsattning.

Ovriga studerade &tgarder avseende reglering och avgifter (se avsnitt 9 om scenarier) rekommenderas i dagsldget inte.

Implementering av mobility management-atgarder enligt avsnitt 8.10.2 bor pabdrjas och genomféras under hand. Inte
sa mycket for att vi har en brist pa bilplatser (det har vi inte), utan for att generellt sett minska onddigt bilresande till
stadskarnan.

Dartill kan den skissade parkeringen utmed Radhusgatan Gvervédgas inom en relativt snar framtid.

For cykelparkeringen foreligger idag ingen brist, men om man vill stimulera cykelresande bér man anlagga, eller se till
att fastighetsagare anldgger, hogkvalitativa cykelparkeringsplatser enligt avsnitt 8.10.3.

For parkering av turistbussar foreslas en framtida utokning till 10 a 12 platser, helst i anslutning till de befintliga plat-
serna vid arenan.

10.3. Till 2030

Till ar 2030 kan Skovde stadskdrna, om prognoserna for handelns tillvaxt etc stdmmer, komma att ha en liten brist pa
bilplatser. Denna eventuella brist ar liten och kommer sannolikt inte att ge stora effekter pa ex vis stadskdrnans han-
del. Bristen kan ocksa i det ndrmaste helt avhjalpas om man vidtar atgarderna i reglering och mobility management,

som foreslas i denna utredning. RSD beddmer ddarmed att det inte kommer att vara l6nsamt att bygga bort denna
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relativt lilla p-brist, utan att i stallet arbeta med mobility management och att andra reglering och hantering i Gvrigt i
takt med att efterfragan Okar. Ex vis kan vi till ar 2030 6vervaga att inte ha nagra avgiftsfria parkeringar i stadskarnan,
och att utdka antalet bilplatser med en maxtid pa 3 timmar. Detta kraver dock vidare utredning nar vi borjar narma
oss ar 2030, ex vis kring ar 2025.

10.4. Sammanfattande tabeller
Efterfragan pa allméant tillgdngliga bilplatser i Skovde stadskarna blir — med de atgarder som forutsatts i foreliggande

utredning — enligt Tabell 31 nedan.

Idag (2018) 2030
Noll-ldge (dagens efterfragan utan atgarder) 1900a2200bpl 1900a2 200 bpl
Mobility managementatgirder - 150 a 300 bpl - 150 a 300 bpl
Andrad reglering pa Sandtorget -10a 35 bpl -10a 35 bpl
Andrad reglering pa Arena Vist - 140 bpl

Regionens Hus +100 a 150 bpl
Detaljhandelstillvaxt

Generell tillvixt (arbetande)

+100 a 150 bpl
+315 a 500 bpl
+290 a 315 bpl

1665 a 2190 bpl 21302 2 865 bpl
Tabell 31. Sammanfattande tabell, efterfragan pa allmdnt tillgéngliga bpl i stadskdrnan. Kdélla RSD.

Total efterfragan

Detta skall jamféras med det antal allmént tillgangliga bilplatser som finns eller kommer att finnas vid respektive tid-
punkt, se Tabell 32 nedan.

Bilplatsutbud fram till

Projekt 2030, antal bpl
Utbud 2018 2 700 bpl
Mode + 600 bpl
Soldaten -102 bpl
Radhusgatan +29 bpl
Diana -73 bpl
N om kyrkogarden +20 a 80 bpl
Totalt 3175 a 3 235 bpl

Tabell 32. Sammanfattande tabell, utbud av allmdént tillgingliga bpl i stadskérnan. Dagsldge (2018) och kéinda fordndringar i utbu-
det samt tillskapade platser vid Radhusgatan och kyrkogdrden. Kélla Skévde kommun och RSD.

Skévde stadskarna kommer alltsa, med de foreslagna atgarderna, ha ett visst bilplatsoverskott dven ar 2030.

For cykelparkeringen visar rapporten inga problem att tillgodose en 6kande framtida efterfragan. Det finns redan idag
tillrackligt med cykelparkering. Dessutom &r det latt att under hand korrigera utbudet uppat, om det skulle kdnnas

motiverat.
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