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1 Inledning

1.1 Upplagg

Planen ér till storsta del baserad pa tva tillhérande utredningar som utforts under varen 2018. Den
ena utredningen ar utférd av Skovde kommun och fokuserar pa icke-publika laddpunkter for
kommunala fordon, hur de ska utformas och var de borde placeras utifran framtida efterfragan. Den
andra utredningen &r utférd av IVL pa uppdrag av Skévde kommun och fokuserar pa den publika
laddinfrastrukturen i kommunen och vilken forvintad efterfragan pé laddare som kommer finnas i
kommunen framo6ver. Bada utredningarna finns som bilagor till planen.

Planen behandlar ett par olika omréden. I huvudsak beskriver planen de planeringsprinciper som
finns for hur laddinfrastrukturen ska utformas med fokus pa publik laddinfrastruktur. Planen
beskriver ocksa vilken roll Sk6vde kommun som organisation har for att fraimja utbyggnaden av
laddinfrastruktur i kommunen, fardplanen framat samt hur uppféljning av planen hanteras.

1.2 Syfte

Syftet med en kommunal plan f6r laddinfrastruktur dr att beskriva hur, ur ett
samhillplaneringsperspektiv, den framtida laddinfrastrukturen borde utformas. Eftersom publika
laddstationer kommer finnas bade pa kommunala och privata parkeringar adr resonemangen i planen
anpassade sé att bade kommunala och privata aktorer kan anvinda dem. Planen och dess tillhorande
utredningar ska dven fungera som ett hjalpmedel till nitagare for att de ska kunna planera framtida
investeringar i elnétet.

Planen for laddinfrastruktur forvintas accelerera installationen av laddstationer samt bidra till att
kommunen far en laddinfrastruktur som dr anpassad efter kommunens forutsattningar.

Kommunen som organisation kommer ocksé, precis som resten av samhéllet, investera i nya
laddbara fordon. Utifran hur dessa fordon anvénds behéver kommunen investera i egna laddare.
Planen for laddinfrastruktur ska darfor visa pa vilket satt kommunens egna laddare blir en del av den
publika laddinfrastrukturen och hur inférandet av laddbara fordon i den kommunala verksamheten
kan 6ka antalet laddbara bilar i regionen.

1.3 Omfattning och avgransning

Planen och dess tillh6rande utredningar fokuserar pa hur man, utifran storsta samhéllsnytta, ska
planera laddinfrastrukturen samt vad kommunen ska gora for att framja utbyggnaden av
laddstationer. Planen involverar bade privata och kommunala parkeringar. Planen med dess
tillhorande utredningar redovisar ocksa var det bor finnas kommunala icke-publika laddare samt
vilken effekt dessa bor ha.

Planen behandlar inte laddinfrastruktur for tunga transporter eller kollektivtrafik.
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1.4 Definitioner av olika begrepp

Laddstation/Laddplats

Laddare/Laddstolpe

Laddpunkt

Normalladdare

Semisnabbladdare

Snabbladdare

Elbil

Laddhybridbil

Laddbara bilar

Laddbara fordon

En plats dér ett eller flera laddbara fordon kan ladda samtidigt.

En laddare 4r den hérdvara som tillhandahéller el for laddning av
elfordon. En laddare eller laddstolpe kan ha flera laddpunkter.

Teknisk anordning som mojliggér laddning av ett fordon at gangen.

Till normalladdare riknas de laddare som levererar upp till 22 kW,
enligt en definition i EU-direktivet' om infrastruktur for el och
alternativa drivmedel.

Till semisnabbladdare raknas de laddare som levererar 11-22 kW.
Semisnabb laddning dr en typ av normalladdning som anvéander tre
faser istillet for en.

Till snabbladdare rdknas de laddare som levererar dver 22 kW.

Bendmning for en bil som endast anvénder elmotor for framdrift.
Elbilens batteri laddas fran elnétet.

En bil med tvd olika typer av motorer varav minst en dr en elmotor
avsedd for framdrivning. Motorerna kan arbeta parallellt eller
ersitta varandra. Laddhybridbilens elmotor far strom fran ett batteri
som laddas externt. Eldriften kompletteras med bensin- eller
dieselmotor.

Samlingsnamn for elbilar och ladd-hybridbilar.

Samlingsnamn for alla fordon som kan ladda sitt batteri externt,
alltsa inte endast personbilar utan till exempel mopeder, bussar,
lastbilar

12014/94/EU



2 Planeringsprinciper

2.1 Uppbyggnad av laddinfrastruktur

De allra flesta laddbara bilar laddas i hemmet eller vid arbetsplatsen, alltsd dar bilar star parkerade
lange. De flesta bilkopare anser av den anledningen att en forutséttning for att kunna valja en laddbar
bil 4r att den ska kunna laddas dir den langtidsparkeras. Privatbilen behover kunna laddas vid eller
nédra hemmet och/eller arbetsplatsen medan organisationsbilen behéver kunna laddas vid
arbetsplatsen.

En majoritet av de laddbara personbilar som anvénds i Sverige idag (oktober 2021) ar laddhybrider,
men andelen salda elbilar 6kar fort och till tredje kvartalet 2021 var 6kningen av elbilar stérre &n
okningen av laddhybriderna. Laddhybrider har en kort korstracka med el. For sidana fordon spelar
tillgdngen till publik laddning stor roll f6r hur mycket bilen kors pa el, men de publika laddarna har
anda liten betydelse for valet av bil.

Publika snabbladdare kan fungera som ett viktigt komplement till de publika normalladdarna, men
da i forsta hand for elbilar och inte for laddhybrider. Om elbilsdgaren har moéjligt att snabbladda ar
denne inte lika begrdnsad i rackvidd, vilket ge storre incitament att investera i en elbil d& det gar att
aka oOverallt.

Men eftersom dven snabbladdning tar betydligt langre tid &n att tanka en bensin- eller dieselbil ar
snabbladdare med dagens teknik fortfarande ett komplement till hemmaladdning, dven for elbilar.
De flesta klarar sig idag en normal veckodag utan att stédladda elbilen under dagen, men vid
exempelvis tillfalliga langresor behover elbilen stanna f6r att ladda. I de fallen behé6ver det vid
kommunens genomfartsleder finnas snabbladdare med tillhérande service sdsom restauranger eller
shopping tillgdngliga.

Genom en kombinerad struktur dar publika normalladdare pa parkeringsanldggningar och
vilbesokta destinationer tillsammans med publika snabbladdare vid storre genomfartsleder utgor
kdrnan av de publika laddplatserna, samtidigt som kommunens invanare har tillgang till laddning
hemma och pé arbetsplatsen, skapas forutsittningarna for en god laddinfrastruktur som tillgodoser
alla behov.

Planeringen av laddinfrastruktur i Skévde ska folja dessa principer. Det betyder att satsningar pa att
erbjuda laddning dér bilar star uppstillda lange ska prioriteras fore snabbladdare, da det gor storst
nytta i den meningen att det bidrar till att fler far mojlighet att vdlja laddbara bilar. Snabbladdare ska
komplettera klusterstrukturen av normalladdare och fungera som rackviddsférlangare for elbilar.

2.1.1 Rattladdare pa ratt plats

Beroende pa typ av plats och laddfordonségarens planerade stopptid ska olika laddare anvéndas.
Generellt giller att normalladdare anvénds da stopptiden ar 1ang (6ver 3 timmar), semisnabba
laddare anvands dé stopptiden dr medelldng (1 till 3 timmar) och snabbladdare da parkeringstiden ar
kort (under 1 timme). For att kunna utnyttja en semisnabb laddares fulla potential behover det
laddbara fordonet vara utrustat med en intern 3-fasladdare. For att s& manga som méjligt ska kunna
utnyttja den hogre effekten en semisnabb laddare ger bor darfor alla semisnabba laddare dven kunna
leverera laddning med 32 A &ver en fas, detta for att sdkerstilla att dven fordon med 1-fasladdare ska
kunna ladda fortare.
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Vilka laddare som ska anvinds i vilket sammanhang visas i Tabell 1;

Tabell 1. Vilken typ av laddare som ska anvindas vid vilket sammanhang.

Normalladdning Semisnabb laddning | Snabbladdning
Hemmaladdning Villabostad Besoksparkering Besoksparkering
(ej publik) . . bostadsomréaden bostadsomréde
Bostadsrittsparkering
Boendeparkering
vigkant
Hyresrittsparkering
Arbetsplatsladdning | Fastighet med Besoksparkering Besoksparkering
(mest icke publik, verksamheter och verksamhet verksamhet
publik forekommer) foretag )
Taxibolag
Parkering ndra Biloool
arbetsplatser Hpooter
Budfirmor
Destinationsladdning | Pendelparkeringar Friskluftsomréade Snabbmatsrestaurang,
(bade publik och icke- . . L . snabbkop, kiosk etc.
publik) Tég-/busstationer Kulturmiljdomréaden
. Végkrogar
Flygplatser Centrala parkeringar
Flygplatser,
Evenemangsplatser,
Parkeringshus
Hogskolor, hotell,
Vandrarhem
Herrgardar
Vardcentral
Sjukhus
Kopcentra, affarer
Restauranger
Idrottsplats
Publik snabbladdning | - - Bensinstation
Vigkant tatort
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2.1.2 Publika laddare i korridor- och klusterstruktur
Vid uppbyggnad av laddinfrastruktur finns det i huvudsak tva principer att {6lja, korridorsstruktur

och klusterstruktur. For att 6ka nyttan hos snabbladdningsstationer ska vi anvdnda bada principerna,
det kallas kombinerad struktur.

Korridorstruktur

Korridorstruktur innebar att snabbladdare placeras langs samma vag mellan tva punkter. Det kan
exempelvis vara mellan tva tétorter, eller langs en storre europavag. Med avseende pa det elbilar som
finns idag bor laddarna laggas med ett avstand pa 5 till 10 mil, detta for att skapa flexibilitet i systemet.

Klusterstruktur

Klusterstruktur dr, som namnet antyder, nédr laddarna i en tatort tillsammans skapar ett kluster. Till
skillnad fran korridorsstruktur behover klusterstrukturen inte enbart innehélla snabbladdare, utan
normal- och semisnabbladdare kan med fordel etableras. Laddare i en klusterstruktur placeras pa
strategiska platser sa som arbetsplatser, idrottsplatser, jarnvagsstationer, sjukhus, stadskarnor och
kopcenter.

Kombinerad struktur

Genom att placera snabbladdare som ingar i en stads klusterstruktur néra genomfartsleder kan de dven
anvandas av genomresande elbilar som rackviddsforlangare. Man kombinerar da laddarna i
klusterstrukturen med laddarna i korridorstrukturen och far en kombinerad struktur.

Som tidigare beskrivits kommer elbilar och laddhybrider att laddas till storsta delen dar de stir
parkerade en ldngre tid, sisom vid hemmet eller pé arbetsplatsen. For privatpersoner med elbilar
bosatta i titorten kommer publika laddare i staden anvandas relativt sillan, eftersom de inte
transporterar sig speciellt langa strdckor under dagen. For de som har laddhybrid kommer behovet
av publika laddare vara storre, detta da batteriet 4r mindre.

2.1.2.1 Publika hemmaladdare

I tatbebyggda omraden finns manga bildgare som inte har tillgidng till egen parkering och darmed
tvingas parkera pa gatan. Gatumark ir offentligt 4gda ytor som hanteras av kommunen och regleras i
trafikférordningen. Gatuutrymmet ska anvindas for allmdnhetens olika behov, och parkering maste
kunna hanteras effektivt och flexibelt. En laddplats kan liknas vid en bensinstation fér laddbara
fordon. Kommuner upplater inte gatumark till bensinstationer utan enbart tomtmark.

For boende som idag parkerar pé gatumark och vill skaffa elbil ska man forsoka att underlatta skiftet
genom att introducera kvartersladdare. Det dr publika laddplatser placerade i omraden dar det ar
smé mdojligheter att skaffa privat hemmaladdare. Dessa kvartersladdare ska vara tillgédngliga dygnet
runt for att pa sa vis vara en del av den publika klusterstrukturen pa dagtid, men &ven fungera som
hemmaparkering nattetid for de som dger en laddbar bil i det omrédet dir parkeringen ar beldgen.

2.1.2.2 Publika destinationsladdare

For de dgare av laddbara bilar som reser in fran andra kommuner f6r shopping eller turism ska det
finnas destinationsladdare. Det kan vara attraktivt f6r bildgaren att kunna ladda pa olika bestksmal,
exempelvis idrottsanldggningar, sjukhus, naturreservat eller andra utflyktsmal. Men moéjligheten att
ladda pa bes6ksmal som bestks av ett stort antal personer men som varje enskild besékare bara
besdker ibland, har emellertid en liten betydelse for den genomsnittlige bilk6parens intresse av att
skaffa en laddbar bil. Den typen av etableringar ger dérfor inte sérskilt stor miljo- eller samhéllsnytta
i forhallande till kostnaden.



For handelsaktorer och beséksmal som vill locka till sig fler kunder eller hotell, herrgérdar och
exklusiva restauranger som har hog andel av kunder med god ekonomi kan det, &ven om
nyttjandegraden inte alltid dr den hogsta, trots allt vara intressant att erbjuda destinationsladdning. I
dessa fall ska kommunen givetvis uppmuntra och underlétta etableringen d& de gynnar
laddinfrastrukturen i stort.

Publika destinationsladdare som har hég nyttjandegrad ger storst miljo- och samhéllsnytta. For att
skapa forutsdttningarna till hog nyttjandegrad bor darfor publika destinationsladdare i forsta hand
placeras pa parkeringsanldggningar nira bostdder och arbetsplatser. Darigenom kan de anvéndas
som hemmaladdare for de som bor i ndrheten pa natten, som arbetsplatsparkering under dagtid pa
vardagar och som destinationsladdare for besokare pa helger. De blir d4 en naturlig del av den
kommunala klusterstrukturen vilket minskar rackviddsangesten for de som &ger en laddbar bil.

2.1.2.3 Publika snabbladdare

For att dgare av elbilar ska kunna transportera sig langre strackor pé en rimlig tid beh6vs
snabbladdare i korridorstruktur. Publika snabbladdare ska kunna anvindas av manga och vara litta
att na. For att nyttjandegraden pa snabbladdarna ska bli s& stor som méjligt bor de i sa stor grad som
mojligt placeras vid genomfartsleder genom titorter, gérna vid tankstationer eller snabbmatstéillen
ddr man samtidigt kan dta eller utritta drenden.

Genom att placera laddarna vid genomfartsleder i tatorter blir snabbladdarna &ven en del av den
kommunala klusterstukturen och kommunen far da en kombinerad struktur. Detta gor att laddarna
kan nyttjas av fler anvéndare.

Det finns idag flera verksamheter som kor langa striackor dven inne i titorten. Taxibolag, budfirmor,
fard- och hemtjénst, bilpooler samt servicefordon behéver kunna stanna och stédladda nér
batterierna borjar ta slut, for dessa verksamheter skapar en kombinerad struktur med snabbladdare
en sikerhet och dir igenom mdjlighet till att investera i elbilar.

2.2 Utformning av laddstation

Sjdlva utseendet pa laddstolpen varierar beroende pa tillverkare av laddstolpen och beroende pa om
det dr en normalladdare eller en snabbladdare. Aven faciliteter runt omkring laddstationen kan
variera beroende pé var laddpunkten dr placerad. P4 de parkeringsanldggningar dar Skovde kommun
har réadighet 6ver utseende och funktion ska laddstationerna vara s lika varandra som mojligt, detta
for att skapa anviandarvéanlighet genom igenkénning.

Riktlinjer f6r utformning av laddplatser i Skovde finns att finna i bilaga C.

2.2.1 Ladduttag och laddeffekt

Alla laddbara bilar dr inte lika utan flera saker skiljer dem at, en av dessa &r kontaktdonet till
laddaren vilket kan ha olika utseende beroende pa biltillverkare. I sin tur leder det till att inte alla
laddbara bilar kan ladda pé alla laddstationer, detta eftersom alla laddhandskar inte passar alla bilars
kontaktdon.

2.2.1.1 Normalladdning
For normalladdning finns tvé olika typer av kontakter, Typ 1 och Typ 2, vilka inte 4r kompatibla med
varandra. EU-direktiv? har uttryckt att Typ-2-kontakten skall vara standard vid publik

22014/94/EU
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normalladdning fran och med 2017. P4 sikt kommer EU-direktivet bidra till att den stora majoriteten
av de laddbara bilar som séljs i Europa utrustas med Typ 2-kontakt. Darf6r ska laddpunkter placerade
pa parkeringsanldggningar dir kommunen har radighet enbart utrustas med Typ 2-kontakter. For de
med en laddbar bil som har Typ 1-kontakt finns kombinationskablar, dédr ena sidan pa kabeln ar Typ
1 och andra sidan ar Typ 2, att kopa. For att mojliggora for bilar med Typ 1-kontakter att anvanda
kombinationskablar for att ladda i Typ-2 uttag ska laddpunkterna fér normalladdning inte utrustas
med fasta kablar.

2.2.1.2 Snabbladdning

For snabbladdning finns i Europa tre olika kontakter som ar relevanta att fora fram, CCS, CHAdeMO
och Tesla supercharger. Av dessa kontakter anvénder de flesta laddbara bilar CCS eller CHAdeMO.
Tesla har en egen laddare som endast Teslafgare kan anvénda, dessa &r inte relevanta ur ett
samhaéllsplaneringsperspektiv da de laddarna endast gynnar de invdnare som &dger en Tesla.

Precis som f6r publika normalladdare finns dven i EU-direktiv 2014/94/EU bestdmmelser for publika
snabbladdare, vilket séger att det vid en publik snabbladdare maste finnas minst en CCS-kontakt.
Men till skillnad fran kontakter av Typ 1 och Typ 2 finns inga kombinationskablar f6r CCS och
CHAdeMO. For att bibehélla hog sékerhet vid snabbladdarstationer finns ockséa endast snabbladdare
med fasta kablar. De snabbladdarstationer som installeras i kommunen ska darfor utrustas med
minst ett uttag for CCS for att f6lja EU-direktivet.

Snabbladdare ar endast avsedda for korta stopp och ir inte till for lingre parkering (6ver 1 timme).
Om langre parkering tillats finns risken att laddbara bilar blockerar mdjligheten att snabbladda for
andra elbilar. Av den anledningen ska snabbladdare inte utrustas med Typ 2-kontaktdon. I de fall det
behdover finnas Typ 2-laddare i anslutning till snabbladdarstationer ska de anlédggas i anslutning till
snabbladdaren men pa en egen parkeringsruta.

Enligt EU-direktiv® 4r snabbladdare laddare som kan leverera effekter 6ver 22 kW. I Skévde ska
snabbladdare vara snabba och eftersom de &r en stor investering dven framtidssdkra. Darfor ska
publika snabbladdare som installeras pa platser dir kommunen har radighet kunna leverera minst
100 kW. Pa de platser dir kommunen inte har radighet rekommenderas starkt att d& man installerar
publika snabbladdare se till att de kan leverera en laddeffekt pa minst 100 kW.

2.2.2 Laddplatsens utseende och funktion

Det ar viktigt att laddplatserna i kommunen upplevs som trygga och tillgdngliga samt att de skyddas
mot yttre paverkan. De ska ocksa vara anvdndarvénliga for de laddbilsdgare som ska anvanda
laddaren.

For att laddstationen ska vara latt att anvdnda ska laddstolparna, dar det gir, monteras pa tvarstillda
parkeringar. Detta gor att laddbilsdgaren sjilv kan vilja om denne vill kéra in rakt fram eller backa
till laddstationen. Normalladdare bor ocksd utrustas med tva stycken Typ-2-kontakter samt placeras
mellan tva parkeringsrutor s att den kan anvéndas av tva laddbara bilar samtidigt, det minskar
méingden utrustning och installation. Vid snabbladdarstationer, eller normalladdare med fasta
kablar, dr det viktigt att laddkablarna ar tillrackligt langa. Dagens laddbara fordon kan ha ladduttaget
antingen i fram, pé sidan eller i bak. Genom att ha langa laddkablar récker de fram till bilens
ladduttag oavsett placering. Det kan ibland vara svart att komma intill bilen och ladda pa tranga

32014/94/EU
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parkeringsplatser. Dar det ges utrymme ska dédrfor sjélva parkeringsrutan vara storre dn
standardmatt.

For att skapa trygghet vid publika laddstationer i kommunen bor det finnas belysning i anslutning
platsen. Belysning gor ocksa att den som ska anvidnda laddpunkten alltid kan l4sa instruktioner pa
laddaren oavsett tid pa dygnet. I det fall tillgénglig belysning anses otillrdcklig ska ytterligare
belysning i anslutning till laddplatsen installeras. Utover detta bor minst en laddpunkt pa varje
laddplats anpassas sé att invdnare med funktionsnedséttning ocksé kan ladda sina bilar.

For att skydda laddplatserna mot yttre paverkan ska alla laddpunkter forses med pakorningsskydd.
Pa de platser det 4r ldmpligt bor ocksa laddplatsen utrustas med vaderskydd.

Alla laddplatser ska tydligt méarkas ut. Detta for att den som laddar utan tvekan ska veta var sjilva
laddplatsen dr. For att 4gare av laddbara bilar ska hitta till laddplatsen ska alla publika laddplatser ha
tillhorande skyltning och vigvisning med vagmarken. Vid publika normalladdare ska det inte finnas
nagon tidsbegriansning eftersom mojlighet till langtidsparkering skapar incitament att investera i en
laddbar bil. Vid snabbladdare ska parkeringstiden begrénsas for att inte elbilar i behov av
snabbladdning ska bli blockerade av andra laddbara bilar som laddat fardigt.

2.2.3 Betalning

En kommun kan enligt ellagen inte ta betalt for el, eftersom ett kop av el endast kan ske mellan
bilanvandare och eldistributér. En kommun kan inte heller subventionera eller ge bort el, da detta
inte dr forenligt med likstillighetsprincipen i kommunallagen. Kommunen far dock ta ut erséttning i
form av en avgift for ritten att parkera pa offentliga platser som star under kommunens forvaltning
och som kommunen har upplétit fér parkering.

Kommunen ska inte erbjuda subventionerad eller gratis laddning, d4 detta kan bryta med lagar och
ge signaler om att el dr gratis. Darf6r ska kommunen handla upp och investera i laddutrustning pa ett
sadant satt att det ar mojligt att ta betalt for laddtjansten.

Det dr viktigt att kommunen har en 6ppen dialog med fastighetsdgare i kommunen om hur
kommunorganisationen 16st installation och betalsystem samt hur var prismodell fungerar. Pa sa satt
kan vi paverka fastighetsigare vilket bidrar till att hyresgister far tillgdng till liknande
hemmaladdningsldsningar, oavsett hyresvird.

Publika laddstationer ska vara 6ppna for s manga som méjligt oberoende av tid pa dygnet. Laddare
som installeras pa parkeringar som star under kommunens férvaltning ska darfér vara driftsdkra och
mojliggora betalning alla tider pé dygnet.

Det dr viktigt att en eventuell betalningsmodell 4r enkel att anvdnda f6r den som ska ladda sin bil. P4
alla de parkeringar kommunen foérvaltar ska samma betalsitt for anvindas for laddning.
Rekommendationen dr dven att laddare pa parkeringar som kommunen inte férvaltar anvinder
samma eller ett liknande betalsitt.

2.3 Smarta laddstationer

Genom att koppla upp laddstationen mot en databas dr det mojligt for laddaren att skicka information
om laddningen och dess anvindning. Sddan information kan exempelvis innehélla statistik kring
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laddning, information om laddstationens status eller felmeddelanden. Pa sa sétt kan laddaren liaggas
in i nationella databaser med vilka 4gare till laddbara bilar kan se var laddare finns i kommunen och
om de dr lediga eller inte. Det gér ocksa att fjarrstyra vissa laddare vilket 6kar anvéndarvéanligheten
da laddaren kan startas om pa distans vid eventuellt fel. Informationen laddaren tillhandahaller kan
dven anvindas for att utveckla och forbattra laddinfrastrukturen i framtiden.

Alla nyetablerade publika laddstationer bor dérfor ha ett sa kallat smart métsystem.

Da kommunen uppléter plats for privata aktorer att etablera laddpunkter ska kommunen sékerstélla
rétten till statistik fran laddstolpen. Data fran laddstolpen ska anvéndas som underlag till framtida
strategiska beslut om laddinfrastrukturens fortsatta utbyggnad.
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3 Genomforande

3.1 Skovde kommuns roll

For att skapa en genomtinkt laddinfrastruktur beh6vs en part som har det 6vergripande ansvaret.
Risken om varje involverad part gor som den vill dr att kommunens laddinfrastruktur blir rorig och
kranglig att anvénda, vilket riskerar bromsa 6vergangen till en elektrifierad fordonsflotta.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhillsbyggnad.
Stod: Skovde kommun, Sektor service.

3.1.1 Riktlinjer for laddplats

For att laddare i kommunen ska vara anvindarvénliga dr de viktigt att de i s stor utstrdckning som
mojligt ser ut och fungerar pa samma sétt. For att astadkomma detta ar det kommunens roll som
samhdllsplanerare att ta fram riktlinjer 6ver hur laddplatserna i kommunen bor utformas.
Riktlinjerna ska kunna anvindas av sdvil kommunala som privata aktorer.

Riktlinjer f6r hur en laddplats i Skovde ska se ut har tagits fram och dterfinns i bilaga C. Dessa
riktlinjer ska kunna anvindas for icke-publika och publika laddplatser pa bade kommunala och
privata parkeringar.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhéllsbyggnad.
Stod: Skovde kommun, Sektor service.

3.1.1.1 Betalning

For att kommunen ska kunna ta betalt for laddtjinsten krévs att en extern aktor hanterar sjélva
transaktionen mot kund, Sk6vde kommun har oktober 2021 ett avtal med InCharge. Elen siljs for
marknadsmassigt pris, vilket dr 2,50 kr/kWh (oktober 2021). Samma standard ska anvidndas pé alla
kommunalt 4gda parkeringar, men kan &ven vara en riktlinje for privat 4gda parkeringar.

3.1.2 Medaktorer

Eftersom laddplatser inte bara kommer uppforas pa parkeringar dir kommunen har radighet behovs
samarbete med andra aktorer i samhillet. Den kommunala organisationen tillsammans med olika
medaktorer ska bygga laddinfrastrukturen i kommunen. Darfor behover vi starta nya eller utveckla
befintliga samarbeten med de aktorer som kan vara intresserade av att investera i laddinfrastruktur.

Exempel pa medakt6rer kan vara;

e energibolag

e elbilsoperatorer

e Dbyggherrar

o fastighetsédgare (bade till kommersiella fastigheter och till bostader)
e arbetsgivare

e aterforsiljare av fordon

e drivmedelskedjor

e Dbilpoolsoperatorer
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e Dbiluthyrningsforetag
o logistikforetag
e taxibolag

e niringsidkare, till exempel snabbmatrestauranger utmed huvudvégnitet.

Vid etablering av nya laddplatser pa kommunala parkeringar kan kommunen sjilv upphandla, kopa
in, installera och hantera driften av laddstationer. Ett annat alternativ ar att kommunen upplater ytor
pa allman platsmark for etablering av laddstolpar till privata aktorer. I dessa fall bor de privata
aktorerna finansiera laddutrustning, elférsorjningen och nédvindiga ledningsarbeten medan
kommunen ansvarar for kringutrustning som t.ex. vigmérken, vigmarkeringar och belysning.

Kommunen kommer vid upplatande av ytor pa allmén platsmark stélla krav pa vilken typ av
utrustning som ska anvéndas samt sidkerstilla ritten till statistik fran laddstolpen.

I de fall da privata aktorer skoter etableringen av laddinfrastruktur kommer kommunen vid behov
anta en aktiv roll som radgivare.

Huvudansvarig: Skévde kommun, Sektor samhallsbyggnad.
Stod: Skovde kommun, Sektor service; Skovde kommun, Néringslivsenheten.

3.1.3 Information via kartor

Information om var det finns publika laddare och vad som géller f6r varje laddare, t.ex. pris och
parkeringstid, ska vara enkelt for brukare att hitta. Darfér kommer Skévde kommun utvirdera
mojligheten och nyttan av att samla den typen av information i en karttjanst jamfort med de
nationella databaser som redan finns. I nulédget finns information att finna pa kartor hos bland annat
uppladdning.nu och InCharge.

Kommunen ansvarar dven for att se till att de nationella databaser som finns med information om
laddpunkter dr uppdaterade med ritt information. Det innebir att kommunen, i de fall det saknas
laddare, tillhandahéller végledning till 4garen av laddaren om hur denne kopplar laddaren till de
nationella karttjansterna.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhéllsbyggnad.
Stod: -

3.1.4 Exploatering och nyproduktion

Kommunen ska driva pa etableringen av laddinfrastruktur genom att férsikra sig om att laddplatser
etableras i tillrdcklig omfattning i alla framtida exploateringar och markupplatelser. Kommunen ska
darfor utreda om det gér att gora fordndringar i de avtal som uppfors i samband med att kommunen
séljer mark sa att laddinfrastrukturen frimjas. Vid utformning av gatumark och parkeringsytor samt
vid framtagande av detaljplaner ska laddinfrastrukturen tas med i borjan av processen for att pa sé
sdtt bli en naturlig del av ytan.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhallsbyggnad.
Stod: -
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3.1.4.1 Reviderad parkeringsnorm
Kommunen ska utreda om Skdvdes nu géllande parkeringsnorm bor revideras, och om den ska
revideras hur den ska revideras, s att kommunen vid ny etablering kan stélla krav pa laddplatser.

En sadan strategi tilldmpas i Norge, dar kommunen kan anvinda sig av plan- och bygglagen {or att se
till att det stills krav pé att normalladdare sitts upp vid nya parkeringsplatser for bostidder, offentliga
byggnader, privata foretag samt inte minst offentliga parkeringsplatser i stider och tétorter.*

3.1.4.2 Nya rutiner

I de fall da privata aktorer vill anldgga laddplatser ska kommunen f6r de drenden dar det 4r mojligt
utveckla fardiga rutiner som hanterar fragor kring kontaktpersoner, bygglov, tillgdng till
kartunderlag och annan information om befintlig infrastruktur osv. Detta for att underlitta
byggprocessen.

3.1.5 Information och kunskapsspridning

Kommunen har en viktig roll nér det kommer till kunskapshojning kring elbilar och
laddinfrastruktur hos de olika brukare som finns i kommunen. Kommunikationsarbetet kring
laddinfrastruktur ska drivas sektorsovergripande. Kunskapshojningen kan ske direkt genom
information med invanarna kring héllbara elbilstransportlosningar eller indirekt genom att
kommunen tillhandahaller laddbara bilar till sina anstillda i tjdnsten, pé sa sitt syns dven bilarna
publikt for andra brukare i kommunen.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhaéllsbyggnad; Skovde kommun, Sektor service.
Stod: Skovde kommun, kommunikationsenheten.

3.1.6 Fordjupningar pa respektive parkeringsplats

Varje plats som ldmpar sig f6r utbyggnad av laddstationer ar unik. For alla de parkeringar som stir
under kommunens férvaltning ska ett forslag pa utbyggnad tas fram som grundar sig i
laddinfrastrukturplanen och dess tillh6rande utredningar. Forslaget ska sedan ligga som grund for
anldggning av laddplats i omradet.

For publika laddplatser som inte stdr under kommunens férvaltning ska kommunen bidra med sin
kompetens och vid behov anta en aktiv roll som radgivare.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhéllsbyggnad; Skovde kommun, Sektor service.
Stod: -

3.1.7 Utbyggnad av icke-publik laddinfrastruktur

Kommunen som organisation 4r en kommunens storsta arbetsgivare, darfor ska vi foregd med gott
exempel. Genom att bidra med kompetens och riktlinje fér icke-publika laddplatser samtidigt som vi
tillhandahéalla laddbara bilar for transporter i tjdnsten bidrar vi till att kunskapen kring laddbara
fordon okar, vilket 6kar sannolikheten att nésta bil privata blir en laddbar bil.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhéllsbyggnad; Skovde kommun, Sektor service.
Stod: -

4 SKL (2017), Ladda for framtiden, Laddinfrastruktur fér elfordon
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3.1.7.1 Icke-publik laddinfrastruktur for kommunala fordon

For att kommunorganisationen pa ett sékert och tillforlitligt sétt ska kunna ladda sina arbetsfordon
ska varje laddbart fordon ha tillgdng till en egen laddbox med stéd f6r Mode 3 Typ-2.

3.1.7.2 Icke-publik laddinfrastruktur pa arbetsplatsparkeringar

For att uppmuntra anstéllda att vdlja en laddbar bil som kan anvéndas till och fran arbetsplatsen
behdver det finnas laddpunkter pé, eller i anslutning till, arbetsplatsen. Kommunen som
organisation ska utreda hur man kan mojliggora for anstéllda att kunna ladda sina privata fordon
under arbetstid pa kommunens parkeringar.

I kommunen finns dven andra arbetsgivare. Det &r séklart dven av hog prioritet att de erbjuder
besokande och framforallt anstillda mojligheten att ladda sina fordon under arbetstid. Kommunen
ska déarfor bidra med kompetens for 6ka antalet arbetsplatsladdare pé arbetsplatserna runt om i
kommunen.

3.1.7.3 Icke-publik laddinfrastruktur pa vid flerbostadshus

Runt om i kommunen finns flertalet parkeringar dedikerade f6r boende i nérliggande flerbostadshus.
Kommunen ska informera, féra dialog med samt bidra med kompetens till fastighetsédgare i
kommunen for att pa s sétt bidra till ett 6kat antal laddplatser pa privata parkeringar.

3.1.8 Publik laddinfrastruktur utanfor centralorten

Det dr rimligt att anta att de elbilsdgare som har mojlighet att inforskaffa en laddpunkt pé sin privata
bilparkering kommer att gora det. I de mindre yttertdtorterna dar den stora majoriteten av hushall ar
privatdgda villor kommer behovet av publika laddare darfor vara lagre dn i tatorten. Det dr darfor
troligt att privata aktorer frimst kommer satsa pa publika laddplatser i centralorten da det 4r i just
centralorten det storsta underlaget av brukare finns.

Det dr darfor upp till kommunen att utreda behovet och forse dven de mindre tétorterna som ligger
utanfor centralorten med publika laddplatser, forutsatt att inga privata aktdrer har incitament att
gora sa.

Kommunen ska samarbeta kring utbyggnaden av snabbladdare med resten av kommunerna i
Skaraborg for att korridorstrukturen till, fran och igenom Skovde ska fungera s bra som méjligt for
laddbilsédgare.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhéllsbyggnad.
Stod: -

3.2 Fardplan till 2025

De berdkningar IVL gjort pa uppdrag av Skévde kommun visar att behovet av publika normalladdare
2025 dr 215 stycken och behovet av publika snabbladdare dr 21 stycken. Som med alla prognoser ska
resultatet inte tolkas som en exakt sanning men resultatet ger &ndé en indikation om

antalet laddpunkter som behdovs for att kommunen ska tillhandahéalla en god laddinfrastruktur, och
resultatet visar framforallt att antalet laddpunkter behover 6ka markant fran dagens nivaer (juni
2018).

I nuldget aterfinns det totalt inom kommunen cirka 130 stycken publika laddpunkter varav 6 stycken
ar snabbladdare (2021), vilket visar pé en snabb tillvixt, men &ven att det beho6ver fortsétta 6ka for
att halla takten med den 6kande andelen laddbara bilar i kommunen. Det ar en bra bit kvar till

att upfylla IVL:s berdknade behov till 2025, dven om stora framsteg har gjorts.
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Enligt den svenska branschorganisation for tillverkare och importorer av personbilar, lastbilar och
bussar, BIL Sweden, har andelen laddbara fordon i det svenska fordonsbestandet 2020 passerat 3,5
procent. De rapporterade &ven att under forsta halvaret 2021 uppgick de laddbara bilarna till 39,9
procent av alla nyregistrerade bilar i Sverige. Dessutom sldppte elkraftbranschens
intresseorganisation, Power Circle, 2019 en langtidsprognos som uppskattade att andelen bilar i
personbilsflottan som &ar laddbara &r 2025 kommer vara omkring 20 procent samt vid ar 2030 kommer
det vara omkring 50 procent. D4 dessa prognoser pekar mot att andelen laddningsbara fordon
kommer att fortsétta att 6ka ordentligt dr det rimligt att férvénta sig att behovet av laddplatser ocksa
kommer fortsitta att 6ka, kanske dven snabbare dn IVL berdknade.

Da antalet laddbara bilar var lagt 2019 inleddes arbetet kring laddinfrastrukturen med att ta fram
riktlinjer for funktion och utseende av laddplatserna, vilka &terfinns i bilaga C. Parallellt med det
installerades laddpunkter f6r kommunens egna fordon. Informationsinsatser om laddbara fordon
och laddinfrastruktur genomfordes aven i syfte att utbilda invanare i kommunen.

Publika normalladdare beldgna pa storre parkeringar i tdtbebyggda omraden néra arbetsplatser
forvéntas ha storst nyttjandegrad och déarigenom bést lonsamhet och miljonytta. De parkeringar som
ar beldgna i centrala titortens centrum ar darfor de ytor som kommer utredas forst och dar
uppforandet av publika laddpunkter har h6gst prioritet.

Mojligheten till arbetsplatsladdning &r en hogt prioriterad fraga vid valet av laddbar

bil. Kommunen kommer darfor att fortsitta arbetet genom att utreda majligheten f6r anstéllda att
kunna ladda sina bilar medan de dr pa arbetsplatsen. Méjligheten att installera kvartersladdare ska
dven utredas for att mojliggora hemmaladdning f6r s4 ménga som mojligt.

Kommunen behover dven beakta de nya reglerna fran boverket kring laddning av elfordon. Dels d&
de stéller krav vid nybyggnation av hus med parkeringsplatser, men framforallt da det finns ett
retroaktivt krav att uppvarmda byggnader som inte ar bostadshus och har fler &n 20
parkeringsplatser ska installera minst en laddningspunkt fore 2025.

Publika laddstationer pa destinationer som beséks av ménga, men som varje bestkare inte besoker
regelbundet har lagre betydelse vid valet av laddbar bil. Det blir darfor naturligt att 6ka insatserna for
publik laddning pa dessa platser forst nir antalet laddbara fordon 6kat. Det samma géller for

publika laddplatser utanfor centralorten déar underlaget dr ldgre. For de som inte bor i centralorten ar
det viktigast att mojligheten finns att ladda sin bil hemma och pé arbetsplatsen. For den sakens skull
ska kommunen tillhandahalla information om hur en hemmaladdarinstallation bor se ut.

I framtiden kommer kommunen behéva fler snabbladdare samt snabbladdare med hogre

effekt. Utbyggnaden av dessa behover f6lja efterfragan dé investeringen ar betydligt hogre dn f6r
normalladdare. Kommunen kommer i forsta hand kontakta tankstationer och snabbmatresturanger
belédgna intill centralortens huvudstrak for att undersoka om det finns ett intresse hos de aktorerna
att investera i snabbladdare.
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3.2.1 Tidslinje

Fas ett &r genomford och arbetet befinner sig nu i fas tvéa (oktober 2021). Tidslinjen i sin helhet
aterfinns nedan.

ePlanen for laddinfrastruktur antas A
eUtseede, funktion och betalsystem for kommunala laddpunkter faststélls
eRedan uppforda laddpunkter registreras i nationella databaser
eUtredning om nya publika laddare i centrum )
~N
eUppforande av publika laddpunkter i centrum
eUppférande av laddpunkter fér kommunala fordon
eKunskapsspridning (fortsatter aven fas 3 och 4)
J

eUtredning om andringar i markavtal, parkeringsnorm och interna rutiner som gynnar
utbyggnaden av laddinfrastruktur

eUtredning om arbetsplatsladdning
eUtredning om kvartersladdning

eKontakt med privata aktérer om laddinfrastrukturutbyggnad
eUppforande av destinationsladdare
eLaddinfrastruktur i yttertatorterna
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4 Uppfoljning

4.1 Matning

Kommunen kommer kontinuerligt mita antalet publika laddpunkter, férdelat pa normalladdare och
snabbladdare. For laddpunkter placerade pa ytor som kommunen férvaltar kommer kommunen
sakerstilla tillgang till matdata om antal laddtillfallen, levererad energi och levererad effekt for varje
laddsession. Méatning fran dessa laddpunkter kommer ske kontinuerligt.

Utover matning fran laddpunkter kommer kommunen ocksa att méta hur ménga laddbara fordon
kommunorganisationen har samt hur ménga icke-publika laddpunkter kommunorganisationen har.

Mitning kommer ocksa ske av antalet annonser och event kring laddinfrastruktur och laddbara
fordon som kommunen varje ar 4r med och anordnar.

4.2 Redovisning

Kommunorganisationen sammanstéller arligen en miljéredovisning. Uppf6ljning och redovisning av
hur laddinfrastrukturen utvecklas i kommunen mellan &ren ska redovisas i miljéredovisningen, eller
i framtiden liknande dokument, arligen under ett eget avsnitt. Avsnittet ska vara utformat sa att det

kan anvindas som informationsmaterial riktad till kommuninvénare och andra som &r intresserade.

I avsnittet kommer de dtgdrder som genomforts for laddinfrastruktur och elfordon redovisas. Utéver
detta kommer resultat av genomfoérda métningar och undersdkningar att presenteras. Ansvar for
sammanstéllning av avsnittet om laddinfrastruktur till miljéredovisningen ligger pé sektor
samhallsbyggnad.

4.3 Revidering

Eftersom forutsattningar och planeringsprinciper for laddinfrastruktur fordndras snabbt ska detta
dokument ses 6ver och vid behov revideras vart annat ar med start 2019. Oversyn kommer darfor ske
2021, 2023, 2025 osv.
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Bilaga C Riktlinjer vid utformning av laddplats i Skovde

Utseendet pé en laddplats varierar kraftigt runt om i Sverige. Fér skapa en laddinfrastruktur som
upplevs trygg och tillgdnglig samtidigt som den dr anvdndarvénlig har Skovde kommun tagit fram
detta dokument med riktlinjer.

Riktlinjerna beskriver hur en laddplats i Skovde ska se ut for att vara i enlighet med Planen for
laddinfrastruktur. Alla kommunala laddplatser ska f6lja riktlinjerna i sa stor utstrackning som det ar
mojligt. For privata aktorer finns inget tving att f6lja riktlinjerna, men laddplatser pa privat dgda
fastigheter blir naturligt en del av den kommunala laddinfrastrukturen. For att skapa en
laddinfrastruktur som uppskattas avinvdnarna rekommenderas dirfor dnda att riktlinjerna foljsi s
stor utstrackning som mdajligt.

Snabbladdare och normalladdare har inte samma anvandarbeteende

eller projekteringsforutsattningar. Av den anledningen finns separata riktlinjer f6r normalladdare
och snabbladdare. Riktlinjerna giller i férsta hand for publika laddplatser men kan med fordel dven
anvédndas vid uppforande av icke-publika laddplatser vid till exempel p& besoksparkeringar och
arbetsplatsparkeringar.

Snabbladdare

Skyltning
Vid alla platser med snabbladdare bor det finnas tydlig skyltning om vad som géller vid platsen.
Skyltning vid sjilva laddplatsen bor alltid innehalla:

e Parkeringsskylt (E19)
o Tillaggstavla Laddplats (T24).

Vid behov ska dessa kompletteras med:

e Tillaggstavla Avgift (T16)
o Tillaggstavla Tidsangivelse (T6)
e Tilldggstavla Utstrackning (T11).

Vid varje laddplats bor det ocksa finnas tydliga instruktioner om:

e Hur laddning startas
¢ Om och vad laddning kostar (kr/kWh, kr/minut, kr/timma).
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For att ytterliggare fortydliga att det finns en publik laddplats pa parkeringsplatsen ska det vid
infarten till parkeringen sitta en lokaliseringsskylt. D4 kan Lokaliseringsskylt H27 med fordel
anvindas.

Laddplatsens utformning

Laddarens placering

Snabbladdare bor placeras vid kortsidan pé tvarstéllda parkeringsrutor. For att minska médngden
elektrisk utrustning pé platsen ska sjédlva laddaren, i de fall laddaren kan forse tva bilar med el
samtidigt, placeras mellan tva parkeringsrutor.

For att 6ka synligheten ska laddplatsen, dir det 4r mdjligt, placeras pé ett sadant sitt att besokare
redan innan de dker in pa parkeringen vet:

e Attdet finns publika laddare pé parkeringen
e Var det finns publika laddare pé parkeringen.

Laddarens utformning
Varje laddplats ska utrustas med minst ett uttag fér CCS da CCS ar EU-standard fér snabbladdning.

Nya snabbladdare som uppfors i kommunen bor inte ha en laddeffekt som &dr lagre an 100 kW.

Laddarna ska tydligt mérkas med farg och/eller ljus sé att de syns att det ar just elbilsladdare. Tydlig
méarkning uppméarksammar dven forbipasserande att det finns laddare pé parkeringsplatsen.
Mirkningen p4d kommunala laddare anpassas efter modell av snabbladdare.

Skydd mot yttre paverkan
Eftersom investeringskostnaden for snabbladdare 4r hog ska de skyddas mot yttre paverkan i sa stor
grad som majligt. Varje laddare ska darfor forses med pakorningsskydd och viderskydd.

Parkeringsrutans storlek

For att det ska vara enkelt att komma &t att koppla in laddkabeln i bilen bor storleken pa
parkeringsrutorna vara minst 3,5 meter bred. P4 detta sétt blir ocksa alla snabbladdare tillgéngliga
for invanare med rorelsehinder.

Linjemalning och vigmarkeringar

For att ytterligare uppmaéarksamma att det 4r en laddplats ska parkeringsrutorna som ansluter till
laddplatsen vara mélade med vit farg. Varje parkeringsruta ska d&ven kompletteras med vigmarkering
forestillande motivet pa tilliggstavla T24, mirket ska vara 1,2 x 0,77 m. Aven denna markering med
vit farg.

Belysning

Laddplatsen ska kompletteras med belysning om befintlig belysning saknas eller anses vara
undermalig. Bra belysning 6kar tryggheten samtidigt som det férenklar anvindningen av
laddplatsen.

Belysning ska upprittas pa skyltar eller vid laddplatsen sa att det 4ven da det 4r morkt gér att hitta till
laddplatsen.
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Tidsgrins

Laddhastigheten av ett elbilsbatteri r inte konstant utan istillet anpassas laddhastigheten efter hur
fullt batteriet 4r. Detta innebir att oavsett hur hog effekt laddaren kan leverera kommer effekten
automatiskt minska mer och mer desto fullare batteriet blir. For att minska eventuell kétid vid
laddaren bor darfor parkeringstiden vid snabbladdare begrinsas till hégst 60 minuter.

Normalladdare

Skyltning
Vid alla platser med normalladdare bor det finnas tydlig skyltning om vad som géller vid platsen.
Skyltning vid sjilva laddplatsen bér alltid innehalla:

o Parkeringsskylt (E19)
o Tillaggstavla Laddplats (T24).

Vid behov ska dessa kompletteras med:

o Tillaggstavla Avgift (T16)
o Tillaggstavla Tidsangivelse (T6)
o Tillaggstavla Utstrackning (T11).

Vid varje laddplats bor det ocksa finnas tydliga instruktioner om:

e Hur laddning startas
e Om och vad laddning kostar (kr/kWh, kr/minut, kr/timma).

For att ytterliggare fortydliga att det finns en publik laddplats pa parkeringsplatsen ska det vid
infarten till parkeringen sitta en lokaliseringsskylt. D4 kan Lokaliseringsskylt H27 med fordel
anvindas.

Laddplatsens utformning

Laddarens placering

Normalladdare bor placeras vid kortsidan pa tvérstéllda parkeringsrutor. For att minska méngden
elektrisk utrustning pé platsen ska sjédlva laddaren, i de fall laddaren kan forse tva bilar med el
samtidigt, placeras mellan tva parkeringsrutor.

For att 6ka synligheten ska laddplatsen, dir det 4r majligt, placeras pé ett sddant sitt att besdkare
redan innan de dker in pa parkeringen vet:

e Attdet finns publika laddare pé parkeringen
e Var det finns publika laddare pé parkeringen.

Laddarens utformning

Publika normalladdare ska inte ha fasta kablar utan ska istéllet utrustas med Mode 3 Typ 2 kontakter.
Det dr upp till varje elbilsdgare att ta med egen laddkabel. Detta minskar slitaget pa laddaren och ger
dven besokare med Typ 1 kontakt mdjlighet att anvdnda laddpunkten genom en typ 1/typ 2
kombinerad kabel.
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Icke-publika normalladdare kan utrustas med fast kabel, detta for att det underlattar for
aterkommande anvidndare av laddplatsen.

Laddarna ska tydligt mérkas med farg och/eller ljus sé att det syns att just de &r elbilsladdare. Tydlig
maéarkning uppmérksammar &dven forbipasserande att det finns laddare pa parkeringsplatsen.
Mirkningen ska pd kommunala laddare utforas enligt gillande specifikation som aterfinns pa
kommunens hemsida.

Skydd mot ytire paverkan

Investeringskostnaden for normalladdare 4r betydligt lagre dn for snabbladdare. Déarfor bor
pakorningsskydd bara installeras dér det finns risk att normalladdaren blir pdkord. Anses laddaren
sta tillrackligt skyddad utan pakorningsskydd kan det utldmnas. Anses laddaren sta oskyddad fran tva
hall bor dven tvd pakorningsskydd installeras.

Parkeringsrutans storlek

For att det ska vara enkelt att komma at att koppla in laddkabeln bor storleken pa parkeringsrutorna
vara minst 3,5 meter bred. Pa detta sitt blir ocksé alla snabbladdare tillgdngliga for invinare med
rorelsehinder.

Linjemalning och vigmarkeringar
For att ytterligare uppmérksamma att det 4r en laddplats ska parkeringsrutorna som ansluter till
laddplatsen vara mélade med vit farg.

Varje parkeringsruta ska dven kompletteras med vagmarkering forestallande motivet pa tilldggstavla
T24, méarket ska vara 1,2 x 0,77 m.

Belysning

Laddplatsen ska kompletteras med belysning om befintlig belysning saknas eller anses vara
undermalig. Belysningen ska ses dver vid varje etablering. Bra belysning 6kar tryggheten samtidigt
som det férenklar anvindningen av laddplatsen.

Belysning ska uppréttas pa skyltar eller vid laddplatsen sa att det dven da det 4r mdrkt gér att hitta till
laddplatsen.

Tidsgrins

Normalladdare har betydligt ldgre effekt 4n snabbladdare. Elbilar laddar upp cirka 2 mil/timme med
3,7 kW, men kan som mest ladda med 15 mil/timma vid effekter upp till 22 kW. For laddhybrider
giller att de laddar med strax 6ver 1 mil/timma oavsett effekt pa laddaren. Darf6r ska inte laddplatser
med normalladdare ha kortare tidsgrins 4n 2 timmar.
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