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Sammanfattning

Skovde fungerar som ett nav i Skaraborgsregionen och
staden véxer. I Vision 2025 dr malséttningen att 60 000
invanare ska bo i kommunen ar 2025. En god sam-
héllsplanering som visar vigen for framtida utveckling
ar en forutséttning for att kunna hantera planerad
expansion. Trafiksystemet ska béde tillgodose ménnis-
kans behov, vara sékert, tryggt och trivsamt samtidigt
som det ska bidra till att vdrna om en god miljo.

Trafikstrategin for Skovde har tagits fram parallellt
med Oversiktsplan 2025 och syftar dels till att peka ut
overgripande inriktningar och dels att konkret peka pé
atgdrder som krévs. Trafikstrategin innebar ett tanke-
sdtt dir samtliga trafikslag behandlas pa ett jamstéllt
och balanserat sitt i planeringen. I den traditionella
trafikplaneringen har fokus framforallt legat pa bilens
behov. Med ordet trafik &syftas i trafikstrategin samt-
liga trafikslag, det vill sdga gangtrafik, cykeltrafik, kol-
lektivtrafik, biltrafik, tung trafik och utryckningstrafik.

Utgangspunkten &r att samhallsplaneringen ska
stodja ett fordndrat beteende, ett beteende som pa lang
sikt &r hallbart. Det innebdr att skapa forutséttningar
i befintliga miljer och att skapa nya omraden som
fran grunden mojliggor for invanarna att vélja ett
hallbart transportsétt. Forutsattningar som till exempel
kan vara ett vilutvecklat cykelnit eller en busstrafik
som erbjuder restider jimforbara med bilens. Trafik-
strategin dr uppdelad i en programdel som beskriver
vad som ska uppnas och en del med atgérder enligt
programmet, det vill sdga hur det ska uppnas.

Trafikstrategin utgar fran Skdvdes unika villkor,
fran kommunens vision och malséttningar samt fran
begreppet hallbar utveckling. Trafikstrategins ambition
ar ocksd att visa hur trafik- och bebyggelseplanering
kan genomforas som en helhet. Ett antal konkreta
utgdngspunkter har formulerats for trafikstrategin:

* Regionperspektivet

« Kommunikationscentrum

» Handelscentrum i Skaraborg

« Utokad arbetsmarknad och fler arbetstillfdllen

+ Okad befolkning och attraktivt boende

» Haéllbar utveckling av stadskdrna och centrum.

Skovde stad och trafiksystem analyseras utifran
metoden i TRAST (Handboken Trafik for en attraktiv
stad). Metoden baseras pa sex aspekter pa staden och
trafiken som tillsammans utgor helheten for trafik-
systemets funktion. Efter en analys av dessa aspekter
pa staden och trafiken har sex inriktningsmal tagits
fram:

1. Attraktiv utveckling av centrum

2. Hallbara resmonster och fardmedel
3. Tillgédnglig stad

4. Goda pendlingsmdjligheter

5. Trygg stad

6. Trafiksdker stad

For att na inriktningsmalen foreslas ett antal olika
strategier. For att medverka till en hallbar samhaélls-
utveckling bor ny bebyggelse planeras sa att den bidrar
till minsta mojliga resandekning med bil. Fortitning
och yteffektiv bebyggelse kraver farre resor med bil
jamfort med marknéra och perifer exploatering. For att
stirka resandeunderlaget i befintliga bostadsomraden
bor fortitning dvervégas. I de fall perifer exploatering
anda &r aktuell bor exploateringen kopplas mot starka
kollektivtrafikstrak.

Andra trafikslag dn bil behover lyftas upp och
tydliggoras — i styrdokument men framforallt i den
byggda verkligheten. Om infrastrukturen och bebygg-
elsens skala planeras utifran en helhetssyn dér andra
trafikslag virderas upp kommer det ocksé att ge
effekt i trafikmiljon. Kollektivtrafiken &r en viktig
del for omstéllningen av transportsystemet i en mer
hallbar riktning. Malbild 2025 for kollektivtrafiken i
Skaraborg ar ett viktigt dokument i detta sammanhang.
Gangtrafik bor behandlas som ett eget trafikslag och
cykelns konkurrenskraft mot bilen vid korta resor
uppmairksammas.



1 Inledning

1.1 Bakgrund

Skovde ar centralorten 1 Skaraborg och fungerar som
ett nav i regionen. Skdvde spelar dven en viktig roll
1 Vistra Gotalandsregionen. Det medfor att efterfra-
gan pa att bo och verka i kommunen &r stor. Skovde
kommun hade vid arsskiftet 2010/2011 cirka 51400
invanare, varav cirka 34 500 i centralorten. I Vision
Skovde 2025 beskrivs malséttningen om att det ar
2025 ska finnas 60000 invénare i Skovde kommun
med storre delen av befolkningsdkningen i central-
orten. Arbetet med en dversiktsplan som ska realisera
detta mal pagar.

I samband med arbetet med Oversiktsplanen har ett
behov av att se dver trafiksystemet och att systematise-
ra trafikfragorna urskilts. Béde for att skapa en helhets-
bild 6ver dagens trafiksituation och for att hantera det
okade resbehovet till foljd av dkat antalet invénare.

1.2 Varfor behovs en trafikstrategi?

For att utveckla en attraktiv och langsiktigt hallbar
stad kravs ett helhetsperspektiv vid samhéllsplanering,
dér trafiksystem och bebyggelse dr tva grundlidggande
element. Samhéllsplaneringen ska stodja ett fordndrat
beteende, ett beteende som pa lang sikt dr hallbart.
Det innebér bade att fordndra befintliga omraden och
utveckla nya omraden som medfor att varje individ
viljer ett hdllbart transportsatt. Trafiksystemet ska
bade tillgodose ménniskans behov, vara sikert, tryggt
och trivsamt samtidigt som det ska bidra till att vdrna
om en god milj6. Pa sa vis ldggs grunden till en attrak-
tiv stadsmiljo.

Expansionsmojligheterna i Skévde péverkas av
topografi (Billingen), stora industri- och verksamhets-
omréden (Skovde Garnison, Volvo och Cementa) samt
Vistra Stambanans strackning innebir det en extra
utmaning for att hantera det tillkommande resbehovet
pa ett hallbart sitt.

Skovdes roll som en viktig nod i regionen innebér
ett okat resande mellan Skdvde och nérliggande orter
och kommuner. Nagot som stéller krav pa ett transport-
system som kan hantera den 6kande efterfragan pa att
pendla samtidigt som samhéllet utvecklas i en hallbar
riktning.

Trafikstrategin bestar av tva titt ssmmanlédnkade
delar dar den forsta delen utgdr ett program (Vad som
ska uppnés) och den andra delen beskriver atgérder
enligt program (Hur det ska uppnas). Del 1, Program,
ar ett politiskt styrdokument som det kommer fattas
beslut om i kommunfullméktige. Programmet bor

uppdateras en gdng per mandatperiod i samband med
att versiktsplanen uppdateras. Del 2, Atgérder enligt
program, &r ett handlingsprogram som stiandigt ar
levande och fordnderligt. Del 2 ligger till grund for
beslut om budget.
Syftet med del 1 Program ér att:
* Peka ut 6nskad riktning for utvecklingen av
trafiksystemet i Skovde.
» Behandla trafiksystemet som en del av en helhet
1 arbetet med att planera staden.
* Identifiera §vergripande problem.

Syftet med del 2 Atgirder enligt program ir att:

» Kartldgga nuldget for respektive trafikslag.

» Presentera principer, riktlinjer och &tgérder som
16ser dagens och framtidens problem och leder
till en utveckling i 6nskad riktning inom respek-
tive trafikslag.

» Samla samtliga atgérder for trafiksystemet,
bade i trafikstrategin foreslagna atgérder samt
atgirder identifierade i andra utredningar.

» Utgora ett underlag for prioritering mellan
trafikslag vid mélkonflikter.

» Foresla en ansvarsfordelning for genomforandet
av atgérder samt fora en diskussion kring hur
uppfoljningen av atgarderna kan ga till.

Trafikstrategins syfte dr dven att samordna trafikplane-
ring och bebyggelseplanering genom battre kunskap.
Malet dr att framtida problem i trafiksystemet forutses
och forhindras.

Trafikstrategin genomfors enligt processcirkeln i
figur 1.2:1 med en bérjan i vision (som i Skovde kallas
Malbild). Det &r en stindigt pagaende process. Efter
kontroll av méluppfyllelse och darefter uppfoljning
fortsétter processen med en ny omarbetad vision. Det
handlar da om att utvdrdera och utveckla den efter de
forutsdttningar som &r aktuella da. Férdndringen av

Nulédges-
beskrivning

Maluppfyllelse
& uppfoljning

Atgérder

Analyser &
Scenarier

Figur 1.2:1 Trafikstrategins arbetsprocess.



forutsdttningarna beror delvis pé att atgdrder genom-
fors men ocksa pa faktorer sd som befolkningstrend,
fardmedelsfordelning, regionforstoring med mera.

Traditionellt sett har trafikplaneringen ofta gatt di-
rekt fran nuldgesbeskrivning till atgirder, det vill sdga
inte utgatt ifran vision och mal. Risken med den typen
av planering 4r att tgirder genomfors som bidrar till
en utveckling 1 oonskad riktning eller att dtgérderna
spretar och motverkar varandra.

1.3 Trafikstrategins roll i den kommu-
nala planeringen

Kommunens planering kan generellt sett delas in

i de tre stegen, inriktningsplanering, atgardsplane-

ring och genomférandeplanering, se figur 1.3:1.

I inriktningsplaneringen beskrivs de 6vergripande

forutséttningarna for och inriktningen pa mark- och

bebyggelsefragor. Inom detta skede ar oversiktsplan

och trafikstrategi viktiga politiska styrdokument.

I Skovde pagar arbetena med dessa parallellt.

Nista steg, atgiardsplanering, omfattar trafik-
planer och atgérdsprogram som pekats ut inom
inriktningsplaneringen. En for samtliga trafikslag
sammanhallen trafikplan &r viktig for att 4stadkomma
ett samverkande trafiksystem och for att belysa hur de
olika trafikslagen paverkar varandra. Trafikstrategins
del 2, Atgirder enligt program, motsvarar en trafik-
plan. Ett dokument som samlar alla trafikfragor under
ett paraply. Hér tas forslag pé atgérder och projekt
fram som syftar till att mélen 1 6versiktsplanen och
trafikstrategin uppnas. Att en trafikplan resulterar
i forslag pa konkreta dtgérder ar viktigt for att fa
verkliga resultat.

Genomforandeplanering innebir planering pa
projektniva, dér de i tgérdsplaneringen utpekade
projekten ska genomforas utifran aktuella ekonomiska
ramar, tillsammans med andra forutséttningar.

1.4 Avgransningar

Den geografiska avgriansningen for trafikstrategin &r
i forsta hand Skovde tatort. D& Skovdes trafiksystem
inte dr nagot slutet system utan paverkas av inkom-
mande och passerande trafik behandlas dven trafik
till och fran yttertétorter och nérliggande kommu-
ner. Trafikstrategin omfattar trafikslagen gangtrafik,
cykeltrafik, biltrafik, kollektivtrafik, tung trafik och
utryckningstrafik.

Vighallare for trafikndten inom Skovde ér framfo-
rallt kommunen. Utanfor tatbebyggt omrade samt for
vég 26 och vig 49 inom Skovde &r Trafikverket vig-
héllare. Da samtliga delar av néiten behover utvecklas
i samband med att staden vixer behandlar trafikstrate-
gin dven végar dir Trafikverket dr vighallare.

1.5 Utgangspunkter

1.5.1 Overgripande utgangspunkter

I mitten av 1980-talet lanserades begreppet hallbar
utveckling av Brundtlandkommissionen, definierat
som ”att utvecklingen tillgodoser dagens behov utan
att &ventyra kommande generationers mojlighet att
tillgodose sina behov”. Till skillnad frdn vad som
tidigare varit fallet, kopplade Brundtlandkommissio-
nen ihop milj6- och utvecklingsfragor. Kommissionen
sag ekonomisk tillvaxt, socialt vilbefinnande och god
miljo som en helhet, se figur 1.5:1.

Social

Figur 1.5:1 De tre hallbarhetsaspekterna.

Inriktningsplanering

Atgérdsplanering

Genomforandeplanering

Oversiktsplan Trafikstrategi Trafikplan

Atgardsprogram Projekt

Figur 1.3:1 Del 1 Program motsvarar Trafikstrategi och Del 2 Atgiirder enligt program motsvarar Trafikplan i den kommu-
nala planeringsprocessen. Tabell himtad ur TRAST (Trafik for en attraktiv stad)..




Att planera for ett trafiksystem som &r langsiktigt
héllbart stéller nya krav pa planeringen. Ett hjdlpmedel
och forhallningssétt for att hushalla med resurser ar
den sé kallade Fyrstegsprincipen, vilken har tagits
fram av Trafikverket. Fyrstegsprincipen innebér att
val av atgérder gors utifrén en stegvis process, se
figur 1.5:2. En process som innebér att i forsta hand
genomfora atgarder som péverkar transportbehov och
transportsdtt och i sista hand atgirder som innebéar
storre ombyggnationer.

For att frimja hallbara transporter har begreppet
Mobility Management lanserats. Med det menas att
bilanvindandet ska minskas genom beteende- och
attitydfordandringar. Syftet dr att &ndra manniskors
slentrianméssiga beteende och paverka resan eller
transporten innan den pébdrjats. Detta sker framforallt
genom sa kallade "mjuka” atgirder, vilket exempelvis
kan vara information och marknadsforing, kommu-
nikation och koordination. Mobility management-
atgiarder kan likstillas med steg 1 och 2 atgérder i
Fyrstegsprincipen.

Den aktuella handboken i Sverige for trafikpla-
nering 4r TRAST, Trafik for en attraktiv stad. TRAST
belyser vikten av att se samhéllsplaneringen som en
helhet, dér trafik- och bebyggelseplanering &r ingé-
ende delar. Det dr utifrdn metoder beskrivna i TRAST
som Trafikstrategi for Skovde har arbetats fram.

1. Paverka transport-
behov och
transportsatt

2. Effektivare
utnyttjande av
vagnat

3. Begransade om-
byggnadsatgirder

4. Nyinvesteringar
och stérre om-
byggnadsatgérder

Figur 1.5:2 Trafikverkets Fyrstegsprincip.

1.5.2 Specifika utgangspunkter

Trafikstrategin ska vara en tydligt integrerad del av
kommunens dvriga mal- och planarbete samtidigt som
det ocksa ar en del av planeringsarbetet for trafikens ut-
veckling i Sverige som helhet. Skovde kommuns vision
2025 &r den mest dvergripande kompassen for kommu-
nens arbete och dédrmed ocksé for trafikstrategin.

*Skoévderegionen &ar kdnd i landet som en vél-
komnande och véxande region dar ménniskor
méts, verkar och mar bra.” (Vision 2025)

Som en del av Sverige och med paverkan lokalt,
regionalt och nationellt &r det dvergripande transport-
politiska malet den andra Gvergripande riktningsgiva-
ren for trafikstrategin.

“Sékerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsérining fér med-
borgarna och néringslivet i hela landet”

(Mal for framtidens resor och transporter. Prop.
2008/09:93)

Det 6vergripande transportpolitiska mélet konkretise-
ras 1 foljande tva mal:

Hédnsynsmalet — Sdkerhet, miljé och hélsa
Transportsystemets utformning, funktion och
anvéndning ska anpassas till att ingen ska
dbédas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljékvalitetsmalen uppnas och till bkad hélsa.

Funktionsmal — Tillgdnglighet
Transportsystemets utformning, funktion och
anvéndning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgénglighet med god kvalitet
och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet. Transportsystemet ska vara jam-
stéllt, dvs. likvérdigt svara mot kvinnors respek-
tive méns transportbehov.

Utvecklingen och malsittningen for Skovde stad
uttrycks i flera dokument och har legat till grund for
formuleringen av ett antal konkreta utgangspunkter.
Foljande dokument dr underlag for utgangspunkterna:

« Oversiktsplan for Skévde 2025. Samradshand-
ling 2011.

» Framtidsplan Skévde 2015. Skovde kommun,

2005.

Affirsplan Handelsstaden Skovde 2009-2011.

Skoévde kommun, 2009.

 Strategi for parkering i Skévde. Skovde kom-
mun, 2011.



o Malbild 2025 for kollektivtrafiken i Skaraborg.
Skaraborgs kommunalférbund, Vistra Gota-
landsregionen, Visttrafik, 2009.

o Yttrande over forslag till plan for regional
transportinfrastruktur under perioden 2010—
2021. Skaraborgs kommunalférbund, 2009.

* Delregionalt tillvéixtprogram for Skaraborg
2008-2013. Skaraborgs kommunalférbund,
2007.

» Vision Vistra Gotaland — det goda livet. Vistra
Gotalandsregionen, 2005.

Utgéangspunkterna &r:

* Regionperspektivet

*  Kommunikationscentrum

» Handelscentrum i Skaraborg

« Utdkad arbetsmarknad och fler arbetstillfallen
+ Okad befolkning och attraktivt boende

» Hallbar utveckling av stadskarna och centrum

1.6 Relaterade planeringsdokument i
Skovde kommun

Trafikstrategin beror eller har kommunala planerings-

dokument som underlag. Nedan foljer en kort beskriv-

ning av dokumenten samt en forklaring kring hur

trafikstrategin forhéller sig till dem.

1.6.1 Oversiktsplan fér Skévde 2025
Oversiktsplanen ir ett strategiskt planeringsinstrument
som anger kommunens viljeinriktning for anvand-
ningen av kommunens mark- och vattenomraden.
Oversiktsplanen syftar till att samordna olika allménna
statliga och kommunala intressen for en god markhus-
héllning. Arbetet med Oversiktsplanen har pagatt paral-
lellt med trafikstrategin. Dokumenten kompletterar
varandra och tillsammans beskriver de inriktningen for
stadsplanering i Skovde, det vill sdga hur bebyggelse
och trafiksystem ska utvecklas. Bland annat genom att
trafikstrategin beskriver hur trafiksystemet ska hantera
tillkommande resbehov till f61jd av de i 6versikts-
planen beskrivna exploateringarna.

1.6.2 Strategi for parkering i Skovde
Tillgingligheten till Skovde har stor betydelse for
Skovdes utveckling. Parkeringen skapar tillgénglig-
het till staden och &r en del av Skovdes trafiksystem.
Utformningen av parkeringen ska ge stod at onskad
stadsutveckling. Strategi for parkering ir, likt Over-
siktplanen och Trafikstrategin, ett inriktningsdokument.

1.6.3 Plan for stadsbusstrafikens utveck-
ling 2013-2017
Utifrén en gemensam efterfrdgan fran Visttrafik och
Skévde kommun har en 6versyn av stadsbusslinjenétet
i Skovde gjorts. Det har resulterat i en Plan for stads-
busstrafikens utveckling 2013-2017. Trafikstrategin
behandlar samtliga trafikslag, inklusive kollektivtrafik,
varfor Plan for stadsbusstrafikens utveckling ér ett
viktigt underlag till trafikstrategin.

1.6.4 Energi- och klimatstrategi 2011

Skévde kommuns energi- och klimatstrategi har som
syfte att ge kommunen forutsittningar for att hantera
klimatfragan pa lokal niva, pa ett langsiktigt och
strategiskt sétt. Energi- och klimatstrategin omfattar
utsldppen av viaxthusgaser inom sektorerna energi och
transporter samt atgdrder som syftar till att paverka
beteenden mot ett mer resurseffektivt samhélle. Energi-
och klimatstrategin redovisar mal for minskad klimat-
paverkan fran transportsektorn. Trafikstrategin syftar
bland annat till att uppnd dessa.

1.6.5 Rese- och transportpolicy

Skovde kommuns Rese- och transportpolicy ska foljas
av anstéllda och fortroendevalda i Skdvde kommuns
namnder och forvaltningar. Dokumentet syftar till att
alla tjdnsteresor ska vara trafiksékra, miljoanpassade
och kostnadseffektiva. Rese- och transportpolicyn
pekar pa kommunens ambition i fragan héllbar
trafikplanering och péverkar pé sa vis trafikstrategins
inriktning.



2 Analys och mal

2.1 Malbild for trafiksystemet i Skovde
ar 2025
Genom de planeringsdvergripande utgangspunkterna
och utifran nationella, regionala och lokala mal har
en malbild for trafiksystemet 1 Skovde for ar 2025
formulerats. En malbild som anger hur trafiksystemet
ser ut och upplevs ar 2025. Aret har valts utifrén att
Vision Skdvde och dversiktsplanen har motsvarande
tidshorisont.

Skévde ska vara den lattillgéngliga staden for
invanare och besdkare dér ingen skadas eller
upplever otrygghet. God tillgang till kollektiv-
trafik, parkering och gang- och cykelvagar séker-
stéller att stadens olika delar nas med latthet.
Stadens fordon drivs uteslutande med fossilfria
bréanslen och langvéga resande och transporter
sker évervdgande med tag. Stadens utveckling
genomsyras av hansyn till sambandet mellan
bebyggelsestruktur, trafikens omfattning och
miljépaverkan.

Vid konkurrens om utrymmet ska kollektivtrafik och
gang- och cykeltrafik prioriteras.

2.2 Analys och mal for Skovdes trafik-
system

En analys av Skovdes trafiksystem har genomforts ut-

ifrén foljande aspekter, vilka har himtats frin TRAST:

 Stadens karaktir

 Trafikens omfattning

« Tillgénglighet

* Trygghet

 Trafiksdkerhet

 Trafikens miljo- och hilsopaverkan

Aspekterna ger tillsammans en beskrivning av tra-
fiksystemet som helhet. Utifran analysen har strategier
inom respektive TRAST-aspekt formulerats for att
uppna Malbild for trafiksystemet i Skovde ar 2025.

Utifran analys och utgangspunkter har inrikt-
ningsmal formulerats som pekar mot malbilden. For
respektive inriktningsmal har kvantifierade resultatmal
formulerats. Resultatmélen ska fungera som ett verk-
tyg for att uppna dnskad effekt och for att underlétta
kontroll av maluppfyllelse. For att mojliggéra uppfolj-
ning av utvecklingen anges matt for respektive mal.
For att kunna stimma av successivt och for att arbetet

omedelbart ska paborjas anges ett etappmalar, ar 2015.
Utgangspunkten for malen ar forhallandena som rader
ar 2010.

2.3 Stadens karaktar

2.3.1 Analys stadens karaktar

Det finns manga faktorer som bidrar till hur vart
resande ser ut. Resandet kan ses som ett samspel mel-
lan stadens struktur och utformning, olika mélpunkters
lokalisering, hur trafiksystemet &r uppbyggt samt méan-
niskors forutséttningar att forflytta sig. Utmaning ar
att tillgodose varje méinniskas resbehov pa ett héallbart
sétt. Figur 2:3:1 illustrerar faktorerna som paverkar de
resor och transporter som gors. Faktorer som ar unika
for varje stad.

For att beskriva Skovdes karaktér foljer hér en
historisk aterblick. Det dldsta skriftliga belagget pa
orten Skovde dr ett omndmnande i biskop Brynolfs
stadga fran ar 1281. Den egentliga stadens borjan
berdknas dock allmént till tiden omkring ar 1400.
Efter stadsbranden ar 1759 uppréttades den stadsplan,
med sina raka gator och ritvinkliga kvarter (s kallad
rutnitsstad) med bebyggelse huvudsakligen i sten,
som fortfarande ar strukturbildande for bebyggelsen
1 de centrala delarna av Skdvde. Innan dess hade det
lilla samhéllet Skovde haft ett medeltida, oregelbundet
gatunét.

Ar 1859 invigdes jarnviigen forbi Skdvde. Jirn-
végen har sedan dess paverkat trafiksystemets upp-
byggnad i staden, hur resor och transporter sker i samt
till och fran tétorten. Jarnvigen kan ségas vara en

STADS-
FUNKTIONERNAS

LOKALISERING

RESOR &
TRANSPORTER

TRAFPIK-
SYSTEMETS
UPPBYGGNAD

/.

W
MANNISKORS &
VERKSAMHETERS

XARDEBINGAR: &
FORUTSATTNINGAR

STADENS
STRUKTUR &
UTFORMNING

W@

Figur 2.3:1 Resor och transporter i Skévde paverkas av
forutsdttningarna i figuren, hdamtad fran TRAST.



av Skovdes viktigaste tillgdngar samtidigt som den
utgor en barridr och en begrinsning. Detta dr tydligt
da det idag endast finns ett begrénsat antal mdjligheter
for biltrafik att korsa jarnvédgen i Skovde, varav flera
korsningspunkter dessutom har begrinsad hojd. For
oskyddade trafikanter (géende och cyklister) finns
ytterligare ett par korsningsmdojligheter, men jarnvéigen
utgdr minst en lika stor barridr for dessa trafikantgrup-
per.

Jarnvagen har varit av avgorande betydelse for
Skovdes utveckling. Forbattrade kommunikationsmgj-
ligheter medforde etablering av nya industrier och be-
folkningen samt att staden kunde vixa. P4 1860-talet
grundades bland annat Skofde Gjuteri & Mekaniska
verkstad som idag &r Volvo Powertrain. I syddstra
delen ligger Skévde Garnison med sina byggnader
nirmast staden. Oster och sdder dirom ligger 6vnings-
och skjutfalt.

En péverkande faktor for stadens utbredning ar
topografin. I vést dr bebyggelsen beldgen pa Billingens
sluttning medan i 6st breder staden ut sig i sléttland-
skapet. Verksamheterna, jairnvégen och topografin har
varit och dr fortfarande strukturbildande for staden, se
figur 2.3:3. Det bidrar till att staden har begrdnsade
utbredningsmdjligheter och har darfor blivit en relativt
langstrackt ort.
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Figur 2.3:2 Skovde kommun.
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Skovde ar idag en stad med positiv utveckling.
Har finns ett vixande niringsliv och en vixande
handel med ett stort utbud av butiker beldgna inom tre
handelsomraden, Skovde city, Norrmalm och Stall-
siken. Hogskolan 1 Skovde och Gothia Science Park
utvecklas och expanderar. Industri- och verksamhets-
omréddena &r lokaliserade till dstra sidan om jérnvéagen.
Haér ligger bland annat Volvo Cars, Volvo Powertrain,
Skovde slakteri och Reningsverket.

Den huvudsakliga delen av bostadsbebyggelsen
ligger mellan jarnvégen och Billingen. Detta haller
dock pa att fordndras déa delar av Skévdes framtida
expansionsomraden ligger Oster om jarnvégen.

Att Skdvde kommun har som malséttning att det
ar 2025 ska finnas 60000 invanare i Skévde kommun
stller stora krav pd planeringen av utbyggnaden, som
till storsta del ar planerad att ske i centralorten. Stads-
utvecklingen innebédr bade fortitning i centrala ldgen,
omvandling och fornyelse av befintlig bebyggelse i
och utanfor centralorten och nybyggnation av tidigare
icke exploaterad mark. Figur 2.3:4 &r en 6versikt av
planerad bebyggelse for att uppna tillvixtmaélet. Det
ar framforallt tva stora exploateringsomrdden som ska
mojliggora denna befolkningsdkning, Horséds och Ryd.
Utbyggnaden av Horsés ér paborjad medan planering-
en av ett nytt omrade dster och norr om Ryd pagar.
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2.3.2 Strategier stadens karaktar

En bebyggelseplanering som bidrar till minsta
mojliga resandedkning

Ett av huvudsyftena till att ta fram en trafikstrategi

i Skovde dr de omfattande utbyggnadsplaner som
Skovde star infor. Att staden vixer medfor ett okat
resandebehov, ett resandebehov som Skovdes trafiknét
ska hantera. Skdvdes struktur innebér att alternativa
omraden att bebygga dr fa. Nar omraden véljs maste
en malséttning vara att de ska bidra till minsta mojliga
resandedkning. Att fortita bebyggelsen istéllet for att
exploatera stadens utkant 4r ett sdtt att minimera res-
andedkningen. Att ny bebyggelsen innefattar manga
olika funktioner &r ett annat sétt att minska transport-
behovet.

Fran SCAFT till TRAST

Skovdes trafiksystem utanfor stadskdrnan ar uppbyggt
kring kapacitetsstarka trafikleder med hog grad av
separering av trafikslagen. Separering kan innebéra
fordelar bland annat ur trafiksékerhetssynpunkt,
vilket framfordes i planeringshandledningen SCAFT
(Samhéllsbyggnad, Chalmers, Arbetsgruppen For
Trafiksékerhet) fran ar 1968. Ett omrade i Skovde
som har tydliga karaktérsdrag i enlighet med det
som foresprakades i SCAFT dr Sodra Ryd. Total
separering av trafikslag medfor dock nackdelar for
den sociala hallbarheten. I Skdvde kan framforallt
cykeltrafik vara ett realistiskt alternativ till bilresor
och en strategi bor vara att minska upplevelsen av
barridrer for oskyddade trafikanter samt att visa pa
cykelns och géngtrafikanternas status och prioritet i
trafikmiljon. Vid planering av nya omraden behover
trafiksystemets uppbyggnad och skala dgnas efter-

tanke fOr att hitta en d&ndamalsenlig struktur och skala
som ocksa bjuder in andra trafikslag 4n bilen som
historiskt prioriterats hogt i Skovde. Pé sa vis skapas
forutsittningar for en social hallbarhet dér tillgdngen
pa bil inte dr en avgorande faktor. En struktur som &r
differentierad, det vill sdga att trafikndtens olika delar
far olika uppgifter, samtidigt som den medfor integre-
ring mellan trafikslagen, i enlighet med det aktuella
planeringsverktyget TRAST.

Inriktningsmal 1:
Attraktiv utveckling av centrum

En viktig faktor for en positiv upplevelse av staden
ar ett levande centrum, varfor ett inriktningsmal for
attraktiv utveckling av centrum formuleras. Med
en attraktiv utveckling av centrum menas att bade
invanare och besokare vill tillbringa tid dir. Utform-
ningen av trafiksystemet ska bidra till att centrum ar
tillgdngligt, bade att ta sig till och vistas i, da det utgor
vart gemensamma vardagsrum. Sett pa gatuniva bor
miljon signalera gatans och gaturummets anviandning.
Har ska gaturummets vaggar (den omgivande miljon
kring gaturummet) och golv (gatan) harmoniera med
gatulivet.

Da det idag bade finns handel i stadskédrnan och
1 handelsomradena Stallsiken och Norrmalm har en
konkurrenssituation uppstatt. For att handeln i stadskar-
nan ska vara konkurrenskraftig och for att bibehalla ett
levande centrum maéste vi virna om de kvaliteter som
stadskérnan har. Det vill séiga skapa ett ekonomiskt och
socialt hallbart centrum. Resultatmél som ska bidra
till att Oka attraktiviteten i centrum i Skovde aterfinns i
tabell 1.

Tabell 1 Resultatmal kopplade till inriktningsmdlet Attraktiv utveckling av centrum.

Malbeskrivning Matt Nuldge Mal 2015 Mal 2025
A1 Fler vistelseytor Andel torggata och Skiss 6ver funk- Oka Oka
torgyta tion pa gator i
centrum, se hand-
lingsprogram
A2 Minska antalet Andelen resor till Intervjustudie for Oka Oka
korta bilresor till centrum som sker att kartlagga nu-
och fran centrum till fots, med cykel laget under 2012

och med buss ska
Oka jamfort med
bil
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2.4 Trafikens omfattning

2.4.1 Analys trafikens omfattning

Stadens karaktér dr en faktor som paverkar trafikens
omfattning. En annan faktor som paverkar trafikens
omfattning ar det utbud och mgjligheter som trafik-
néten erbjuder. Dessa faktorer bidrar till de forflytt-
ningar som sker mellan stadens olika delar samt till
och fran Skévde. Forflyttningar som antingen sker
till fots, med cykel, kollektivtrafik eller bil. For att
ta reda pa invanarnas resvanor genomfordes under
hésten 2010 en resvaneundersdkning i Skovde. Den
gjordes med hjilp av en enkét som skickades ut till
1500 slumpvis valda invénare i Skovde tétort. Férd-

medelsfordelning for resor till arbetsplatsen aterfinns

Figur 2.4:1 beskriver hur dessa resor gors i
Skovde medan figur 2.4:2 redovisar mellan vilka
punkter en del av dessa resor gors (endast bilresor och
endast storre fordonsfloden).

Det finns dven ett behov av att resa till och fran
Skovde. Dagligen pendlar cirka 10600 personer in till
Skovde kommun och cirka 4 700 personer ut, vilket
innebdr ett inpendlingsdverskott fran andra kommu-
ner pa dver 5800 personer och att 15300 personer
dagligen pendlar i trafiksystemet. Figur 2.4:3 visar hur
resandet med samtliga fardmedel ser ut i Skaraborg.

ifigur 2.4:1.
Fardmedel/dag
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Figur 2.4:1 Fardmedelsfordelning till arbete utifrdn genomford resvaneundersékning.
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Fa) ke
Figur 2.4:2 [llustration av trafikens omfattning i Skovde utifran biltrafikens
start- och malpunkter. (Bild genererad fran trafikmodell for Skévde stad.)

Jénképing

Figur 2.4:3 Resor (per vardagsdygn) inom Skaraborg med samtliga firdmedel. Endast relationer med
over 1000 resor. (Kollektivtrafikprogram for Skaraborg Inriktning 2012—-2014, Visttrafik okt 2010.)
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2.4.2 Strategier trafikens omfattning
Gangtrafik behandlas som ett eget trafikslag
Gangtrafiken har traditionellt sett ej betraktats som ett
trafikslag. Kunskapen kring gangtrafikanterna ar liten
och generellt har de setts som en del av gédng- och
cykeltrafiken. Pa grund av att forutséttningarna och
behoven mellan géende och cyklister r skilda &r det
viktigt att belysa vart och ett for sig. Om fler véljer att
rora sig till fots kan en storre andel av transportbeho-
vet tillgodoses med detta trafikslag. Eftersom gang-
trafik &r det trafikslag som &r minst resurskrédvande,
och socialt mest tillgéngligt, utifran att inget fordon
krévs for forflyttning, ar det av yttersta vikt att trafik-
slagets behov tillgodoses.

Cykelns konkurrenskraft mot bilen vid korta
resor uppmarksammas

Cykel éar ett héllbart fairdmedel som har stor potential
att ersitta en del av de korta bilresor som kan betraktas
som onddiga. Pa grund av Skdvdes storlek ar cykel
det alternativ till bilen som framforallt kan betraktas
som rimligt. I Skovde ar 24 procent av bilresorna

som gors till och fran arbete och studier kortare &n 10
min. Sddana bilresor betraktas vara potentiella att fora
over till cykel. For att det ska lyckas krévs att cykelns
konkurrenskraft gentemot bilens 6kar, vilket bland
annat kan astadkommas med ett ssmmanhéngande och
gent cykelnit.

Kollektivtrafiken ska battre kunna konkurrera
med bilen

For att minska det individuella bilresandet &r ett mél
att fler ska resa med kollektivtrafik. For att kollektiv-
trafikens konkurrenskraft gentemot bilen ska dka krévs
bland annat battre restidskvoter, 6kad turtithet och

att gangavstandet till ndrmsta hallplats &r acceptabelt.
Restidskvot dr ett kvalitetsmatt pa tillgingligheten och
beriknas som kvoten mellan restid med kollektivtrafik
jamfort med restid med bil for en given stricka.

Fler knut- och bytespunkter mojliggor alternativa
bytespunkter till Skovdes Resecentrum och pa sa vis
okar resalternativen och ddrmed kollektivtrafikens
tillgénglighet och konkurrenskraft. Knut- och bytes-
punkter anldggs ur ett hela resan-perspektiv och ska
mojliggora byten mellan samtliga trafikslag.

Effektivisera godstransporterna

Genomgéende godstransporter gar frimst pa Vistra
Stambanan, vig 26 och vig 49. Dessa leder ér ocksa
viktiga for godstransporter for stadens invénares och
industriers behov. Mélpunkter i staden angors av allt
fran ldtta lastbilar till tunga lastbilar med sldp. De
stora fordonen stéller krav pa utformningen av vig-
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nitet i staden. Utrymmeskraven kan vara svéra att
uppfylla samt dven ur andra stadsbyggnadsaspekter
icke onskvirda att tillgodose.

Den tunga trafiken for med sig negativa effekter
pa bade miljon och trafiksdkerheten. Pé det svenska
végnitet utgjorde godstransporterna (tunga och létta
lastbilar) 16 procent av trafikarbetet ar 2009. De stod
dock for drygt 40 procent av koldioxidutslédppen fran
transportsektorn samma ar. (Végverket, 2010) Den
tunga trafiken star dven for stora delar av de hélsofar-
liga kvaveoxidutslappen. Tung trafik alstrar dessutom
hogre bullernivaer dn personbilstrafik. Omkring hund-
ra personer omkommer varje ar i olyckor dér tunga
lastbilar dr inblandade, vilket utgér ungefar 20 procent
av det totala antalet omkomna i trafikolyckor per ér.
(Vagverket, 2008)

Ovanstaende parametrar motiverar behovet av att
sa langt som mojligt forsoka effektivisera godstrans-
porterna i Skdvde. Det kan bland annat géras genom
att samordna godstransporter och distribution av varor.
I kommunens Energi- och Klimatstrategi aterfinns
malet Minskade tunga transporter i centrum.



Inriktningsmal 2:
Hallbara resmonster och fardmedel

En strategi i arbetet med att uppna en hallbar utveck-

ling &r att rétt trafikslag ska anvédndas for rétt resa

och att ritt trafik ska vara pa rétt plats. Malet hallbara

resmonster och fardmedel innebér att andelen bilresor

ska minska till forman for gdng- och cykeltrafik samt

kollektivtrafik. Fardmedel som dr mer hallbara ur

dels ekologisk synvinkel, men dven ur ett socialt och
ekonomiskt perspektiv. Vilket fardmedel eller vilken
kombination av fairdmedel som ar konkurrenskraftigt

beror framforallt pa resans langd.
De resultatmal som ér kopplade till att gynna
hallbara resmonster och fardmedel redovisas i tabell 2.

Tabell 2 Resultatmal kopplade till inriktningsmdlet Hallbara resménster och firdmedel.

B1

B2

B3

B4

B5

Malbeskrivning

Oka cykelns
konkurrenskraft
gentemot bilen

Oka kollektivtrafi-
kens konkurrens-
kraft gentemot
bilen

Det individuella bil-
resandet minskar
till férman for resor
med kollektivtrafik,
cykel och gang

Biltrafiken till
och fran skolor-
na i Skovde ska
minska

For mal géllande
kommunens
fordon och driv-
medel, se Energi-
och Klimatstrategi
samt kommunens
Rese- och trans-
portpolicy

Matt

Restidskvot cykel/
bil

Restidskvot kollek-
tivtrafik/bil

Fardmedelsfordel-
ning

Andelen barn som
blir skjutsade med
bil till skolorna

Nulage

Kartlaggning ska
goras

Kartlaggning ska
goras

Gang 13 %
Cykel 30 %

Kollektivtrafik inkl.

tag 17 %
Bil 40 %

Kartlaggning gors
under 2011

Mal 2015

50 % av invanare
i tatorten har en
restidskvot <1,3

90 % av invanare
i tatorten har en
restidskvot <1,3

Gang 15 %
Cykel 32 %

Kollektivtrafik inkl.

tag 19 %
Bil 34 %

Minska

Mal 2025

60 % av invanare
i tatorten har en
restidskvot <1,3

95 % av invanare
i tatorten har en
restidskvot <1,3

Gang 18 %
Cykel 35 %

Kollektivtrafik inkl.

tag 22 %
Bil 25 %

Minska
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2.5 Tillganglighet

2.5.1 Analys tillganglighet

Tillganglighet definieras som den ”latthet” med vilken
man tar sig mellan start- och malpunkt. Trafiksystemets
huvuduppgift ér att skapa god tillgdnglighet i staden,
en tillgénglighet som péverkas bade av bebyggelsen
och av trafiksystemet. Skdvde har under lang tid, lik-
som manga andra titorter, planerats for bilen. Detta har
lett till att det ofta rdder obalans mellan trafikslagens
forutsittningar att skapa tillgdnglighet, se i figur 2.5:1.
Att &dndra det kan i praktiken innebéra att resor behdver
omfordelas mellan trafikslagen, trafik behover flyttas
fran en plats till en annan och att nagot trafikslag i vissa
fall behover prioriteras framfor ndgot annat.

Den stora utmaningen i planeringen &r att uppna
sa hog tillginglighet som mgjligt, for sa manga som
mdjligt och med sd sméa negativa konsekvenser som
mojligt, for den enskilda trafikanten, fér omgivningen
och for staden. Exempel pa negativa konsekvenser
av trafik ar luftféroreningar, buller, sdkerhetsproblem,
trangsel och otrygghet. Utifran detta bor tillgénglighe-
ten for trafikslagen skapas i balans, vilket figur 2.5:2
illustrerar.

Tillgdngligheten paverkas av anvindarens forut-
sdttning och formaga, till exempel pa grund av alder,
funktionshinder, kon och inkomst. Tillgdngligheten
varierar under olika tider pa dygnet till exempel pa
grund av tringsel, trafikutbud eller otrygghet. Restiden
ar ett sitt att beskriva den tidsmaissiga tillgéngligheten
pa en dvergripande niva i en tétort.

Tillgdngligheten paverkas av trangsel och kapa-
citet, vilket bendmns som framkomlighet. Jarnvagens
barridreffekt har konstaterats medfora att det finns ett
tillgénglighetsproblem i dst—véstlig riktning. Det beror
pa att fi korsningspunkter ska hantera stora trafik-
maingder under begrinsade perioder av hogtrafik.

Att fler reser kollektivt dr viktigt &ven for dagens
och framtidens framkomlighetsproblem i delar av
Skovdes trafiknét. Enligt Malbild for kollektivtrafiken
for Skaraborg 2025 fran 2009 ska antalet resor med
kollektivtrafiken 6ka med 50 procent fram till 2025.
For ytterligare mal och strategier for kollektivtrafiken
i Skaraborg och i Skovde, se Malbild for kollektivitrafi-
ken for Skaraborg 2025.

En ny kollektivtrafiklag kommer att borja gélla i
Sverige den 1 januari 2012. Lagen innebdr att kollek-
tivtrafikforetag fritt fir etablera kommersiell kollektiv-
trafik var som helst. Det kommer stélla nya krav pa
16sningar som &r flexibla och marknadsanpassade. De
strackor som inte &r intressanta ur ett kommersiellt
perspektiv men som &r viktiga ur ett samhéllsperspek-
tiv, kommer att upphandlas av en kollektivtrafik-
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Figur 2.5:1 Obalans har rdtt i planeringen av trafiksystemet
som ofta planerats utifrdn biltrafikens villkor.
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Figur 2.5:2 Balans i planeringen mellan trafikslagen.

myndighet. Plan for stadsbusstrafikens utveckling
2013-2017 beskriver en utveckling som ska svara upp
mot de krav som en ny kollektivtrafiklag for med sig.

Malsittningen ar att langsta gdngavstand till
ndrmsta hallplats maximalt ska vara 400 meter. Det
betyder att kollektivtrafiken i Skovde idag nas fran
skuggat omrade i figur2.5:3.
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2.5.2 Strategier tillganglighet
Tillgdngligheten i fokus vid planering av nya
omraden

Vid planeringen av nya omraden bor tillgdngligheten
for samtliga fardmedel vara i fokus. Planeringen

bor ske 1 balans som figur 2.5:1 visar, vilket kraver
en samordnad tillgdnglighetsanalys utifran samtliga
trafikslag. For att det ska vara mojligt méste parter
fran olika forvaltningar liksom trafikhuvudmén vara
involverade i planeringsprocessen.

For att dstadkomma en god tillgénglighet till nya
omraden &r planeringen av infrastrukturen i ett tidigt
skede en nyckelfraga. Genom att lata kollektivtrafiken
vara strukturbildande tillgodoses forutséttningar for en
god kollektivtrafikforsdrjning med god tillgénglighet i
omrédet som foljd.

For att nya omraden med létthet ska kunna nés
med cykel bor behovet av att huvudcykelnétet forsor-
jer planerat omrade ses 6ver. Hur sammanhéngande
och gena gang- och cykelvigar ska skapas inom
omradet studeras dven det i ett tidigt skede. Till sist
bor omradets biltrafikforsorjning planeras. Forst efter
att forutsattningarna for infrastrukturen ar kartlagd och
planeringen av samtliga trafiknit paborjad bor bebyg-
gelsen planeras och beslutas.

Strategin syftar till att 6ka cykeln och kollektivtra-
fikens konkurrenskraft (resultatméal B1 och B2) samt
att fler ska aka kollektivt, cykla och g& samtidigt som
farre ska kora bil (resultatmal B3). Det leder i forlang-
ningen till en 6kad tillgénglighet dven for dem som ¢j
har ndgra rimliga alternativ till bilen och dérfor fortsatt
kor bil, pa grund av minskad trangsel.

Barriareffekterna for oskyddade trafikanter ska
minska

D4 trafikplaneringen historiskt sett i forsta hand har
tillgodosett biltrafikens behov har dvriga trafikantgrup-
pers behov hamnat i skymundan. Detta yttrar sig bland
annat i att bilvdgarna utgor barridrer for oskyddade
trafikanter, det vill siga gédende och cyklister. For att
oskyddade trafikanters tillgdnglighet ska oka, vilket
paverkar den sociala och ekologiska héllbarheten posi-
tivt, bor befintliga barridrer i mojligaste man atgirdas
och nya undvikas.

Parkeringen ska bidra till god tillganglighet
Tillgingligheten till Skovde dr av stor betydelse for
stadens utveckling. Parkering 4r en del av tillgénglig-
heten. Bilparkering 4r ytkrdvande och maste planeras
med hénsyn till andra stadsbyggnadsaspekter. Parke-
ring ska planeras utifran den totala tillgédngligheten i
ett omrade, det vill sdga tillgdngligheten med samtliga
fardmedel. For att uppna trafikstrategins malbild bor
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tillgéngligheten med hallbara fairdmedel 6kas, och
ddrmed deras konkurrenskraft gentemot bilen. Det kan
gdras genom att gangavstanden till busshallplatser och
cykelparkeringar gors kortare dn till bilparkeringar.
For bilparkeringen i Skdvde bestar utmaningarna
frimst 1 att skapa ett effektivare utnyttjande av det
befintliga bilparkeringssystemet, framforallt i stads-
kérnan, sé att det frédmst finns till for de personer som
av olika skil behover anvénda bil. Vilka anvéndar-
grupper parkeringen riktar sig mot styrs av tids- och
prisregleringen.

Cykelparkeringsfragorna behover lyftas som en
viktig del av ett hallbart transportsystem. Dels for att
attraktiviteten for cykel som transportmedel ska 6ka
och dels for att forbéttra mojligheten till kombinerade
resor, cykling till och frén kollektivtrafik.

En parkeringsstrategi togs under 2010 fram for
Skovde stad, innehallande strategi och forslag pé
atgérder. Parkeringsstrategins huvudinriktning ér “att
tillgdngligheten genom parkering ska 6ka for dem som
gagnar stadens utveckling och minskas for dem som
har andra alternativ for sin resa eller transport”.

Forbattrad orienterbarhet

En annan viktig aspekt for hur tillgéngligheten upplevs
ar orienterbarheten. Det dr ovisentligt att det dr enkelt
att ta sig till en punkt, om det inte dr mojligt att forsta
hur det ska ga till. Det viktigaste for att orienterbarhe-
ten ska vara god &r inte skyltningen, &ven om den dr en
del av det. Det viktigaste &r att trafiknéten for respek-
tive fairdmedel 4r sammanhéngande och utformade pé
ett sadant sitt att resendren forstar hur de ska nyttjas.
Det giller inte minst kollektivtrafiken, dar forstaelsen
och orienterbarheten i systemet édr grundlaggande for
att kollektivtrafiken ska vara attraktiv.

Hela resan-perspektiv

I ndstan alla resor vi gor dr vi under nadgon del gang-
trafikanter. Vi gér till bussen, till cykeln och den
parkerade bilen. Att se till ett hela resan-perspektiv ar
ett begrepp som innebdr att trafikplaneringen ska se till
trafikantens hela resa, det vill séga fran dorr till dorr.

Tillganglighet for alla

For att en tétort ska vara socialt hallbar, ska tillgdng-
ligheten for samtliga invanare vara tillgodosedd. Det
betyder att &ven de med sdrskilda behov ska ha en

god tillgénglighet. Som beskrivits tidigare paverkas
tillgéngligheten av anvéndarens forutséttning och
formaga, vilket bland annat dr en foljd av alder,
funktionshinder, kon, korkort, tillgéng till bil och in-
komstniva. Detta stéller sdrskilda krav pa den fysiska
utformningen och pa systemens och nétens utformning.



FN:s Konvention om barnets rdttigheter, eller
barnkonventionen som den ofta kallas, antogs av
FN:s generalforsamling den 20 november 1989.
Konventionen utgar ifran att barn ar en utsatt grupp
i samhillet med sérskilda behov av omvardnad och
skydd. Konventionen tillskriver barn grundldggande
medborgerliga, politiska, ekonomiska, sociala och
kulturella réttigheter. Trafiksystemet ska utformas séa
att barnkonventionen foljs.

For att tillgdngligheten ska vara god for samtliga
invénare krivs god kollektivtrafikforsorjning till
titortens samtliga delar, eftersom alla invanare inte
har mojlighet att kora eller har tillgéng till bil. For
att kollektivtrafiken ska vara tillgéinglig for samtliga
invanare bor bade fordon och hallplatser vara anpas-
sade for personer med funktionsnedséttning.

Den fysiska utformningen paverkar tillgénglig-
heten. Nir nya allménna platser och omraden anldggs
stdlls det idag krav i plan- och bygglagen pa att det ska
goras tillgidngliga och anvindbara for personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga. I plan- och
bygglagen finns det dessutom krav pa att avhjélpa
enkelt avhjilpta hinder pa allmén plats, vilket innebér
att brister i den fysiska miljon ska atgérdas.

Tillganglighet till externa handelsetableringar
ska prioriteras for kollektivtrafik framfor biltrafik
Externa handelsetableringar ar generellt sett idag
mycket bilorienterade och genererar stor floden
biltrafik. Detta beror framforallt pa den goda tillgdng-
ligheten for biltrafik med gott om bilparkeringar med
korta gangavstand till butikerna. Foér de tvd externa
handelsetableringarna i Skovde, Norrmalm och Stall-
siken rader inget undantag.

De stora och 6kande flodena biltrafik som de
externa handelscentren genererar dr en ohallbar trend,
béade utifran de tre hallbarhetsaspekterna och utifran
bilvédgnitets kapacitet. For att motverka trenden
foreslas att tillgéngligheten med kollektivtrafiken ska
forbéttras till handelsetableringarna.

Kollektivtrafiken kan prioriteras framfor biltrafi-
ken genom att busshallplatserna anldggs nirmare buti-
kernas entréer dn bilparkeringen och genom att utveck-
la gangstrdk mellan hallplatser och entréer.

Inriktningsmal 3:
Tillgénglig stad

Mélet en tillgénglig stad &r ett ssmmanfattande mal
vilket bryts ner i resultatméalen som aterfinns i tabell 3.

Tabell 3 Resultatmadl kopplade till inriktningsmdlet Tillginglig stad.

Malbeskrivning Matt Nuldge Mal 2015 Mal 2025
C1 Oka stadsbuss- Turtathet och Se Plan for 90 % av tillkom- 90 % av tillkom-
trafikens konkur- restidskvot stadsbusstrafikens mande invanare i mande invanare i
renskraft gentemot utveckling nyexploateringar- nyexploateringar-
bilen vid nyexploa- na ska ha tillgang na ska ha tillgang
tering till kollektivtrafik i till kollektivtrafik i
15-minuterstrafik 10-minuterstrafik
och en restidskvot och 95 % en res-
<1,3 tidskvot pa <1,3
C2 Kollektivtrafiken Andelen invanare Se figur 2.5:3 90 % 95 %
bor pa ett bra satt som har tillgang
kunna na omraden till stadsbusstrafik
med tat bebygg- inom 400 meter
else
C3 Ett med bil till- Omséttning eller Genomfor omsiétt- Oka andelen Oka andelen
gangligt centrum belaggning nings- och belagg- korttidsparkering korttidsparkering

for besokare for
att det ska vara
konkurrenskraftigt
gentemot externa
handelsetable-
ringar

ningsstudier pa
parkeringar eller
resvaneundersok-
ning
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Inriktningsmal 4:
Goda pendlingsmojligheter

Skovde har en viktig roll i regionen. Regionforstoring,
med Okat resande som f6ljd, &r inget sjdlvindamal.
Men dé regionen har mycket att vinna pé dkad integre-
ring stdderna emellan, framforallt med avseende pa en
utokad arbetsmarknad, som bidrar till den ekonomiska
hallbarheten, dr goda pendlingsmdjligheter ett inrikt-
ningsmal. Framforallt dr det viktigt att yttertitorterna
till Skovde integreras med goda pendlingsmdojligheter.
Da pendlingsmojligheterna med bil redan idag &r rela-
tivt vél tillgodosedda &r det framforallt pendlingsmaj-
ligheterna med kollektivtrafik som inriktningsmaélet
asyftar, vilket aterspeglas i resultatmélet som redovisas

i tabell 4.

Tabell 4 Resultatmal kopplade till inviktningsmalet Goda pendlingsmaojligheter.
Malbeskrivning Matt Nuldge Mal 2015 Mal 2025

D1 Oka och forbattra Utbud av turer — Antal turer som Oka antalet turer Oka antalet turer

antalet tillgangliga turtathet idag gar i halvtim- som gar i halvtim- som gar i kvarts-
turer med kollek- mestrafik och mestrafik trafik
tivtrafik till narligg- kvartstrafik
ande orter
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2.6 Trygghet

2.6.1 Analys trygghet

Upplevelsen av trygghet kan delas in i upplevd
olycksrisk respektive upplevd véldsrisk. Oro for att
drabbas av brott eller olyckor kan paverka ménniskors
vanor och gora att de till exempel haller sig borta fran
offentliga platser som gator, torg, parker och allmdnna
kommunikationsmedel.

Tabell 5 Resultatmal kopplade till inriktningsmalet Trygg stad.

2.6.2 Strategi trygghet

Inriktningsmal 5:
Trygg stad

Att Skovde ska vara en trygg stad &r det femte inrikt-
ningsmalet. Det betyder att alla ska kénna sig trygga
oavsett vilket firdmedel som viljs for resan eller vid
vilken tidpunkt resan gors. Inriktningsmalet har brutits
ned i tvd métbara resultatmal i tabell 5.

Malbeskrivning Matt Nuldge Mal 2015 Mal 2025
E1 Okad trygghet Andeleninvanare Kommunen Oka Oka
relaterat till trafik- som upplever genomfor enkat-
situationen trygghet och triv- undersokning
sel nar de fardas i
trafiksystemet
E2 Trygghet i kollek- Andelen resenarer Enkatundersok- Oka Oka
tivtrafiken aven till som upplever det ning
och fran hallplats tryggt att resa med
kollektivtrafiken
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2.7 Trafiksakerhet

2.7.1 Analys trafiksakerhet

Varje ar intraffar trafikolyckor till f61jd av de resor och
forflyttningar som gors 1 Skovde. I figur 2.7:1 éterfinns
olyckor intraffade mellan 2006 och 2010 uppdelade pa
olyckor med endast motorfordon inblandade (svarta
markeringar), endast oskyddade trafikanter inblandade
(r6d markeringar) och olyckor mellan oskyddade trafi-
kanter och motorfordon (blaa markeringar). Mellan
aren 2006 och 2010 har det totalt intréffat 637 olyckor,
varav tva dodsolyckor och 52 olyckor med allvarlig
personskada till f6ljd.

Koncentrationen i centrum beror pa att expone-
ringen av trafikanter dér dr som storst. Var enskilda
trafikolyckor intraffar beror pa radande omsténdigheter
och innebér inte nddvéndigtvis att platsen kan anses
vara bristféllig ur trafiksikerhetssynpunkt. De roda
cirklarna i kartan utgors framforallt av fotgidngares och
cyklisters singelolyckor, vilka ar cirka 250 stycken till
antalet.

2.7.2 Strategi trafiksdkerhet

Inriktningsmal 6:
Trafiksaker stad

Det langsiktiga mélet i Skovde é&r likt for Sverige

en Nollvision, det vill séga att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. P4 kortare sikt dr mélet att
antalet trafikolyckor ska minska.

Risken for att olyckor intrédffar dr beroende av
storleken pa trafikarbete, det vill sdga hur mycket resor
som gors. Genom att minska trafikarbetet minskas an-
talet olyckor. Att minska bilanvéndandet till forman for
kollektivtrafiken &r positivt for trafiksdkerheten. Detta
da kollektivtrafik ar ett sdkrar sétt att resa forutsatt att
resan till och fran hallplats dven sikerstills. Det ar
viktigt att tidigt i planeringen beakta trafiksdkerheten.
Redan i arbetet med &versiktsplanen skapas grunden
for resbehov och exponering samt mdjligheterna att
resa kollektivt och cykla.

Inriktningsmalet bryts ner i resultatmal som
aterfinns i tabell 6.

Tabell 6 Resultatmal kopplade till inriktningsmdlet Trafiksdker stad.

Malbeskrivning Matt Nulage Mal 2015 Mal 2025
F1 Oka trafiksaker- Antal dédade och Dodsolyckor: 2 -25% -50 %
heten i tatorten skadade i trafiken i Svar olycka: 52
kommunen Lindrig olycka: 582
F2 Gang- och cykel- Andel gang- och 74 % 75 % 77 %
vagnatet ska ha cykelvagnat som
god standard har god ytbelagg-
ningsstandard
F3 Oka hjalmanvand- Andelen cyklister 23 % 30 % 50 %
ningen hos som anvander
cyklister hjalm
F4 Sékra korsnings- Andel gang- och Fran Hastighets- Oka Oka
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punkter ger oskyd-
dade trafikanter
mojlighet att korsa
trafikleder pa ett
sakert och tryggt
satt

cykeldverfarter
som ar sakrade till
30 km/h

oversynen



Figur 2.7:1 Polis- och sjukhusrapporte-
rade trafikolyckor till STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition)
mellan ar 2006 och 2010 uppdelade

pd olyckor med endast motorfordon in-
blandade, endast oskyddade trafikanter
inblandade och olyckor mellan oskyd-
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Svar olycka, oskyddad trafikant med motorfordon
Lindrig olycka, oskyddad trafikant med motorfordon/




2.8 Trafikens miljo- och halsopaverkan

2.8.1 Analys trafikens miljo- och hélso-
paverkan

Vigtrafiken for med sig problem pé natur- och kultur-

miljo bland annat i form av luftféroreningar, klimatpa-

verkan, markansprak och buller.

Transportsektorn i Sverige spelar, genom sin
niarmare 40-procentiga andel av de samlade utslap-
pen av véxthusgaser, en viktig roll for att bidra till att
uppfylla de nationella klimatmalen. Malen innebér
stora utmaningar eftersom de kréver stora utslapps-
minskningar pé kort tid. Samtidigt har utsldppen fran
transportsektorn under lang tid dkat som ett resultat av
okande resor och transporter. Under senare ar har dock
utsldppsokningen mattats av. Det &r rimligt att anta att
fler och hardare nationella dtgérder kommer att vidtas
men lokala atgérder kommer att ha stor betydelse for
att nd de nationella mélen.

Skovde kommuns beslut att biogas ska anvéndas
for all stadsbusstrafik i Skovde fran 2014 ar en viktig
atgérd for att uttrycka kommunens ambition inom
omradet.

Trafiken paverkar ménniskors hilsa bland annat
genom luftfororeningar, buller, trafikolyckor och
barridreffekt. Trafiksystemet kan dven fora med sig
en positiv hdlsopaverkan om trafikanten véljer ett
motionsgivande transportsétt.

Mellan 1999 och 2005 kontrollerades luftkvalitet
genom mitningar pa flera stillen i Skdvde. Amnen
som svaveldioxid, kvavedioxid, kviaveoxider, VOC,
PM10 (partiklar), sot och ozon omfattades av métning-
arna. Métningarna omfattade inte bara trafikrelaterade
utslapp. En generell slutsats fran métprogrammet
var att luftkvaliteten dr god dé halterna dr laga i
forhallande till Naturvardsverkets gillande miljo-
kvalitetsnormer. Partikelhalterna Gverskrider den grins
vid vilken fortsitta métningen bor genomforas for att
kontrollera utvecklingen.

En negativ effekt som motorfordonstrafik for med
sig &r buller. Bullernivaerna paverkas framforallt av
trafikméngd, andel tung trafik, hastighet och avstand
till vigen.

Ar 2002 togs en bullersaneringsplan med avseende
pa vagtrafikbuller fram for Skovde tétort. Mélséttning-
en var att redovisa vilka bostadsmiljoer som &r utsatta
for bullernivaer 6ver gillande riktvdrdena samt att
foresla atgérder. Resultatet visade att ett antal fastig-
heter lings Skdvdes gator var utsatta for bullernivaer
over Naturvardsverkets géllande riktvirden.

2.8.2 Strategi trafikens miljo- och halso-
paverkan

Inriktningsmal 7:
Halsosam stad

Minskade utslapp av luftféroreningar

Malet dr att luftkvalitetsnormerna fortsatt ska under-
skridas samt att utsldppen ska minska. Skovde kom-
mun tar under ar 2011 fram en energi- och klimatstra-
tegi som redovisar strategier for att minska utsléapp

av luftfororeningar. Strategin innehaller bland annat
delmalet Samhdllsplaneringen ska bidra till minskad
energianvdndning och minskade utsldpp av vixthus-
gaser.

Bullernivaerna ska sankas

Malet &r att bullernivaerna i framtiden ska ligga under
Naturvardsverkets rekommenderade riktvarden. Med
hoga hastigheter, stora fldden och stor andel tung
trafik krivs det stora avstand till bebyggelsen eller
avsevirda skyddsatgirder for att na bullernivaer under
riktvarden. Med mindre fldden, ldgre hastighet och fa
tunga fordon krévs mindre eller inga atgérder. Buller
ar en konsekvens av samhillets uppbyggnad i sin hel-
het och bestdms i stor utstrickning av bebyggelse- och
trafikplaneringen. Pa kort sikt bor planering for ny
bebyggelse i forsta hand lokaliseras dir atgirder inte

Tabell 7 Resultatmal kopplade till inriktningsmdlet Hélsosam stad.

Malbeskrivning Matt Nuldge Mal 2015 Mal 2025
G1 God luftkvalitet Halter i forhallan- Beraknas eller Underskridna Underskridna
de till Naturvards- mats miljokvalitets- miljokvalitets-
verkets gallande normer normer
miljokvalitetsnor-
mer
G2 Minskat antal Antal personer Beraknas eller Underskridna Underskridna
personer utsatta utsatta for buller- mats riktvarden riktvarden
for buller nivaer over
Naturvardsverkets
riktlinjer
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krdvs. I andra hand bor atgirder mot buller genom-
foras sa néra kéllan som mojligt.

Pa langre sikt bor utvecklingen av det byggda
sambhéllet striva mot en bebyggelsestruktur och ett
trafiksystem dér atgirder inte krivs i efterhand eller
dér bostiader maste placeras pa stora avstand fran
trafikleder.

Resultatmélen under inriktningsmalet héllbara res-
monster och fairdmedel kan dven fungera som resultat-
mal for att uppna minskade utslépp av luftféroreningar
och sénkta bullernivaer. I tabell 7 pa foregaende sida
finns tva resultatmal direkt kopplade till inriktnings-
malet Halsosam stad.

3 Efter ar 2025

Ett langsiktigt tidsperspektiv vid stadsbyggnadspla-
nering och trafikplanering ar efterstravansvart. Det
ar da det 4r mojligt att gora dvergripande strukturella
fordndringar, oavsett om det géller nya végar eller
fordndrade beteenden.

Ett grundldggande tankesatt som bor finnas med
dven i planeringen for efter ar 2025 &r att skapa ett
robustare trafiksystem genom omstéllning till alterna-
tiva fardmedel till bilen.

Exempel pé planer och utveckling som skulle
kunna bli verklighet och som kréver ett ldngre tids-
perspektiv dn ar 2025 och darfor bor finnas med i
planeringen redan idag é&r:

» Utbyggnad av Vistra stambanan till tre eller
fyra spar istéllet for dagens tva.

* Nya jérnvigshallplatser i Tidan, Norra Ryd och
Skultorp.

* Nya vigstrackningar av till exempel vig 49 till
vig 26 eller en 6stlig Ringled, dster om vég 26.

* En expansion av staden Oster om jarnvigen med
fler krav pa kopplingar mellan vistlig och 0Ostlig
sida av jarnvégen.

* Centrala markomraden blir tillgéngliga for
bebyggelse.
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