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INLEDNING

Upplagg

Cykelplanen ir en del i Skovde kommuns
Cykelstrategi, tillsammans med de d{girds-
Planer som tas fram. Dessa delar utgor till-
sammans kommunens cykelplanering och ar
en del av Skovde kommuns trafikplanering.

Cykelplanen redogor for de overgripande
strukturerna i cykelndtet och vilka plane-
ringsprinciper vi ska folja i det fortsatta
arbetet. Det inkluderar vilka strdk som ska
ingd i huvudnétet for cykel, vilket eller vilka
strak som ska utvecklas till prioriterade strak
och vilka geografiska indelningar som ska
anvdndas i arbetet med atgérdsplaner.

Atgirdsplaner kommer sedan att fokusera
pa olika delar i kommunen pa mer detalje-
rad niva, for att materialet ska vara aktuellt
nar det fysiska arbetet gors. Det innebdr att
maénga inventeringar och analyser kommer
att géras i samband med &tgidrdsplanerna.

Avgransningar

Hela kommunens geografiska yta omfattas
av cykelplanen och cykel ska vara ett attrak-
tivt och sikert alternativ for resande i alla
delar av kommunen.

Kommunen delas upp i delomraden och vi
kommer att arbeta med de olika delarna
av kommunen i olika steg. Centralorten
Skovde dr det omrade dér flest ménniskor
finns och flest resor genomfo6rs, omradet
har darfor en stor komplexitet. Omradena
blir fler och mindre har och vi kommer att
ta fram atgirdsplaner for varje delomrade i
Skovde stad.

Kommunens cykelstrategi

I Skovde cyklar vi

Skovde kommuns Cykelstrategi fastslar fyra
overgripande strategier, med malet att 6ka
andelen cyklister och fa fler att cykla mer.
Dessa strategier ska genomsyra kommunens

trafik- och samhallsplanering. De fyra stra-
tegierna ar:

1. Efterstriva ett sammanhdngande cy-
kelndt

Ta fram minst ett prioriterat cykelstrik
Prioritera arbetspendling med cykel

Prioritera cykelvdgar till och frdn
skolor

Utover det fastslar Cykelstrategin dven ett
arbetssitt; mobility management. Mobility
management ar ett koncept for att framja
héllbara transporter genom att fordndra be-
teenden och attityder. Det hinger alltsa ihop
med trafiksystemet i stort och ar inte enbart
kopplat till cyklingen. I arbetet med cykling
och attitydfordndringar ar det viktigt att
Skovde kommun foregar med gott exempel.
Det géller bAde som arbetsgivare och i de fall
kommunens verksamhet stdr som mélpunkt
for vara invanare och besokare.

Definitioner

Cykelvag

I Cykelplanen anvinds termen cykelvag for
bade cykelbana och cykelvig, oberoende av
om den dr kombinerad for gdng- och cykel-
trafik eller trafikslagen ar atskilda.

I de fall d4 forekomsten av gdende pdverkar
Innehdllet i planen kommer dock gdngbana
och cykelvigar skiljas frin kombinerade
vagar for gdng- och cykeltrafik. Detta giller
exempelvis avsnittet kring hierarki.
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PLANERINGSPRINCIPER

Mobility management

I manga fall 4r det bekvimlighet och vanor
som gor att méanniskor véljer bilen nédr de
ska ndgonstans. En omstéllning till mer
héllbara tranporter kraver darfor satsningar
pa information och beteendepaverkan. Det
handlar inte bara om att gora det enkelt och
attraktivt att vdlja exempelvis cykel eller kol-
lektivtrafik i vardagen, manniskor behover
gora medvetna val.

Hir kan kommunen inte gora allt arbete
sjalva, samarbeten maste skapas med andra
aktorer som verkar i och kring kommunen.
Information och uppmuntran, till ett mer
hallbart och hilsosamt resande, behdver
komma fran flera hall. Det handlar om ak-
torer som arbetsgivare, skolor, arrangorer av
fritidsaktiviteter och inte minst fran handeln
och néringslivet i stort.

Skovde kommun som organisation och ar-
betsgivare ska vara ett féredome och visa
vagen. Genom att prova olika metoder och
utvirdera dessa kan vi dessutom informera
om vdra erfarenheter i samarbetet med 6v-
riga aktorer. Det kan handla om exempelvis
olika typer av cyklar, parkeringsmojligheter
eller servicefunktioner.

Information/marknadsforing

En stor del i utvecklingen av cykling i Skovde
kommun handlar om marknadsforing,
vilken information som ndr invdnarna och
pa vilket sitt. Den fysiska miljon ska i sitt
utforande kommunicera vilka prioriteringar
som gilleritrafiken. Trafikstrategin sdger att
kollektivtrafik tillsammans med gang- och
cykeltrafik ska prioriteras fore biltrafik nir
det ar ont om plats.

Den sektorsgemensamma kommunikations-
planen ska ligga till grund for informations-
spridningen. Bra saker behdéver uppmaérk-
sammas och lyftas fram och idéer testas och
utviarderas med hjilp av de som ror sig i de
olika omradena.

Hur mycket plats vi
tar upp ndr vi reser
varierar véldigt
mycket. PG bilderna
intill visas hur stor
plats samma antal
personer tar om var
och en tar bilen, om
de cyklar eller om
alla tar bussen.

Foto: Gavle kommun

Tillstallningar och tester

Vid storre fordndringar kan det i vissa fall
vara fordelaktigt att genomfora ett test innan
beslut fattas om en permanent satsning.
Dessa tester bor i viss utstrackning kunna
samkoras med andra arrangemang; exem-
pelvis matfestivalen, lokala marknader, eller
evenemang kopplade till kultur och idrott.
Testet bor lanseras under tillstallningen och
sedan gilla en tid efter, med mojligheter att
lamna synpunkter pé fordndringen under
och en tid efter testet.
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Cykelinfrastruktur

Cykelndtets uppbyggnad

Cykelnitet ska utformas efter cyklisternas
behov. Det innebdr att cykelvigar inte bor
gora omvagar for att leda forbi bilvagar och
andra hinder. Det &r faststéllt i Skovde kom-
muns Trafikstrategi att om konkurrens om
utrymmet uppstdr ska kollektivtrafik, ging
och cykel prioriteras fore privatbilismen. Det
innebdr att delar av infrastrukturnitet kan
behova utformas sé det gynnar cyklisterna,
dven om det innebdr att bilens intressen far
std tillbaka. Da prioriteringar av utrymme
behover goras mellan kollektiv-, gdng- och
cykeltrafik far detta avgoras frén fall till fall.

Generellt galler att separerade dubbelriktade
cykelvagar bor vara minst 2,25 meter breda,
vid hoga floden minst 3 meter. 3 meter géller
aven for kombinerade gdng- och cykelvégar,
vid héga floden landar det pd minst 4 meter.

Cykelnitet bygger pa kommunens och tit-
orternas olika storre malpunkter, i forsta
hand arbetsplatser och skolor. Malpunkterna
samlar ménga minniskor, ofta samtidigt.
Det innebér att malpunkterna behover vara
anslutna till cykelvigar med storre kapaci-
tet. D& méanniskor sprids uti sina respektive
bostader och omréden anvinds det finmas-
kigare nitet. Stadsdelarna behover dock vara
anslutna till ndgon del av huvudcykelnitet.

Grundprincipen ir att gora det sa enkelt,
sidkert och bekvimt som mojligt att cykla.
Det innebdr att vi ska:

« undvika onodiga backar

« undvika hoga kantstenar

« undvika tvira kurvor

« utreda behov av separering G/C
+ undvika sidbyten

+ hatydliga prioriteringar

+ skylta pa ett tydligt satt

Det ar dven viktigt att vi undviker sdkerhets-
atgiarder som innebar omvagar, forlangd res-
tid eller fordrdjningar som ar begransande
for cyklister.

I planeringen av cykelvigarna ska genhet
vara en utgdngspunkt. Den som ska forflytta
sig ska vinna bade tid och avstand p4 att vdlja
cykeln. Den totala resvigen ska darfor vara
kortare for den som cyklar dn for den som
tar bilen. Det kan handla om att parkerings-
platser for cykel ska ligga ndrmare malet
an bilparkering, en mer direkt dragning av
cykelvdgen och sa vidare.

Det ska vara genare att ta cykeln dn att ta bilen.

Ett verktyg for att rdkna pa detta kan vara
genhetskvot (firdvidg genom fagelvag). Kri-
terier for genhet innefattar: genomsnittlig
restid, fordrojningar (vintetider), omvégar
och skillnader mellan vagens riktning och
var malet ligger.

Cykelndtet inom stadsdelen Sodra Ryd dr uppbyggt
enligt en princip ddr cykelvdgarna ldper kortare
stréckor én bilvdgarna. Har kopplas cykeltrafiken
pd bostadsgatorna till en central ryggrad, vilken
leder vidare fran stadsdelen. Biltrafiken hédnvisas
istdllet till en ringled som leder runt omrddet.
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= Prioriterat strak

Prioriterade cykelstrak ska knyta samman omrdaden och méjliggdra snabba och pdlitliga resor. | ett forsta steg ska
ett prioriterat strak skapas mellan den norra delen av staden och den sédra, kopplat till centrum.
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Cykling skild fran biltrafik

Asfalt eller annat hardgjort underlag
Egen belysning

Namnsatt

Prioritering snorojning

Vagvisning

Analys: behov av separering G/C
Upphojda cykel6verfarter/passager

Sopsaltning

<L & & R & & & &
< & AN £ & & <&
I
I

v - - -

Olika riklinjer gdller f6r de olika typerna av cykelvdgar, mdlen ér hégst satta fér de prioriterade strdken.

Hierarki och utformning

En tydlig hierarki underldttar bade for de
som skoter drift och underhall pa vara cy-
kelvagar och for de som cyklar. De som ror
sig 1 cykelndtet vet vilka strackor som rdjs
forst vid snofall och pa vilka strackor de kan
forvinta sig att cykelvdagen har egen belys-
ning. Det gor ocksa sd att férviantningar och
verklighet kan komma narmare varandra.

Olika riktlinjer kommer att gilla f6r de olika
delarna av nétet, dven om de ldgre nivderna
kan utformas med hogre standad dn vad
som riktlinjerna sager. Riktlinjerna for de
olika typerna av cykelvigar/-strdk redovisas
i matrisen 6verst pa sidan.

Prioriteringen kommer att vara som mest
synlig under vinterhalvdret med snoroj-
ningen. Cykelnitet delas in i fyra grupper,
Prioriterade strdk och nivd 1-3.

Prioriterade strak

Pé de cykelvigar som ingér i de prioriterade
strdken prioriteras framkomligheten for cy-
keltrafiken 6ver biltrafiken i korsningspunk-
ter. Detinnebir bland annat att cykel6verfar-
ter anviands och ett krav pa att den stricka
som pekas ut som prioriterat strak l6per pd
samma sida bilvdgen. De prioriterade stré-
ken ar ocksa de som ska iordningstillas forst
vid behov av prioritering i snéréjningen.
Trafikflodet pa de prioriterade striken ska

analyseras for att avgora om cykel- och gang-
trafik behover separeras.

Vi ska skapa ett prioriterat strdk som kny-
ter samman norr och soder i centralorten.
Detta ska mojliggora snabba och smidiga
resor mellan olika omraden samt till och
fran centrum och resecentrum. Ett genom-
gdende strdk kommer att vara tillgdngligt
for manga och utgdra olika stor del i deras
resvig. Vid exempelvis vintervaglag kan
en palitlig snéréjning med hog standard
innebira stora tidsbesparingar och okad
sidkerhet. Den sparade tiden kan i vissa fall
motivera omvagar for att komma upp pa det
prioriterade stréket.

Exakt dragning av den cykelvidg som ska
utgora det prioriterade strdket kommer att
goras som en del i de olika omradenas at-
gardsplaner. Avgorande punkter for val av
strackor kommer att vara sddant som genhet,
korsningspunkter, mojligheter till forlagg-
ning pa en sida av bilvdg, antal korsande
utfarter, med mera.

Det prioriterade strdket fungerar som en del
i huvudcykelnitet. Det ar alltsd ett huvudcy-
kelstrdk, men dir cykeltrafiken prioriteras
hogre 4n biltrafiken i storre utstrackning 4n
i 6vriga delar av huvudcykelnitet.

Huvudcykelnat (Niva 1)

De delar av Skovde kommuns cykelndt som
utgor stommen eller ryggraden i cykelndtet
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Pd kartan visas huvudcykelndtet, med det prioriterade strdket ndgot bredare. | det nordéstra hérnet, mellan Trédd-
gdrdsstaden och Sddra Ryd, redovisas en framtida koppling, som kopplas samman med etableringen av den nya
stadsdelen Stadsskogen.
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kallas huvudcykelnat. Dessa cykelvagar kny-
ter samman olika delar av kommunen och
staden med varandra och olika mélpunkter.

Pa de cykelvigar som ingdr i huvudnitet ska
analyser av trafikflodet goras, for att avgora
om cykeltrafiken behover separeras fran de
gdende. Har ska det vara mojligt/rimligt att
cyklaihastigheter upp emot 30 km/h. Branta
backar och sniva kurvor bor undvikas (minst
5 meters kurvradie) och beldggningen bor
vara utan skarvar och ojamnheter. Hinder i
form av gupp, cykelfallor, uteserveringar ska
ocksé undvikas i huvudnaétet.

Genom att namnsatta cykelstraken, liksom
vi namnsatter bilvagar, blir navigeringen
i cykelndtet lattare. Det underlattar att be-
skriva vigen fran en plats till en annan och
signalerar att cykelvdgarna ar viktiga.

I Skovde kommun markeras déarfor de olika
straken i huvudcykelnitet med olika farger,
det syns bland annat pa kartan och pé de
vagvisningsskyltar som pekar ut strdken.

Ovriga cykelvagar (Niva 2 och 3)

De cykelvédgar/-banor som inte ar en del i
huvudcykelstrdken bildar ett finmaskigare
ndt som kopplar fler delar av kommunen och
staden till huvudcykelstraken. Dessa 16per
bland annat till olika bostadsomrdden och
kopplas till de bostadsgator dir cyklingen
sker i blandtrafik.

Cykling i blandtrafik (Niva 3)

Nir cykling ska ske i blandtrafik ska hastig-
heterna pd bilvdgen anpassas for detta. Det
galler séval inom titorterna som pa vagarna
runtomktring. P4 manga stillen utanfoér
tatbebyggt omrade kommer avvigningar att
behova goras mellan behov att sanka has-
tigheter eller bygga cykelvig. I titorterna
handlar det snarare om omréden déir det ar
bade opraktiskt och oldmpligt med cykelvi-
gar, exempelvis pa bostadsgator.

For att cykling i blandtrafik ska vara lamplig
ska bilarnas hastigheter inte overstiga 30
km/h. Lagre hastigheter 4n 40 km/h kan
rdacka om firre dn 100 fordon passerar under
dimensionerande timme.

Cykelparkering

Mojligheten att parkera pd ett sdkert satt ar
en viktig del i att gora cykling attraktivt som
transportmedel. Storre mélpunkter och ar-
betsplatser bor erbjuda bra cykelparkering,
i ndra anslutning till entréer och med en
strategisk placering i forhallande till cykel-
natet i ovrigt.

Cykelparkeringar ska utformas och placeras
sé de inte hindrar eller blockerar gangrikt-
ningen. Nagot som underlittar for alla men
kan vara avgorande for synskadade.

Vissa malpunkter behdver avsitta yta for
parkering av mer skrymmande cykelmodel-
ler, sdsom lddcyklar och cyklar med cykel-
kirror. Det giller bland annat inkdpsstéllen
av olika slag, men kan dven vara aktuellt pa
andra stillen om vardagens olika drenden
ska kunna 16sas med cykeln. Ytterligare ett
fenomen som kan bli vanligare framoéver ar
att barn aker i cykelkarror eller 1ddan pé en
ladcykel. Det innebar att &ven malpunkter dit
vara yngre invanare dker med sina fordldrar
kan behova parkering for den typen av cyklar
och tillbehor.

For att mojliggora och uppmuntra till kom-
binationsresor 4r tillgdnglighet och utform-
ning av cykelparkering viktigt i anslutning
till busshallplatser och jarnvigsstationer. Det
giller sarskilt i de delar av kommunen dar
avstdnden till olika mélpunkter ar s stora
att cykling hela vigen dr svar att motivera.
En annan nyckelfréga géller mojligheter att
ta med cykeln pa kollektivtrafikresor.

Cykelparkeringar i Skovde kommun ska ut-
formas s det gar att 1&4sa fast cykeln i ramen
och ge bra stod at cykeln. De ska ocksa utfor-
mas med en snygg och ordnad uppstéllning
som mal, samtidigt som det medfor sa lite
anstrangning som mojligt att parkera cykeln.
I mdjligaste man ska parkeringsplatserna ut-
formas och placeras for att underlitta en na-
turlig 6vervakning. Storre cykelparkeringar
ska dessutom erbjuda vaderskyddade platser
och parkeringsplatserna ska vara vl belysta.

Pé vissa platser kan det dven vara motiverat
att satsa pa att underlitta for de som an-
viander elcykel. I dagslidget kan en elcykel
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rulla runt 5-6 mil per laddning, vilket gor
att laddstolpar inte ldr bli sé efterfragade
bland vardagscyklister. Det som kan bli ak-
tuellt dr snarare att kunna 1asa in batteriet
pa ett sdkert sitt, for att gora cykeln mindre
stoldbegirlig. Lampliga platser att satsa pa
detta ar arbetsplatser, storre knutpunkter
(hallplatser, jirnvigsstationer) och andra
mélpunkter dir besékare ldmnar cykeln
obevakad under en ldngre tid.

Tillfallig omledning av cykeltrafik

Vid tillfallig omledning av trafik, vid exem-
pelvis vigarbeten, géller Trafikstrategins
prioriteringsordning; gdng- cykel- och kol-
lektivtrafik ska prioriteras fore biltrafik.
Tillfalliga forandringar i infrastrukturen kan
fordndra minniskors vanor. Attide ligen d&
vi méste fordndra vélja att prioritera gang-,
cykel- och kollektivtrafik kan gora att ménn-
iskor viljer ndgot av de trafikslagen 6ver bi-
len. Nagot somiforlangningen kan férdndra
deras normala resmonster och vanor.

Omvint giller det samma, om vi prioriterar
bilen nir tillfalliga fordndringar gors kan fler
komma att vélja bilen. Det géller bAde under
omledningen och efter det att systemet ater-
gatt till det normala.

Skyltning

Bruksvisning

Skyltning och markeringar ska gora det en-
kelt att se vad som géller, det ska vara litt att
gora ratt och hitta dit en ska.

Skyltar

Skyltar som visar vad som géller behover
finnas i varje korsning, i de fiardriktningar
som giller for gdng- och cykeltrafik. Det
galler inte enbart korsningar med bilvégar,
skyltning behovs dven dar cykelvagar korsar
varandra eller gingbanor. P4 samma sédtt som
exempelvis hastighetskyltning gors pa bilva-
gar. De som ror sig pé gdng- och cykelvigar
ska kunna vara sdkra pa vad som géller.

Markeringar och symboler pa marken

y ¢

Du ska snabbt kunna avldsa om det édr en gdngbana
eller en cykelvidg, om den ér kombinerad eller om
det dr en gdngbana och en cykelvdg som léper
parallellt.

Pa de gang- och cykelvigar dir gdende och
cyklister separeras ska dven markeringar
goras pa viagbanan, enligt samma principer
som for skyltarna. Symboler placeras vid
varje korsning, i de fardriktningar som géller
for gang- och cykeltrafik.

I de fall da cykel- och gangtrafik separeras,
ska dessa vara tydligt avgransade pd ett val
synligt satt. Skiljelinjen ska dessutom kunna
kdnnas med vit kdpp, s& synskadade har
mojlighet att ldsa av omgivningen.

Markeringar och/eller skyltar kan varalamp-
liga dven i anslutning till storre malpunkter,
dar cyklister ansluter till cykelnatet.

g0 [

M26 Cykel och M27 Géende anvéinds som markering
pd marken.

Vagvisning

Langs huvudcykelstrdken ska skyltning goras
till storre malpunkter inom téatorterna och till
narliggande orter langs stréket. Skyltarna ska
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ange malpunkter och avstand till dessa fran
platsen dér skylten stér. De skyltar vi anvén-
der ska f6lja den standard Transportstyrelsen
anger for vigvisning av gang- och cykeltrafik.

P4 skyltarna ska dven de olika strakens farger
framgi, i den utstrackning strdken leder mot
maélet. P4 den punkt dér riktningen viker av
fran strdket utgér dven firgen fran vigvis-
ningsskylten.

Exempel pé fiargkodade vigvisningsskyltar, fran
Ostersund.

Exempel pd storre malpunkter &r:
+ Stadsdelar

+ Idrottsanldggningar

+ Sjukhuset

* Resecentrum

+ Hogskolan

Belysning

Langs kommunens cykelvigar ska det finnas
belysning. Langs de utpekade huvudcykel-
straken ska belysningen vara utformadeien
maénsklig skala, vilket innebér att belysnings-
stolpar ska varalagre dn de vid en bilvdag och
anpassade till cykelvigens forutséttningar.
Dessutom ska armaturer vara utformade sa
de minimerar risken for blandning.

Langs de cykelvagar som har en strackning
oberoende av bilvigar krévs extra fokus pa
belysningen. I exempelvis parkmiljo racker
det inte alltid med belysning pé vdgbanan, i
vissa fall kan dven effektbelysning lingre in
i parken vara att rekommendera.

De cykelvédgar som pekas ut som ingér i hu-
vudcykelnitet (inklusive prioriterade strak)
ska ha egen belysning.

Korsningar

Sékra korsningspunkter med biltrafik kraver
laga fordonshastigheter, god sikt och lattbe-
griplig reglering. Atgirder ska goras for att
sikerstilla detta, det kan vara sadant som
upphdjda 6verfarter/passager, avsmalningar
av olika slag, refuger och gupp.

Upphojda overfarter dr i de flesta fall att
foredra, biltrafiken sdnker sin hastighet och
cykelvéagen ligger i samma niva. Vi ska darfor
striva efter att 6verfarter i huvudcykelnétet
ar upphdjda, sirskilt de strak som pekas ut
som prioriterade strak. Olika utformningar
och atgirder ldmpar sig dock olika bra i olika
situationer och anvdndningen av dessa ska
vara platsanpassad.

I dagslédget finns tva reglerade former for
cyklar att korsa en bilvig; cykeloverfart och
cykelpassage.

Ve \

A
Védjningspliktsmdérke
B8. Cykeléverfart

M14. Vijningslinje M16. Cykelpassage
eller cykeléverfart

Cykeloverfart

En cykeloverfart markeras med vigmarket,
B8, tillsammans med vigmarkeringarna M14
och M16 och dr upphojd for fartdimpning.

Cykeloverfarter fungerar som dvergangsstal-
len, fast for cyklar. Dessa bor anvdndas pa
prioriterade strak och dar det bedoms lamp-
ligti 6vriga delar av Skovdes huvudcykelnat.
Inférandet av cykeloverfarter i Skovde bor
goras forst efter att en nationell standard
for dess utformning finns. Detta for att de
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som ror sig i trafiken ska vara sidkra pa vad
som giller.

Hir har de som fardas pd bilvigen vdjnings-
plikt mot cyklande och de som kor moped
Kklass II. I likhet med Overgéngsstillena har
de som ska korsa pé overfarten skyldighet
att ta hinsyn till hastighet och avstdnd hos
de fordon som nédrmar sig pé bilvigen. (7ra-
fikforordningen 3 kap. 61 a § och 6 kap. 6 §)

Cykelpassage

Till skillnad frdn cykeloverfarten ger cykel-
passage inte upphov till vijningsplikt for
de som kor pé bilvigen. Har giller istdllet
principen att cyklande eller férare av moped
klass II ska sdnka hastigheten, ta hansyn
till fordon som niarmar sig och korsa vigen
endast om det kan ske utan fara.

Cykelpassager har ingen sarskild skyltning,
men ligger i de allra flesta fall sida vid sida
med ett 6vergangsstélle. Dir de inte gor det
kan det vara lampligt att satta upp varnings-
skyltar for cykling riktad mot biltrafiken

De olika alternativa symbolerna f6r viigmdirke

*D11. Slut pd pdbjuden bana, kérfilt, vig eller led”
anvénds, beroende pa vilken typ av cykelvig det
handlar om.

samt skylta med pabjuden cykelbana upphor
i samband med passagen. Cykelpassager
markeras med vigmarkeringen M16, precis
som cykeloverfarterna.

Overgdngsstdlle

P4 striackor dar cykeltrafiken separeras fran
gangtrafiken ska tydliga korsningspunkter
for gdende markeras. Det behovs 6vergangs-
stillen med linjer pad cykelbanan, hirgar-
man-skylt (B3) och en kinnbar kant. Det gor
att gdende vet var de kan passera sikert och
cyklister blir medvetna om att de passerar ett
strak for gdende. Utformningen underléttar
dven lasbarheten for synskadade.

Trafiksignaler

Utformning av korsningar som regleras med
trafiksignal behover vara sé smidig som moj-
ligt f6r den som cyklar. Placering av knappar
behdver goras sé de ar lattdtkomliga och
ljusen behover sitta s& de kan ses avden som
tryckt pa knappen, utan att personen maéste
backa. Dubbelvdnda ljus pa bigge sidor
skulle vara att foredra, d& det skulle gora det
enkelt att se bade f6r den som véntar och for
de som kommer cyklande.

Pa cykelvdgar i nivd 1 kan vi med fordel
anvanda oss av detektering av cyklister vid
trafiksignaler. Thop med detta kan sa kallad
gron vag anpassad for cyklister laggas in.
Pa s vis behdver cyklisten inte stanna for
att trycka pd en knapp eller vinta pa bilar i
dessa korsningar.

Cykel och kollektivtrafik

Arbetet ska inte enbart leda till att 6ka
cyklingen i kommunen, malet ar att dven
oka attraktiviteten for kombinationsresor
dir cykling ingdr. For att underldtta byten
i en langre resekedja behdver bytespunk-
terna vara effektiva, dd behover bland annat
parkering gd snabbt, samt vara enkelt och
sdkert. I vissa fall kan det vara praktiskt om
det 4r mojligt att ta med cykeln pé kollektiv-
trafikresan, for att kunna cykla vidare nér
du kliver av.

I arbetet kring parkering vid hallplatser och
jarnvagsstationer kravs samarbete med an-
dra aktorer, som exempelvis Trafikverket och
Visttrafik. Vi behover gemensamt komma
fram till vid vilka héllplatser det finns ett
behov av forbattrade parkeringsmojligheter
for cykel, hur parkeringarna ska utformas
och vilket antal cyklar som ska fa plats.

Pa samma sétt maste vi jobba ihop med fré-
gorna kring att ta med cykeln pa resan, det
ar inte en fréga vi dger, men vi kan trycka pa
for forandring.

Drift och underhall

De hierarkiska prioriteringar som star tidi-
gare idokumentet styr dven var vi satsar mest
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pengar for drift och underhall. Det innebar
att kontroller kommer att ske oftare pa de
cykelvdgar som har hdgre prioritet, for att
sdkerstilla att vi klarar de krav vi stillt upp.
Detinnebéar ocksa att mer pengar kommer att
laggas pa de cykelvdgar som ingr i huvudcy-
kelnitet, dn pa dvriga cykelvigar.

Underlag

P& vardagsstraken i kommunen bor asfalt
eller andra hardgjorda material anvindas.
Det underlittar arbetet med drift och under-
héll, samtidigt som det jimna underlaget ar
behagligt for de som cyklar.

Det bor ske l6pande kontroll av tillstindet
péd kommunens cykelvigar, kontrollerna
ska i stor utstrackning goras till fots eller pa
cykel, och inte enbart sittande i bil. Utover
det behovs en tydlig kommunikationsvag
for att rapportera in problem kopplade till
cykelnatet. Kopplat till det behover vi ha en
beredskap for att atgirda de akuta problem
som uppstar.

Ndromrade

Det behovs fri yta dven utanfér den angivna
cykelbanan/-vigen, det dkar bade trafiksa-
kerheten den upplevda tryggheten. I ménga
fall handlar det om uppsikt, att kunna se
vad som kommer innan det dr titt inpa. Hir
galler bland annat att horntomter invid kors-
ningar ska utformas och skotas sa en sikttri-
angel skapas. Det innebér att 10 meter pa var
sida om hornet ska hackar och liknande inte
vara hogre dn 80 cm. Det géller saval privata
som offentliga ytor.

For att kunna anvanda hela vagbanan ar det
ocksa viktigt att ta hdnsyn till att styret sticker
ut en bit utanfor, dven om hjulen ir pd den
asfalterade ytan.

Utrymme behdvs dven ovanfor cykelvigen,
det handlar om en frih6jd pé 3,2 meter. Ned-
héngande grenar frén trdd och buskar ska
inte stora varken snorojning eller den som
cyklar. Véaxtligheten kan gora att den faktiska
viagbanan som gar att anvinda pa ett sdkert
sitt minskar, d&ven om cykelvigens bredd ar
tillracklig. For att kunna skéta detta beho-

ver resurser avsittas for det, cykelvdgarna
behover bade kontrolleras och &tgirder
genomforas under vixternas tillvixtperiod
(var och sommar). Stérre beskdrningsin-
satser bor dock genomféras under hosten
(juli-september).

Det finns manga saker som kan vara och/
eller uppfattas som hinder, nagra exempel
ar tranga passager dir det ar svart att pas-
sera motande trafik, staket/plank néra eller
buskar som hanger ut 6ver kérbanan. I de
flesta fallen dr det problem som &r létta att

Typ av hinder Avstand (m)
Fri hojd 3,2
Sidohinder (stolpar, vegetation) 0,4-0,6
Parksoffa/bdnk 1
Kompakta hinder (stréicka >3m, 1,25

t.ex. staket, hdck)
Trdd 2
Buskage (dd cykelvdgen inte lig-
ger i anslutning till bebyggelse)
Oppet dike 1
Fér att hela cykelbanan ska kunna anvdndas pd ett

sdkert sdtt behover vi stréva efter att sékra avstdnd
halls till olika hinder. (GCM-handboken)

5

torhindra och i minga fall 4r de dven litt
avhjalpta.

Det @r inte bara kommunen som ansvarar for
manga av de omrdden dér hinder kan uppsta,
det dr darfor viktigt att privatpersoner och
andra markagare informeras om vad som
galler. De allra flesta vet att de behover halla
héicken klippt under en viss hojd i horn som
vetter mot en bilvigskorsning. P4 samma
satt behover var och en bli medveten om
vad som géller i anslutning till kommunens
cykelvagar och cykelbanor.

Vintervaghallning

Cykeln ér kénslig for forandringar i underlag,
sérskilt ndr det kommer till friktion. Darfor
blir effekterna av sn6 pa marken mer avgo-
rande for den som cyklar dn den som kor bil.
Kinsligheten beror bdde pd att de tvd hjulen
ger simre grundbalans och att den som cyk-
lar stér for kraften som driver cykeln framaét.
Det innebdr att snorojning pa cykelvigarna
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behover pabdrjas vid ett mindre snédjup 4n
for bilvagarna.

Snodjupet bor inte overstiga 3 centimeter
vilket 4r en ungetarlig grians for vad som ar
hanterbart for en cyklist, lite beroende pd
snéns konsistens. Vid 5 centimeter sné pd
cykelbanan valjer varannan cyklist att istal-
let cykla pd den plogade kérbanan som gir
parallellt med cykelbanan. (GCM-handboken
s. 47)

Prioriteringen inom cykelnitet bygger pa
den hierarkiska uppbyggnaden. Huvudnétet
gar fore ovriga cykelvdgar och dér cykling
sker i blandtrafik skots eventuell snoréjning
enligt bilvagarnas prioritering. Det priorite-
rade straket ska rojas forst av alla och med
titare intervaller vid ldngvarigt snofall. Pa
ovriga cykelvigar bor roéjningen utgd frdn
omradena kring skolor och storre arbetsplat-
ser, sa det gar att cykla pa de cykelvagar som
binder samman dessa med huvudcykelnatet.

Det ar ocksa viktigt att snorojningen gors i
strak, s& det gar att ta sig fran ett omrade till
ettannat. Den som cyklar ska veta att ndr den
val natt ut pd ett av huvudstraken sé ar resten
av strackan ocksa fixad. Strakrdjningen géller
framst for huvudcykelnitet, ndr huvudstra-
ken ar klara gir turen till det omgivande mer
finmaskiga nétet i varje stadsdel.

Pa cykelnitet pédbodrjas snordjning vid ett
snddjup pa 3-6 cm, oavsett om sno fortsit-
ter falla. Prioriterat strdk och 6vriga delar
av huvudcykelnitet (nivé 1) prioriteras ver
ovriga delar av cykelnatet.

Sopsaltning ar ett effektivt sétt att snoréja
och medfor ocksa att korbanan ar fri frin
grus vid barmark. Statens vag- och transport-
forskningsinstitut (VTI 2014) har genomfort
forsok med sopsaltning och konstaterar
bland annat att metoden férbrukar mindre
salt an plogning och saltning. De konstaterar
ocksé att straken bor héllas fria frin skadad
och ojimn beldggning, avvikande beldggning
och brunnslock. Aven antalet korsningar
med osaltade strdk och bilvigar bér minime-
ras, d4 dessa kan orsaka hala partier.

Ambitionen &r att sopsaltning ska ske pa
prioriterat strdk. Det dr dock Onskvirt att
inkludera hela huvudcykelnétet pa sikt.

Sopning av korbanor i cykelviagnitet sker
en gang pa varen. For att undvika storre
ansamlingar med grus vid barmark under
vintersasongen ska hogar/drivor av grus tas
bort eller spridas ut pa strdk i niva 1 och 2.

Den standard och de prioriteringar som
Skovde kommun beslutar om styr enbart
skotseln pd "vara” vigar, dir vi ar vaghéllare.
Cykelvagarna hor samman med de intillig-
gande bilviagarnaiden uppdelningen. De va-
gar som kommunen skéter finns framstinom
centralorten, men dven dir finns exempelvis
riksvégar som ér Trafikverkets. Aven vigarna
i de mindre tatorterna och manga av lands-
vigarna skots av Trafikverket. Det innebar
att vi inte kan styra skotseln pa ovriga végar,
om vi inte viljer att sjdlva skota skdtseln pa
trafikverkets strackor. DA aterstér att limna
in 6nkemal om att Trafikverket héller sig till
samma principer som vi gor.

Lane- och hyrcyklar

Skovde kommun har ett system for lanecyk-
lar inom den kommunala verksamheten,
nédgot som ska utvecklas och utdkas pa sikt.
Hir ska finnas tillgdng till olika typer av
cyklar, for att tillgodose olika verksamheters
krav och 6nskemal.

Skévde kommun kommer inte att driva och
tillhandahalla ndgot system for hyr- eller
lanecyklar for allminheten. Vi dr dock posi-
tiva till ndgon form av sddant system och ser
garna att nagon annan aktor etablerar och
driver en sddan verksamhet.
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. Kommundel Skévde
. Ovriga kommundelar

Planen har tvd nivéer, pd en évergripande nivd hanteras kommunen som helhet och pd en mer in-zoomad nivd
hanteras den mer komplexa situationen i den kommundel som inkluderar centralorten Skévde.
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GENOMFORANDE

Upplagg

Kommunen hanteras pa tva nivéer, en over-
gripande for hela kommunen och en mer in-
zoomad pa den kommundel som inkluderar
centralorten. Anledningen ar att centralor-
ten 4r mer komplex dn 6vriga kommundelar.
Hir ska manga funktioner rymmas pé en re-
lativt liten yta och avvidgningarna dr manga.
Det gor att arbetet kommer att kriva fler
analyser och mer omfattande inventeringar
kommunen i stort.

Prioritering

Atgirdsplaner kommer att tas fram 16pande,
for kommunen som helhet och for de olika
delarna av centralorten. P4 det viset kommer
analyser och underlag att vara aktuella och
uppdaterade i samband med att beslut fattas
kring vilka &tgidrder som behdvs.

Kommunen som helhet beskrivs i cykel-
planen och dialog med Ovriga parter om
véra 6nskemal kommer att ske l6pande. Vi
kommer bland annat att fora dialog med
Trafikverket och Vésttrafik pa omrédet.

Nar det giller centralorten Skovde kommer
atgirdsplaner att tas fram for varje delom-
rade, en gang for varje tema. Alla omraden
ska arbetas igenom utifrin ett tema innan vi
tar samma omréde igen. De teman vi kom-
mer att arbeta utifran &r:

1. Huvudstrak
2. Arbetsplatser
3. Skolor

4. Andra malpunkter

De teman som valts ut baseras pé de priori-
teringar som gjorts i cykelstrategin.

Sammanhdéngande cykelnat

Vi ska stréva efter att koppla samman kom-
munens olika delar pa sétt som ar rimliga i
forhallande till avstand och kostnader. Det
kan handla om anldggning av géng- och
cykelvégar eller sinkta hastigheter pa vissa
vagar eller strackor.

Pa kommunnivd handlar det inte bara om
fysiska cykelvdgar mellan alla delar, utan
aven om bra och praktiska kopplingar till
kollektivtrafiken. Det ska vara enkelt att vdlja
cykeln béde for hela resor och delar av resor.

I centralorten finns det redan ménga cy-
kelvagar, sé forsta delen i arbetet kommer
att fokusera p4d att f4 ett vil fungerande hu-
vudcykelndt. Sedan kommer andra bitar att
kopplas till det nitet.

Minst ett prioriterat strak

Det prioriterade straket ingar i huvudcykel-
nitet och kommer att hanteras ihop med
straken i niva 1.

Prioritera arbetspendling med cykel

Det ska vara mojligt att cykla hela eller delar
av vagen till och fran arbetet i Skovde kom-
mun. Det hinger samman med sévil cykelné-
tets utformning och skétsel, som mojligheter
till parkering. Parkeringar behovs bade i
anslutning till hallplatser och i anslutning
till kommunens olika arbetsplatser.

Arbetspendling ir ett omrade dér det finns
mycket att gora och dér effekterna kan bli sto-
ra, darfor kommer detta tema efter straken.

Prioritera cykelvdgar till och frdn skolor

Kommunens barn och ungdomar ska kunna
ta sig till och fran skolan pé ett sdkert och
smidigt sitt, utan att vara tvungna att aka bil.

Den huvudsakliga malgruppen ar elever i
grundskolan. Vi vdljer darfor att anvinda oss
av de gamla skolupptagningsomradena som
utgangspunkt i det hir arbetet. Arbetet ska
dock inkludera alla skolor, savdl kommunla
som fristdende.

I vissa fall handlar det om att justera hastig-
heterna pa den motortrafik som kor pa vara
vagar, i andra om att bygga cykelviagar som
kopplar olika omréden till skolorna. I vissa
fall kan det diskuteras om moped klass I ska
fa kora pa cykelvigen.

P& detta omrade dr redan mycket arbete
gjort, vilket gor att vi hanterar temat efter
arbetsplatserna.

19 (36)



Cykelplan 2018-06-11

- Kommundel Skdvde
|| Ovriga kommundelar
@ Vviktigt hallplatslage

= Befintlig cykelvag
= = Onskvard cykelvig
= Sverigeleden

- Vastgotaleden

P4 ldngre sikt utgor kartan ovan en malbild for det kommunévergripande cykelnétet. Eftersom avstdnden dr rela-
tivt stora och viinte sjélva dr vdghdllare for de flesta av strdckorna kommer héllplatsldgena att prioriteras i férsta
hand. Ldngre stréickor med cykelvdgar kommer att bli aktuella ndr Trafikverket ser en sddan méjlighet, till dess
ligger vart arbete i att féra dialog med Trafikverket om detta.
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Kommunen som helhet

Cykelstrategin tar sikte pa vardagscykling.
Det handlar om pendling till arbete och
skola, men ocksé de resor som gors till olika
fritidsaktiviteter och for att utféra drenden.
Vi bedomer att turism ligger utanfor den
inriktningen och riktar inga sarskilda sats-
ningar mot detta eller de cykelleder som gar
genom kommunen.

Avstand dr en begrinsande faktor; de allra
flesta véljer bort cykeln om de ska resa
langre @n 3 km, eller mojligtvis 5 km. P4 sikt
kan detta dock vara nagot som ar pé vag att
forandras, i takt med att nya typer av cyklar
blir allt vanligare.

Kollektivtrafik

Arbetet med det 6vergripande kommunala
cykelnédtet kommer att inkludera kollektiv-
trafiken. Ett mal dr att knyta kommunens
titorter till busshallplatser. Det innebdar att
sdkra cykelviagar behdvs mellan orterna och
de strédk dar busslinjer gér. Det innebér ocksa
att vi behover satsa pa en bra standard pa
cykelparkeringar i anslutning till busshéll-
platserna. I kartan till vanster gdr det att se
vilka punkter som beddéms vara strategiskt
viktiga busshallplatser for detta andamal.

Hir kommer vi att behova fora dialog med
vighallare for de vigar som gar mellan tétor-
terna och busshéllplatserna, om cykelvagar
och skotsel av dessa. Vi kommer ocksé att
behéva komma 6verens med Vasttrafik om
hur hallplatserna ska se ut, skotas och fung-
era, samt hur ansvarsfordelningen ska se ut.

Arbetet med kombinationsresor, dar cykel
och buss/tag kan kombineras, inkluderar
daven mdjligheter att ta med cykeln pé sin
kollektivtrafikresa. Nagot som kan underlitta
for de som behdver rora sig en bit fran héll-
platserna i bdda dndarna av en resa.

Cykelvégar

Pé sikt dr malet att knyta samman kom-
munen och fa till ett fungerande cykelnit.
P& kartan till vianster gar det att se hur det
kommunovergripande cykelndtet ar tankt att
bli. De strdk som ar streckade kommer vi att

arbeta for, men de olika delarna ligger olika
langt fram i tiden. Nér cykelvidgarna kan bli
verklighet beror inte enbart p4 kommunen
utan dven pa Trafikverket.

De cykelvagar som kommer att prioriteras
hogst ar de som binder samman orter med
kortare avstand. Det giller sdvédl mellan
centralorten och andra tétorter, som mel-
lan olika mindre titorter. En faktor som kan
spela in dr exempelvis om en mindre tatort
saknar grundskola och barnen behover ta sig
till en annan tétort for att komma till skolan.
Aven de strickor som gir mellan titorterna
och de strategiskt viktiga busshallplatserna
kommer att prioriteras. P4 langre sikt ar
mélet att skapa ett sammanhingande nét
med kopplingar mellan de mindre orterna
centralorten och nérliggande orter i andra
kommuner.

De kommunovergripande cykelvagarna ska
knytas till huvudcykelnatet i centralorten.

Olika vighdllare

Forutsittningarna for att bygga cykelvig ar
olika, det beror bland annat pa vem som dger
marken och om cykelvigen skaligga intill en
bilvag. Ska cykelvigen ligga intill en bilvag
kommer den som ansvarar for vagen (vighal-
laren) att ocksé vara ansvarig for cykelvagen.
Attdet 4r ndgon annan som ar vaghdllare har
inte bara betydelse f6r beslutet om att an-
lagga en cykelvag, det paverkar dven skotseln
av cykelvagen. Detta blir tydligast vintertid,
nar respektive vaghéllare sjilv styr 6ver nér
och hur snorojning ska goras.

I centralorten &r de flesta vigarna kommu-
nala, vilket gor att vi sjdlva styr 6ver saval
bilvagar som cykelvégar. Det finns dock un-
dantag, som exempelvis riksvdgarna, som ar
Trafikverkets végar.

I 6vriga delar av kommunen tillhdr de flesta
avvdagarna nagon annan dn kommunen. Det
kan vara Trafikverket, vigforeningar eller
privatigda vagar. Det innebar att besluten
kring cykelvédgar ligger utanfér kommu-
nens kontroll. Det vi kan gora ar att fora en
dialog med véaghéllaren och framhalla vira
onskemal.
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. Binneberg
- Skultorp
| skévde

. Tidan

. Timmersdala

. Varsas

Skévde kommuns statistikomrdden ligger till grund for indelningen i kommundelar. | cykelplanen dr indelningen
framst till for att 6versiktligt beskriva forutséttningar och innehdll i kommunens olika delar.
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De olika kommundelarna

Binneberg

Binnebergligger i den norra delen av Skovde
kommun och bestér till stor del avlandsbygd.
Har bor drygt 4000 personert, relativt jimnt
fordelat mellan orterna och landsbygden.
Har finns ett par mindre titorter; Viring,
Stopen och Ulvéker. Kommunala grundsko-
lor finns i Stopen (Frosve skola) och i Varing
(Varings skola).

Stopen har idag cykelvdg till Skévde ldngs vig 26,
pd ldngre sikt éir en koppling ldngs vdg 200 ocksd
Onskvdrd. (se hela kartan pd s. 18)

I kommundelen finns ett behov av att knyta
orterna till kollektivtrafik, samt att sdker-
stédlla cykelmojligheter kopplade till kom-
mundelens skolor. P4 langre sikt bor diskus-
sioner foras med Trafikverket om cykelvig
som kopplar kommundelen till centralorten
dven ldngs vig 200. Aven kopplingar till kom-
mundelarna Timmersdala och Tidan kan bli
aktuella med tiden.

Téatorten Stapen ligger runt 8 km norr om
centralorten Skovde och hir bor idag runt
1300 personer. Det finns en del kommersiell
service samt forskola, skola, folkbibliotek
och fritidsgard pa orten. Avstandet talar mot
cykelpendling mellan Stopen och Skovde,
men forutsdttningarna kan komma att for-
andras efterhand som elcyklar blir vanligare.
Har finns ocksa behov av bra parkerings-
mojligheter vid busshallplatser och det kan
finnas intresse av att ta med cykeln pa resor
med kollektivtrafik.

Ulvéker ar ett mindre villasamhalle med ca
250 invénare. Det finns idag ingen samhalls-

service pa orten och det dr drygt 3,5 km till
Stopen, dir nidrmsta grundskola finns. Det
finns idag en cykelbana pé delar av strackan
mellan de tvd orterna ldngs vag 2936. Cykel-
vigen tar slut vid Abrovallen, men resterande
stracka dr beslutad att byggas.

Varing ligger 6ver en mil nordost om Skévde

och dr hem till runt 600 personer. Tatorten
bestar till storsta delen av villor, men det
finns ocksa néagra flerbostadshus. Offentlig
service finns i form av forskola, fritids-
verksamhet, grundskola och en idrottsplats
sydost om sambhillet. Det finns dven lite kom-
mersiell service pd orten och i anslutning
till idrottsplatsen. Hir efterlyser OP2025 en
gang- och cykelvidg utmed vdg 2940 genom
samhillet och en sédkrare gdng- och cykel-
forbindelse langs vag 200 till idrottsplatsen.
En cykelvag hir skulle dven kunna koppla
samman Truvet och Varing.

Skultorp

Kommundelen Skultorp utgér kommunens
sydvéstra horn och bestar till stor del av
landsbygd, men omfattar dven tatorten Skul-
torp och ett flertal byar och mindre samhal-
len. I kommundelen som helhet bor det strax
under 5000 personer, avdem bor nédstan 4000
i tatorten Skultorp.

Skovde ~ &===T77

Grevagardsbyn

Skultorp har idag cykelvdg till Skévde léngs Skévde-
vdgen, pd ldngre sikt ér cykelvdg i Vistgotaledens

dragning ocksa 6nskvdrd. (se hela kartan pd's. 18)

Tatorten Skultorp har redan idag en vil fung-
erande cykelvig in till centralorten Skovde.
I 6vriga delar av kommundelen finns ingen
infrastruktur som &r sdrskilt till f6r cykling.
Detta géller bland annat for Simsjon, som
fungerar som sivil bes6ksmal som bostads-
ort. Vistgotaleden passerar genom kom-
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mundelen, men hédnvisas 6ster om Skultorp
till landsvdg med skyltade hastigheter pa 70
km/h.

Tatorten Skultorpligger runt 5 km soder om
centralorten Skovde, vilket for manga &r ett
rimligt avstand for cykelpendling. Hér finns
en del kommersiell service, samt forskolor
och kommundelens tvd kommunala grund-
skolor (Svartagdrdsskolan och Billingsdalsko-
lan). Har finns ocksa ett folkbibliotek och en
fritidsgérd.

De vistra delarna av kommundelen inklu-
derar delar av Billingen, vilket bland annat
innebdr stora hojdskillnader och branta
vagstrackningar. P& berget ligger samhéllet
Simsjon, med bade bostdder och en sjé som
ar ar ett besoksmal, sirskilt under som-
maren. Tillfart till Simsjon sker i huvudsak
via Claesborgsvigen i nordost, en vig som
ar relativt bran, smal och slingrande. Det
finns dven en tillfart via Herrekvarnsvigen
pa den sodra sidan av Billingen. I 6vrigt ar
kommundelen relativt plan, vilket innebar
goda forutsattningar for cykling.

Skovde

Kommundelen ligger i kommunens viastra
kant och bestar till stor del av centralorten
Skoévde, men inkluderar d&ven VAmb och det
narmsta omlandet kring staden. De Ostra
delarna ar relativt plana, medan de véstra be-
star av sluttningar, dir bebyggelsen klattrar
upp pa foten av platdberget Billingen.

/1 S H
1 /_‘/'Q\/_rf“/\
1 ’
'l 'Fj‘éllet
1
2 ~
g
Skovde e

Skultorp=... 37}

Centralorten Skévde dr sG komplex att kommunde-
len fdr ett eget avsnitt ldngre bak i dokumentet. (se
hela kartan pds. 18)

Eftersom trafiksituationen i komundelen
ar s komplex och omfattar vildigt ménga

manniskor i rérelse kommer kommundelen
att hanteras mer ingédende och delas in i yt-
terligare delomréaden.

Hér bor drygt 37500 personer, de allra flesta
inom centralortens grénser. Har finns ocska
huvuddelen av kommunens service, saval
offentlig som kommersiell. Det finns totalt
9 kommunala grundskolor i centralorten
Skovde (Billingsskolan, Eriksdalsskolan, He-
neskolan, Helenaskolan, Kapplundaskolan,
Lundenskolan, Norrmalmskolan, Rydskolan
och Vasaskolan). Utéver dessa finns dven ett
par fristdende grundskolor.

Tidan

Kommundelen ligger i det nordostra hornet
av kommunen och dr hem till runt 1600
personer, drygt hélften bor i titorten Tidan.
Marken dr forhéllandevis plan 6verlag, men
avstanden inom kommundelen och till cen-
tralorten dr stora.
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Kommundelen Tidan dr ldngstréckt och bestdr till
stor del av landsbygd, primdrt fokus bér vara bra
kopplingar till kollektivtrafikstrdken. (se hela kartan
pés. 18)

Bebyggelsenititorten ZTidanbestar till storre
delen av villor, men hér finns ocksé grupphus
och flerbostadshus. Hir finns ett flertal kom-
munala servicefunktioner: forskola, kom-
munal grundskola (Tidanskolan), fritidsgard,
folkbibliotek, dldreboende och vardcentral.
Samhillet har ocksé en idrottsplats och ett
tempererat friluftsbad. Hér finns ett forhal-
landevis stort utbud av kommersiella servi-
cefunktioner som butiker och serveringar.
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0p2025 lyfter fram ett behov av cykelvig
langs vig 200 soderut fran Tidan, som ska
koppla bebyggelsen langs vigen till tatorten.
Rekommendationen i 6versiktsplanen ar att
detta ska goras i samband med utbyggnaden
av de bostads- och verksamhetsomridden som
pekats ut.

Norr om orten finns ocksé Olstorps festplats,
drygt 1 km utanfor samhdllet. Festplatsen
kopplas till tatorten via vag 200, vilket gor
att en cykelvig diremellan bedoms som
lamplig.

Timmersdala

Kommundelen utgér kommunens nordvést-
rahorn och totalt bor det drygt 2500 personer
har. Det finns kommunal grundskola i de tva

tdtorterna; Lerdala skola och Timmersdala
skola

Timmersdalag = = =
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Kommundelen Timmersdala bestdr till stor del av

landsbygd, primdrt fokus bér vara bra kopplingar

till kollektivtrafikstrdken. (se hela kartan pé s. 18)

Lerdalaligger pé berget Billingens sluttning,
cirka 15 kilometer nordvast om Skovde.
Tatorten bestar nastan enbart av villor, och
har runt 400 invénare. Har finns bland an-
nat forskola och skola, samt idrottsplats, ett
elbelyst motionsspér och golfbana. OP2025
redovisar ett behov av gang- och cykelvig ge-
nom titorten, utmed Skaravigen (vag 2747).

Timmersdalaligger nedanfor nordvastslutt-
ningen av Billingen och fungerar som central
tatort i kommundelen. I tatorten bor drygt
850 personer och dven har dominerar villabe-
byggelse. P4 orten finns en del nédringsliv och

verksamheter som genererar viss inpendling
av arbetskraft. Hir finns ocksé forskola och
skola, fritidsgard, folkbibliotek, viss kom-
mersiell service, distriktslakarmottagning
och Billingsdals aldreboende. I utkanten av
tiatorten finns det en idrottsplats, en skid-
backe och ett elbelyst motionsspar.

Mellan kommundelen storre orter ar has-
tigheten begransad till 70 km/h. Vagen ar
relativt smal, en ladsvag utan mittlinje och
det passerar 700-900 fordon per dygn. Detta
talar for ett behov av cykelvdg mellan orterna
om det ska gé att cykla sdkert 14ngs strackan.
Det dr drygt 6 km mellan orterna, med byar
och annan bebyggelse langs strackan. Dess-
utom finns andra malpunkter ldngs vigen,
exempelvis sjon Langen med en badplats, i
h6jd med byn Melldala.

Varsas

Kommundelen ar stor till ytan och bestir
till stor del av landsbygd. Har bor drygt 3000
personer och avstdnden ar relativt langa. Har
finns fyra tatorter: Fjillet, Igelstorp, Vérsas
och Varola. Kommunal grundskola finns i
de tre orterna Igelstorp, Vasras och Varola.
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Kommundelen Virsds bestdr till stor del av lands-
bygd, primdrt fokus bér vara bra kopplingar till
kollektivtrafikstraken. (se hela kartan pé s. 18)
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Fjillet ligger nara centralorten Skovde, det
ar mindre dn 4 km till norra delarna av sta-
den och drygt 7 till centrum. Har bor ca 120
personer, i en by som bestar av villabebyg-
gelse. Orten saknar egen samhallsservice.
Hir finns ett utpekat behov av separat gang-
och cykelvig langs vdg 200 6ver Osan, vilket
ndmns i 0P2025.

Igelstorpbestar ocksa till stor del av villabe-
byggelse, pd orten bor ca 680 invanare. Hir
finns bade forskola och grundskola. I s6dra
delen av orten ligger en fotbollsplan. Allde-
les norr om vag 49 ligger ocksa Svenstorps
kyrkby, med glesare gdrdsbebyggelse. Titor-
ten ligger drygt 6 km fran Skovde stad, langs
en relativt smal landsvdg med en skyltad
hastighet pa 80 km/h. Hér ska vi arbeta for
en cykelvdg som kopplar samman orterna.
Det finns flera alternativa dragningar f6r en
cykelvag mellan Skovde och Igelstorp; bland
annatlangs vdg 49 och pd jarnvéagens banvall.
I bdda fallen ar Trafikverket vighallare och
vi rédder inte fritt 6ver beslutet.

Varsdsfungerar som centralort for den syd-
ostra kommundelen. I Varsas téatort bor ca
550 personer och de allra flesta bor i villa.
Hir finns forskola, grundskola, fritidsgard,
folkbibliotek och en del kommersiell ser-
vice. Det finns ocksé en idrottsplats och ett
elbelyst motionsspar. OP2025 lyfter fram ett
behov av att forldnga gang- och cykelvigen
soderut langs vig 2891 (Djursitravigen) for
att oka trafiksdkerheten. Det dr drygt en
mil frdn Virsds in till Skovde. Det gor att vi i
forsta hand bor satsa pé en bra koppling till
kollektivtrafiken.

Varola, eller Varola kyrkbyir en liten titort
med runt 35 invanare, men i socknen totalt
bor runt 550 personer. I samhéllet finns for-
skola och grundskola. Orten ar relativt gles
och binds samman av en landsvag (vig 2882)
med hogsta tilldtna hastighet pa 50 km/h pd
storre delarna av striackan, utanfér skolan
galler 30 km/h. Det 4r ca 4 km mellan Varola
och kommundelens centralort Virsas, vilket
innebir cykelavstdnd. Mellan Varola och
Virsés loper en smallandsvig med en tillditen
hastighet p4 70 km/h. Langs samma vag finns
aven fler bostdder dir det kan finnas barn

som gar i forskola och skola inne i titorten.
Déarfor gor vi bedomningen att en cykelvig
mellan orterna skulle vara att féredra. Det
ar drygt 9 km in till Skovde stad, med en bra
koppling till kollektivtrafik i Varsas kan dven
Varolas koppling till centralorten starkas.

Byn Vreten ligger i den allra sydligaste
spetsen av Skovde kommun. Idag bor det
runt 150 personer hir och tatorten saknar
helt egen samhallsservice, men det finns en
del féoreningsverksamhet. Det dr i dagsliget
inte aktuellt att anldgga cykelvig till ndgon
av kommunens o6vriga orter. Pa langre sikt
kan en koppling till kollektivtrafiken pd vig
26 bli aktuell.
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Billingesluttningen

Centru

Vastermalm
Va

~ Norrmalmskolan
 Heneskolan

~ Billingskolan

" Rydskolan

| Eriksdalskolan
| Lundenskolan
. Kéapplundaskolan
 Tradgardsstadens skola

Pd kartan visas kommundelen Skévde indelad med de tidigare skolupptagningsomrddena som utgéngspungt,
vilka kommer att anvdndas som underlag for arbetet med Gtgdrdsplaner i staden.
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Kommundel Skovde

Som avgransning for centralorten anvinder
vi det statistiska nyckelkodsomradet for kom-
mundelen Skovde (se karta). Denna delas sen
upp med de gamla skolupptagningsomré-
dena som utgangspunkt, for att ge oss mindre
och mer hanterbara bitar i d&tgdrdsplanerna.

Omrddesindelning

Norrmalm (Norrmalmskolan)

2. Hentorp, Kéllegarden, Karlsro (Hene-
skolan)

3. Vasastaden, Sodermalm, Vastermalm,
Centrum, Vamb, Billingesluttningen
(Billingskolan)

4. Sodra Ryd, Sjukhuset (Rydskolan)

Ostermalm, Timboholm, Segerstorp,
Aspelund (Eriksdalskolan)

6. Lunden, Rosenhaga (Lundenskolan)

7. Havstena, Kdpplunda, Karstorp, Has-
selbacken, Ulveket, Ekdngen, Dilderna
(Kapplundaskolan)

8. Stallsiken, Horsas, Horsés tradgards-
stad, Mariesjo, Hasslum (7rddgdrds-
stadens skola)

Arbetssdtt

De olika omradena i kommundelen kommer
attanalyseras var for sig, med utgdngspunkt
ide prioriteringar som faststéllts i cykelstra-
tegin. Darefter kommer atgirdsplaner att tas
fram for vart och ett av omrédena.

Mycket arbete ar redan gjort med avseende
pa barns skolvigar, darfor kommer arbets-
pendling att utgéra huvudfokus i forsta
omgéngen med analyser och atgirdsplaner.
Det innebir att omrddena kommer att ana-
lyseras utifrdn det perspektivet nar de forsta
atgirdsplanerna tas fram. Nar dessa sedan
genomforts, for vart och ett av de olika del-
omradena, kommer nya analyser att ligga
till grund for atgirdsplaner med fokus pé
skolvégar. Ndr dven det arbetet dr genomfort
kommer fokus att ldggas pa resor till och
fran fritidsaktiviteter och andra drenden i
vardagen.

Tanken &r inte att alla omraden ska analy-
seras pa en gang, utan vi kommer att arbeta
med ett eller ett par omraden i taget. Detta
for att analyserna som ligger till grund for
atgirderna ska vara sa aktuella som mojligt.

Samtidigt dr det viktigt att hdlla koll s& vi kan
samordna atgirder som kan kombineras,
daven om dessa genomfors utanfér omraden
med atgirdsplan.

Nya omraden och ny bebyggelse ska anpas-
sas till den struktur som angesi cykelstrategi
och cykelplan.

Prioritering

Alla omréden ska forst hanteras utifran
kriteriet arbetspendling, med analyser och
atgardsplaner. Direfter ska alla omrade ateri-
gen gés igenom med fokus pé sdkra skolvi-
gar. I ett tredje steg hanteras alla omrdden
med avseende pé fritidsresor.

Cykelplanen avgor inte i vilken inbordes ord-
ning atgirdsplaner for de olika omrédena
ska tas fram.
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P4 kartan visas huvudcykelndtet, de olika strGken namnges efter den firg som visar var strdket gadr. Strdken heter
Réda strdket, Gula strdket, Bld strdket, Grona strdket, Orangea strdket och Lila strdket.
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Huvudcykelnat

Ett antal cykelvdgar i centralorten Skovde
kommer attingd i ett s kallat huvudnét. Hu-
vudcykelnitet ska koppla samman de olika
delarna av staden och fungera som strak till,
fran och mellan stérre méalpunkter.

Alla strdk som ingdr i huvudcykelnitet
namnsétts och skyltas i enlighet med den
farg straket har i kartan till vénster. Det ger
en struktur som kan anvidndas nar cyklister
ska navigera i cykelnitet.

P& kartan till vinster redovisas dven ett
omrdde i norddst, dar det i dagslaget varken
finns infrastruktur for bilar eller cyklar. Den
streckade linjen symboliserar den koppling
som planeras ga genom den nya stadsdelen
Stadsskogen och de delar av Tradgardsstaden
som inte dr byggda idag.

Prioriterat strak

Det prioriterade strédket ingdr i huvudcy-
eklnitet, dar det binder samman stadens
nordligaste delar med de sydligaste. Stréaket
gér alltsd langs en av de lidngre striackorna,
dessutom kopplas manga andra delar till
denna "ryggrad”.

Det prioriterade strak som ligger i planen gar
pa den véstra sidan om jirnvagen. P4 lingre
sikt dr intentionen att f4 till ett motsvarande
strak dven Oster om jarnvégen.
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UPPFOLJNING AV CYKELPLANEN

Kontroll

Matningar

Kommunen kommer att ha stdende mat-
ningar av cykeltrafiken pa sex platser i cen-
tralorten. Ett par av méatstationerna kommer
att utrustas med realtidsskyltar (matrkerat i
kartan nedan med 1 och 2. Realtidsskyltarna
placeras pé centrala platser, s att ménga
kan se dem, bade de som cyklar och andra.
Skylt kommer att séttas ut pa plats ettiforsta
hand (vid hogskolan) och vid plats tvdiandra
hand (vid Sandtorget). Kommunen kommer
vid behov dven att genomfora rikning och
maétning pd andra platser.

Kommunen kommer att ha stdende mdtningar av
cykeltrafiken pd dessa sex platser. De som marke-
rats med siffror dr tdnkt ska utrustas med realtids-
skyltar.

Undersdkningar

Som komplement till cykelarbetet kommer
kommunen att anvdnda sig av en egen webb-
enkét inriktad pd cykel. Den kommer att
besvaras vartannat ar, udda artal.

Aven andra undersokningar kan anvindas
som underlagi cykelarbetet, séisom ndjdhets-
undersokningar och resvaneundersokningar
(RVU).

Kommunen planerar att delta i Cykelfram-
jandets "Kommunvelometer”, vilket vi har
gjort varje r sedan 2012. Det ger en sam-
manstéllning med en fingervisning om hur
cykelarbetet gir och hur det star sig i forhél-
lande till andra kommuner.

Redovisning

Cykelbokslut

Kommunen sammanstéller arligen ett cy-
kelbokslut. Det dokument som tas fram ska
uppfattas som enkelt och littldst. Den ska
kunna anviandas som informationsmaterial
riktad till kommuninvanare och adnra som
ar intresserade.

I cykelbokslutet redovisas de atgdrder som
genomfdrts under sedan det senaste bok-
slutet sammanstalls. Utover detta kommer
resultat av genomfoérda mitningar och un-
dersokningar att presenteras.

Anvar for sammastillning av ett cykelbokslut
ligger pé sektor samhéllsbyggnad.

Overgripande resultat

1. Karta med vilka omrdden som har
pagéende atgiardsplan

2. Karta med cykelndtet dar atgirdade
omréden pekas ut

Forandringar som gjorts i driften
Maétningar som gjorts

Undersokningar som gjorts
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Redovisning av genomférda projekt/atgarder

Varje atgdrdsplan ges ett avsnitt, karta 6ver
omraden som atgidrdats och omraden som
ligger kvar och ska atgédrdas. Bilder pd fore/
efter och om event genomforts.

Lépande redovisning gentemot invdnare

I samband med fysiska fordndringar i cy-
kelnédtet kommer information att ga ut d&ven
under verksamhetsaret, liksom tidigare. Det
kommer &dven att g& ut information kring
olika skotseldtgirder, exempelvis snérojning
och sopning.

Den 16pande redovisningen kommer att ske
genom ett flertal kanaler, exempelvis:

1. Péplats

2. Hemsidan

3. Sociala medier
4. Lokaltidningar
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