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SAMMANFATTNING

Skévde kommun har under lang tid arbetat
med att utveckla infrastrukturen for cykel-
trafik. Det saknas dock en Overgripande
strategisk plan for vad det dr som ska uppnas,
vilket cykelstrategin ska avhjilpa.

Cykelstrategin dr en tematisk fordjupning
av Skovde kommuns trafikstrategi (2012)
och lyder under den. Det innebér att de
overgripande prioriteringarna mellan olika
trafikslag och strukturen 6verlag ar beslutad
sedan tidigare. Cykelstrategin ska inkluderas
i trafikstrategin nar den senare uppdateras.

Malet dr att cyklandet ska 6ka i Skovde kom-
mun och att cykeln ska vara ett naturligt val
vid vardagsresor av olika slag. Hélften av
bilresorna i Skovde kommun &ar under tre
kilometer ldnga och en majoritet av alla resor
(oavsett fardsidtt) ar under fem kilometer.
Manga av dessa resor kan goras med cykel,
det géller resor till/fran arbete och skola,
samt resor for att utféra drenden och till
fritidsaktiviteter.

| Skovde cyklar vi

For att uppné en 6kad andel cyklande och
f4 fler att cykla mer ska kommunens arbete,
trafik- och samhéllsplanering utga fran fyra
strategier:

1. Efferstriva ett sammanhingande cy-
kelnat

Ta fram minst ett prioriterat cykelstrik
Prioritera arbetspendling med cykel

Prioritera cykelvigar till och frdn
skolor

Dessa fyra strategier stimmer vil Gverens
med Strategi for okad cykling i Véstra Gota-
landoch de prioriteringsprinciper som tagits
framiden. Nagot som kommer att underlitta
arbetet kring eventuella statliga vigar som
kan beroras i arbetet framover.

I allt detta kommer kommunen som arbets-
givare att behova foregd med gott exempel,
bade vad giller satsningar pa anstélldas resor
och i arbetet med hur de fysiska miljderna
ska utformas.

Med en antagen cykelstrategifinns det tyd-
liga riktlinjer for vilka strategier som géller
i Skovde kommun. Till denna kopplas en
cykelplan, del tva, dir strategierna konkreti-
seras och appliceras pd den verklighet som ar
idag. Har presenteras kartor 6ver hur cykle-
néatet ska se ut i framtiden och en plan for
hur genomforandet ska g till. For att kunna
folja upp arbetet behdver ocksd méatbara
mal tas fram, baserat pa hur laget ar idag.
Den tredje och sista delen &r dtgardsplaner,
som dr den del i det 16pande arbetet. Dessa
tas fram enligt den struktur som faststalls i
cykelplenen. Atgirdsplanerna kommer att
innehalla de atgdrder som behdvs coh en
budget for dessa.
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INLEDNING

Bakgrund

Skévde kommun utvecklas och det har 6kat
trafikméngderna i staden och centralorten
de senaste dren. De strategiska beslut som
tas hir stakar ut riktningen for den framtida
utvecklingen. Det innebir att de bestidnds-
delar som bygger upp vart samhille méste
forandras Over tid, inte bara den fysiska
verklighet vi lever i utan ocksd manniskors
beteendemonster och attityder.

2016-04-04 fattade Kommunstyrelsen i Skov-
de kommun beslut om att gd med i foren-
ingen Svenska cykelstdder. En forening som
samlar flera kommuner som édr ledande inom
vardagscykling, ett ndtverk med mycket
kunskap och engagemang. Foreningen har
tre fokusomraden: opinionsbildning, kun-
skapsutbyte och samverkan. Svenska Cykel-
stidders vision dr att hilften av alla resor som
ar kortare 4n 5 kilometer ska ske med cykel.

Vad stdr i trafikstrategin gdllande cykel?

Skovde kommuns trafikstrategi (2012) ar
fokuserad pd Skovde stad och dven om det
gdr att applicera delar av tankesittet pd
hela kommunen. Inriktningen ar att géra
trafiksystemet mer miljovanligt och mindre
beroende av fossila brénslen. Det star bland
annat att de olika trafikslagen ska behand-
las jamstallt och att "Vid konkurrens om
utrymmet ska kollektivtrafik och gang- och
cykeltrafik prioriteras” (s. 9). Det handlar om
att tillgodose varje méanniskas resebehov pd
ett hallbart sitt. I relation till hur trafik- och
samhallsplanering gjorts tidigare i Skovde
ar det kollektivtrafik, gdende och cykeltra-
fik som i och med detta kommer att behéva
prioriteras hogre.

Trafikstrategin utgdr fran verktyget Trafik for
en attraktiv stad (TRAST) och har utifran det
tagit fram sju 6vergripande inriktningsmal:

1. Attraktiv utveckling av centrum

2. Hallbara resmonster och firdmedel
3. Tillganglig stad

4. Goda pendlingsmojligheter

5. Trygg stad
6. Trafiksaker stad

7. Hailsosam stad

Cyklingens roll i samhallet

Fysisk aktivitet dr viktigt for manniskors
hélsa och vilbefinnande. Forskning visar
att vardagsmotion i form av att g eller cykla
cirka 30 minuter per dag ar tillrdckligt for att
ge positiva hilsoeffekter. Utan vardagsmo-
tion riskerar manniskor att drabbas av en
rad olika sjukdomar, som en direkt f6ljd av
fysisk inaktivitet. Sjukdomar som beror pa
eller paverkas av fysisk inaktivitet 4r bland
annat hjart- och karlsjukdomar, diabetes,
stroke och benskorhet. Cykling kan ocksa
ha positiva effekter pd den psykiska halsan.
Att fler ménniskor gar och cyklar kan darfor
ha stor effekt pd folkhilsan. Kostnaderna
tor den fysiska inaktiviteten hos ungefér
en tredjedel av Sveriges befolkning uppgér
till cirka 6 miljarder kronor om &ret. Utan
den méngd géng- och cykeltrafik vi har idag
skulle den arliga kostnaden for fysisk inak-
tivitet uppskattningsvis 6ka med cirka 650
miljoner kronor.

En dansk studie pa 52 000 personer visar
att de positiva effekterna av att rora pé sig
ar sa pétagliga att de vager upp de negativa
effekter av luftféroreningar. Skovde har be-
tydligt mindre trafik och kommer troligtvis
inte i ndrheten av de nivaer av fororeningar
som forekommer i centrala Képenhamn. Det
innebdr att de positiva effekterna pé hilsan
sannolikt ar storre hir i Skovde. Ytterligare
argument for cykling ar att cyklar dr ener-
gieffektiva, tar lite plats och varken bullrar
eller sldpper ut avgaser. Att fler cyklar istél-
let for att ta bilen leder inte bara till direkta
hélsoeffekter for den som cyklar, det ger en
forbattrad luftkvalitet och en bittre, trev-
ligare och mer hilsosam milj6 for oss alla.

Cykeln som fardmedel kriver dessutom
forhallandevis liten yta och héller relativt
laga hastigheter, vilket dr faktorer som har
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avgOrande betydelse for stadslivet. Stader
med en hog andel gdng- och cykeltrafik har
darfor ofta en attraktiv och levande stads-
miljo. Dessutom forstdrker de varandra, en
attraktiv miljo gor att fler gar och cyklar och
vice versa. Sociala aktiviteter uppmuntras
nar manniskor har mojlighet att se och hora
varandra, att vistas stdende eller sittande
utover att rora pa sig. Fler ménniskor i r6-
relse skapar folkliv och ger en 6kad kinsla
av trygghet, dven for dem som cyklar.

Cyklingen ar viktig for att allai samhdillet ska
ha mojlighet att transportera sig, oberoende
av ekonomiska mojligheter, tillgdng till bil
och korkort, alder och kon. En ménniska som
skaffar en cykel fir inte bara ett transportme-
del, de far en frihet att rora sig som inte kos-
tar mycket mer inkopskostnaden for cykeln.
Fardmedlet dr extra virdefullt for de som inte
ar gamla nog att ta korkort, vara barn och
ungdomar. Den dr ocksa ett bra alternativ
for de som ror sig i riktningar/omraden dér
detinte finns tét, regelbunden kollektivtrafik
eller dar avstandet till en hallplats ar stort.
Dethandlar om frihet och det handlar om att
alla ska kdnna att Skovde (bade staden och
kommunen) ar tillgdngligt for dem.

I Trafikverkets handbok f6r géng-, cykel- och
mopedtrafik (GCM-handboken) stir det att
cyklandet avtar vid ca 5 kilometers avstidnd.
For resor som blir si korta att bilar knappt
hinner bli ordentligt varma, dr det battre for
oss, for miljon och {6r bilen om vi tar cykeln.
Hela Skovde stad ligger i inom 5 km fran
centrum, staden ar drygt ca 9 km lang och 4
km bred (fagelvigen). Bortsett fran Billingen
ar staden forhllandevis platt, vilket tillsam-
mans med de relativt korta avstdnden ger
goda foérutsittningar att cykla. Aven utanfor
staden ar forutsattningarna for cykling goda,
med relativt plan mark. I vissa fall begransar
avstand och hastigheter pé bilvégar tillgdng-
ligheten och attraktiviteten.

Regionala planer och strategier

Véstra Gotalandsregionen har en plan for
tranportinfrastruktur och i januari antogs
fordjupning i form av en strategi for ckad
cykling. Pa regional nivd finns pengar att

soka for satsningar pd bland annat cykelnitet
och for bytespunkter dir minniskor byter
fran ett fairdmedel till ett annat (exempelvis
busshéllplatser). For fysiska atgédrder giller
medfinansiering pd 50 procent frin kommu-
nens sida och for paverkansatgédrder dr ingen
siffra satt. Effekten av en investering blir
dubbelt sa stor om det samtidigt genomfors
en informationskampanj.

I den regionala cykelstrategin behandlas
prioriteringar for satsningar pa cykelvagar i
det statliga vagnitet och det satsas dven pd
paverkansétgirder for beteendeférandring. I
forsta hand ska vardagscykling som resor till
och fran arbete, skola och fritidsaktiviteter
prioriteras. I andra hand ska "felande ldnkar”
och rekreations- och turismcykling priorite-
ras. Det handlar om "hela resan” och behovet
av parkering vid mal- och bytespunkter lyfts
fram tillsammans med vikten av satsningar
pa information och beteendepaverkan. Den
regionala visionen ar: “Cykel, en del av det
goda Ilivet”och malséttningen ar att: "Skapa
forutsatiningar for okad och sdker cykling”.

Den regionala cykelstrategin konstaterar
att tillgédngligheten ar bristfallig vid alla ty-
per av mélpunkter i Vastra Gétaland. Av de
mélpunkter som identifierats som viktiga
av kommunerna sjdlva saknade 37 procent
direkt koppling till cykelvagnat, det gillde
framst arbetsplatser. Undersokningar visade
ocksd att de allra flesta resor som gors ar
vardagliga resor som gar till just arbetsplat-
ser, skolor, handel eller fritidsanldggningar.
Det konstaterades ocksd att ver hilften av
resorna till fritidsaktiviteter, underhallning
eller motion ar kortare dn 5 km, trots det gors
mer an hilften av de resorna med bil.

Vistra Gotalandsregionen arbetar for att for-
battra mojligheterna att ta med cykel ombord
pa kollektivtrafiken.

Trafikstrategi - cykelstrategi

Skovde kommuns trafikstrategi behandlar
trafiksystemet som helhet och cykelstrategin
ar en fordjupning av denna. Det innebér att
trafikstrategin giller och dr 6verordnad cy-
kelstrategin, som inte motsdger det som ar
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antaget i trafikstrategin utan utvecklar och
konkretiserar det som stér dir.

Malsattningen ar att cykelstrategin ska
inkluderas i trafikstrategin nidr den uppda-
teras ndsta gdng. Pa si sitt kommer rena
stillningstaganden kring cykeltrafiken att
inforlivas i trafikstrategin. P4 det viset 6kar
inte antalet styrdokument, da trafikstrategin
kommer att hantera cykling mer ingédende.

Trafikstrategi

Cykel-
trateqi

Processen

Sektor samhéllbyggnad har fattiuppdrag att
ta fram en cykelstrategi i tre delar. Den forsta
delen som ér strategisk och 6vergripande gar
under namnet Cykelstrategi, till den hor en
mer konkret cykelplan och atgirdslistor
med kostnadsberdknade atgérder.

I cykelstrategin fattas beslut om vilken
inriktning kommunen ska ha i planeringen
for cykling. De strategier och de stéllnings-
taganden som finns i cykelstrategin styr det
fortsatta arbetet, men de racker inte for att
klargora exakt vad som ska goras i den fysiska
miljon eller hur satsningar ska genomféras.

I del tva, cykelplanen anvands strategierna
for att ta konkreta beslut kring planerna
for cykling i Skovde kommun. Det handlar
bland annat om hur cykelinfrastrukturen
ska utformas, att identifiera ett eller flera
huvudstrék, arbeta fram metoder for atti-
tyd- och beteendepéverkan och fatta beslut
kring vilka minimikrav som ska gilla for
utformning, drift och underhdll. Cykelpla-
nen redogor ocksd for valda metoder for att
mata och avldsa resultat av de satsningar
som genomfdrs. Dessa kommer inte att ge

hela bilden av det som hander i kommunen,
men kommer att fungera som indikatorer pa
om arbetet leder at ratt hall och om det hal-
ler den takt vi behover halla for att na fram.
Dessa métbara mal bor sammanstillas och
anvandas i ett cykelbokslut arligen.

Den tredje och sista delen bestar av flera
atgdrdslistor, dar alla atgéarder for olika geo-
grafiska omrédden listas. Alla listade atgarder
ska redovisas med en ungeférlig kostnad, for
att kunna anvindas i budgetarbetet.

Detta ger kostnadstidckning fran strategiska
stillningstaganden till fysiska fordndringar
i vdr livsmilj6 och andra insatser och eve-
nemang.

Del 1, Cykelstrategi

En workshop genomfordes i uppstartsdelen
av projektet. P4 workshopen deltog kom-
munstyrelsen och en grupp tjinstemin som
representerade kommunens olika sektorer
och verksamheter. Eftermiddagen genom-
fordes i samarbete med Krister Isaksson,
cykelexpert pA SWECO och Lars Stromgren,
ordforande for organisationen Svensk cyk-
ling. Workshopen gav oss ett resonemang
kring vilka vi ska rikta vira insatser till, for
att fler ska cykla mer i Skévde kommun.

Med utfallet frdn workshopen som grund och
det kunskapsmaterial som finns tillgingligt
kring planering for cykling togs ett forslag
pa Cykelstrategi fram. Ett avstimningsmdéte
holls sedan med gruppen tjinstemin fran
workshopen, for att gd igenom innehéllet och
stimma av medskicken frdn workshopen.

For att sdkerstédlla en bred acceptans for
innehallet i cykelstrategin genomfdrs en re-
missrunda med stor bredd. Pa det viset 6kar
styrkan i det stdllningstaganden som gors i
cykelstrategin.

Avgransningar

Geografiskt giller cykelstrategin for hela
Skovde kommun. Médngden cyklister och
potentiella cyklister dr av naturliga skal storst
i centralorten, men samma Overgripande
strategier ska gilla for hela kommunen, dven
de mindre orterna och landsbygden. Strate-
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gierna ska tdcka resor mellan kommunens
olika orter och dven 6ver kommungriansen.

Innehallsmassigt behandlas cykling som en
deli ett storre transportsystem, med fokus pa
att hela resan ska fungera. Har laggs sarskilt
fokus pa hur cykelresor kan kombineras med
kollektivtrafikresor.

Strategierna giller for hur det fysiska cy-
kelinfrastrukturnétet ska planeras och byg-
gas upp, vilka cyklande grupper som ska
prioriteras forst och ddrmed till vilka olika
kampanjer ska riktas.

Cykelstrategin kommer inte att ta upp de
andra trafikslagens forutsdttningar, men
kommer att hantera cykelinfrastrukturens
forhallande till dem.

Ovriga relaterade planeringsdokument i
Skovde kommun

Cykelstrategin dr en fordjupning av trafik-
strategin, i likhet med den styrs den av och
hiamtar material frdn andra kommunala
planeringsdokument. Nedan féljer en kort
beskrivning av dokumenten samt en forkla-
ring kring hur cykelstrategin forhéller sig
till dem.

OP 2025

Oversiktsplanen &r ett strategiskt planerings-
instrument som anger kommunens viljein-
riktning for anvindningen av kommunens
mark- och vattenomraden.

Oversiktsplanen syftar till att samordna olika
allminna statliga och kommunala intressen
for en god markhushdllning. OP 2025 togs
fram parallellt med trafikstrategin och dessa
beskriver tillsammans inriktningen for stads-
planering i Skévde.

Cykelstrategin forhéller sig darfor pé ett
likartat satt till 6versiktsplanen som till tra-
fikstrategin.

Parkering i Skévde (2010)

Tillgdngligheten till Skovde har stor bety-
delse, i detta dr parkeringen en nyckelfriga.
Utformningen av parkeringen ska ge stod
at onskad stadsutveckling och hér regleras
parkeringsnormer for bdde motortrafik och

cykel. Dock saknas strategier som tydligt
kopplas till cykelparkering, vilket gor att
cykelstrategin kan komplettera och redo-
gora for kommunens stillningstaganden
kring detta. Det finns dock riktlinjer for hur
parkeringsbehov ska berdknas och en par-
keringsnorm for cykel.

Strategi for parkering ir, likt Oversiktplanen
och Trafikstrategin, ett inriktningsdoku-
ment.

Energi- och klimatstrategi 2011

Skévde kommuns energi- och klimatstrategi
har som syfte att ge kommunen forutsitt-
ningar for att hantera klimatfrédgan pa lokal
nivé, pé ett langsiktigt och strategiskt sétt.
Energi- och klimatstrategin omfattar utslap-
pen av vixthusgaser inom sektorerna energi
och transporter samt atgirder som syftar till
att paverka beteenden mot ett mer resursef-
fektivt samhalle. Energi och klimatstrategin
redovisar mal for minskad klimatpaverkan
fran transportsektorn. Att 6ka cyklingen ar
en del i det arbetet.

Resepolicy (2012)

Skovde kommuns Resepolicy ska foljas
av anstéllda och fortroendevalda i Skovde
kommuns ndmnder, styrelser, forvaltningar
(numer sektorer) och bolag. Policyn syftar
till att alla tjinsteresor ska vara trafiksdkra,
miljéanpassade och kostnadseffektiva.

Resepolicyn pekar pd kommunens ambition
i frdgan héllbar trafikplanering, hér lyfts
sdkerhet och miljoanpassning fram. Policyn
ar dessutom valdigt konkret i att cykel helst
skaviljas framfor andra firdmedel vid korta
resstrackor. Detta underbygger vikten av
satsningar pd cykel i kommunens roll som
arbetsgivare.

Riktlinjer for fordon och resor (2012)

Skovde kommuns Riktlinjer for fordon och
resor ska foljas av anstédllda och fortroen-
devalda i Skovde kommunorganisation.
Dokumentet syftar till att alla tjdnsteresor
ska vara trafiksdkra, miljoanpassade och
kostnadseffektiva.
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Riktlinjerna upprepar det som stér i resepo-
licyn och gér sedan ner pé detaljerad niva for
att beskriva exakt vad som géller. Stort fokus
ligger pa vad som giller for de motorfordon
(framst personbilar) som anvandsi tjansten.
Det stdr ocksd att vid cykling ska cykelhjdlm
anvindas och att for korta resor anvinds i
forsta hand cykel. Det dr dessutom beslutat
attalla anstidllda med transportbehov ska ha
tillgdng till tjinstecykel, vilken s& langt som
mojligt ska vara utrustad med mojligheter
till att ta med eventuell last och utrustning
som arbetet kriver. Det ger underlag till
satsningar inom den egna organisationen.

Folkhalsopolitiskt program 2015-2018

Programmet bygger vidare pd Vision Skovde
2025 och fortydligar inriktningen for folk-
hilsoarbetet. Levnadsvanor baseras pa
individers egna val, det vi som kommun
kan gora ar att utforma livsvillkor och livs-
miljoer pé ett sdtt som indirekt bidrar till
goda levnadsvanor. Tre av visionens utveck-
lingsomréden lyfts fram i programmet: aft-
raktiva boendemiljoer, kunskapsutveckling
och arbete, samt tillsammans. De delar som
ar aktuella i arbetet med cykelplaneringen
handlar frimst om delaktighet i planeringen,
med sirskilt fokus pa att f& med barn och
unga. Utover det ska vi, som det stér, arbeta
for en aktiv och héllbar omradesutveckling
med fokus pd livsvillkor och livsmiljo. Vi ska
ocksd arbeta for att utjdmna skillnaderna i
livsvillkor under barnens uppvaxt.

Programmet ger oss bland annat ramar for
hur arbetet kan goras framover och vilken
vikt som behover ldggas vid medborgardialog
och samverkan.

Barn- och ungdomspolitiskt program 2015-
2018

Programmet ska vara vigledande i arbetet for
att na de nationella malen for barnrittspoli-
tiken och ungdomspolitiken. Hér stir att alla
kommunens insatser som berér mélgruppen
0-25 ar ska ha ett barn- och ungdomsperspek-
tiv. Med det menas att barn och ungdomar
ska fa utova sina ménskliga rattigheter, be-
traktas som en mangfald avindivider, stodjas

att bli sjalvstdndiga, ta ansvar och ges majlig-
het att vara delaktiga och ha inflytande i hela
den politiska processen.

Programmet inriktar sig pa visionens ut-
vecklingsomrdden: attraktiva boendemil-
Jjoer, kunskapsutveckling och arbete, samt
tillsammans. Barn och ungdomar ska ha
trygga, tillgdngliga och hdlsosamma boende-
och livsmiljoer. De ska dessutom inkluderas
i dialog kring samhéllsutvecklingen och
darigenom bl.a. péverka sin egen vardag.
Vi ska ocksa utveckla vart samarbete med
foreningar och civilsamhaillet och genom
dessa 6ka barns och ungdomars delaktighet
och kreativitet.

Barns och ungas mojlighet till kultur- och
fritidsaktiviteter handlar i hog grad om
tillganglighet. Trygga cykelvagar 6ver hela
kommunen kan mojliggéra barns och ungas
deltagande i kultur- och fritidsaktiviteter pa
véra sju folkbibliotek, fritidsgardar, Kultur-
huset och Kulturfabriken, idrottsplatser och
traningsarenor.

I likhet med programmet ovan fér vi har
ramar till hur arbetet bor laggas upp, med
medborgardialog och samverkan. I det har
fallet med fokus pa barn och ungdomar.

Policy fér funktionshindersfragor

Policydokumentet lyfter fram vikten av att
planera var livsmiljo sa att s& manga som
mojligt kan ta del av det som erbjuds. Det
ar darfor viktigt att 1agga extra stor vikt vid
tillgdnglighetsaspekter i utformningen av
de skapade miljoerna. Till grund f6r arbetet
finns FN:s konvention om réttigheter for
personer med funktionsnedsattning.

Policyn belyser fragor som behover tas med
i arbetet kring cykelinfrastruktur och cykel-
planering i Skévde kommun.

Aktuell statistik

Cykelframjandets kommunvelometer 2017

Cykelfrimjandet ar en ideell f6rening som f6-
retrader den globala cykelrorelsen i Sverige.
Genom organisationens kommunvelometer
utviarderas kommunernas cykelarbete. Cy-
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kelfrimjandet skriver att metoden mojlig-
gor en snabb, enkel och objektiv analys av
cykelarbetet i en kommun. Detta kan sedan
anvandas for att pa ett enkelt satt méita och
jamfora hur Sveriges kommuner arbetar
med och prioriterar cykling. I den senaste
rapporten skriver de att erfarenheterna
fran tidigare &r har visat att metoden ger en
tillrackligt bra bedomningsgrund, trots sin
enkla utformning.

Syftet dr att granskningen ska skapa na-
tionell och lokal debatt och incitament for
forbattringar, men dven peka pa handlings-
omraden dir det finns mojlighet till konkreta
forbattringar i de deltagande kommunerna.
De deltagande kommunerna far en rapport
som bade beskriver kommunens nulédge
och hur den star sig i forhallande till andra
kommuner. Undersékningen bygger helt
pa uppgifter som kommunerna sjilva har
lamnat, uppgifterna har sedan genomgatt
en rimlighetskontroll.

Fragorna i granskningen har delats in i sex
delomraden som viktas lika:

1. Befintlig infrastruktur

2. Infrastruktur och underhall

3. Information och marknadsforing

4. Cykelaktiviteter under 2016

5. Cykelpolitik

6. Uppfdljning och mitning

Ar Poang

2012 32,5
2013 36,5
2014 36
2015 27
2016 29
2017 33

Skévde kommuns podng i kommunvelometern
under de sex dren 2012-2017.

Skovde kommun har medverkat i kommun-
velometern 6 ar i rad, med start 2012. Efter
att ett nytt podngsystem inférdes 2015 har
poangen for Skovde kommun Okat ndgot
varje ar. Av totalt 60 podng fick kommunen
33 i kommunvelometern for 2017.

Deltagande i kommunvelometern under
kommande &r kommer att ge en fingervis-
ning av effekterna av det arbete som gors i
Skovde kommun.

De omraden dir vi har storst forbattringspo-
tential enligt rapporten ar information och
marknadsforing (3av 10), samt matning och
uppfoljning (4 av 10). Hir menar Cykelfram-
jandet att kommunen bor se over satsade
medel och personresurser. Kopplat till detta
namns ocksa virdet av en sammanstillning
och de foreslar ett cykelbokslut for detta
andamal. De rekommenderar ett samarbete
med cyklister som st6d i prioriteringsarbetet.

Rapporten lyfter fram virdet av att ta fram en
cykelstrategi och den cykelplan som hanger
samman med den.

STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition)

STRADA bygger pa uppgifter fran tva killor,
polisen och sjukvarden. Polisen registrerar
in trafikolyckor i hela landet sedan arsskif-
tet 2003 och det gor ocksé storre delen av
Sveriges akutsjukhus. Att rapporteringen
gors fran tva hall gor bade att fler olyckor
rapporteras in i systemet och ger en battre
bild av skadegraden genom sjukvardens di-
agnoser. Den sammanstallning som anvands
som presenteras hir baseras pa siffrorna
fran 2011 till 2015.

Statistiken delas in beroende pa om nagon
dog, fick allvarliga, mattliga eller lind-
riga skador, eller om olyckan inte orsakade
ndgra personskador. Ndr det géller doda
och allvarligt skadade i trafiken har Sverige
en nollvision. I Skovde kommun har inga
dodsolyckor dar cyklister varit inblandade
rapporterats under den redovisade perioden
ochigenomsnitt 2 allvarliga olyckor har rap-
porterats per ar.

De senaste fem aren har drygt 400 olyckor
dér cyklister varit involverade intrédffat. Den
storsta delen av olyckorna ér s kallade sing-
elolyckor, néstan 350 stycken. Av de allvarliga
olyckor som rapporterades under 2015 var
béda singelolyckor. En singelolycka dr nér
det endast ir ett fordon eller en trafikant in-
blandad. Det dr dock inte omojligt att en del
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av dessa orsakts av att personen vijt undan
for att inte kora pa nagon/bli pakord. Detta
stimmer vél 6verens med de generella slut-
satser som dragitsinationella ssmmanhang.

Nar det giller allvarliga och méttliga skador
ar antalet olyckor ungefiar samma fran ar till
ar, medan de lindriga blev négot fler efter
2012. Antalet lindriga olyckor blev nagot
farre igen 2015, men har inte natt ner till de
nivaer vi hade innan 2012.

Av de 87 rapporterade olyckor som intraf-
fade under 2015 ar hela 73 singelolyckor. 6
cyklister har krockat med mopeder, 4 med
en annan cykel, 2 med bilar och ytterligare
2 har krockat med fotgidngare.

De dominerande platserna dr frimst gafu- e/-
ler vigstrdckning och gdng- och cykelbana/
vagoch med tanke pa hur stor andel som dr
singelolyckor dr detta inte s& forvanande.
Endast 6 av olyckorna skedde i gatu- eller
vagkorsning. Det gr inte att utldsa orsaker
till de olika olyckorna ur statistiken.

Resvaneundersdkning Skévde kommun
(2011)

Undersokningen gjordes som en del i for-
arbetet till den trafikstrategi som antogs
2012. I unders6kningen har alla firdmedel
behandlats i delresor och alltsd inte enbart
huvudresan. Svarsfrekvensen var relativt 1ag,
49 %, vilket gor att vi behover vara forsiktiga
med att l4gga alltfor stor vikt vid resultaten.
Med det sagt ger de dnda en fingervisning
kring hur det sdg ut i Skévde 2011.

Hur folk véljer att resa beror delvis pd vad
de har tillgang till. En stor majoritet av de
svarande hade korkort och ungefir lika
ménga hade tillgang till bil med nagon re-
gelbundenhet. 8 av 10 hade tillgang till cykel.
En tiondel hade inte tillgang till bil och/eller
cykel, det gir inte att utldsa om de grupperna
sammanfaller och om en del i s4 fall varken
hade tillgéng till bil eller cykel.

Nar det galler formaner fran arbetsgivare
svarade de allra flesta forvarvsarbetande att
de hade tillgang till avgiftsfri parkering pa
arbetsplatsen, bara 2 % svarade att de hade
tillgdng till/mojlighet till subventionerat

kollektivtrafikkort. Undersokningen stillde
ingen fraga kring parkering eller andra for-
méner knutna till cykling. Trots det visade
undersokningen att cykel var det firdmedel
som anvinds av nést flest (efter bilen). Runt
entredjedel cyklar alltsd ndgon stracka under
en vanlig dag, dven utan satsningar fran ar-
betsgivare. Det gar inte att utldsa hur manga
av dessa som cykelpendlar till arbetet eller
hur ldnga de olika resorna dr. Men vért att
notera ar att ungefir samma siffror gillde
for bdde mén och kvinnor.

Pendlingstiden pé cykel for de som arbetar
var i de allra flesta fall under 30 minuter. Mer
an hélften en restid pa mellan 10 och 19 min
(57 %). Tidsatgangen for de som pendlar med
bil 1&g pa under 20 minuter for tre fjardede-
lar, och mindre 4n 10 minuter for den sista
fjirdedelen. Hir finns det potential, ménga
av dessa korta resor kan gora pa cykel.

For studenter var de vanligaste firdmedlen
i fallande ordning: cykel, buss och att ga.
Studenter skiljer sig alltsd mérkbart fran de
som arbetar. Cykling och buss 1ag pa ungefar
lika andel, foljt av att gd med ungefir héalften
sé stor andel. Bilen kom f6rst pa fjarde plats,
tatt foljt av att dka tag. Resultatet visar alltsa
att Skovdes studenter i mycket stor utstrack-
ning anvande sig av héllbara fairdmedel.

Arstiden paverkar om folk viljer att ta cykeln.
Betydligt fler cyklar pd sommaren och de
som cyklar gor det ocksé oftare. Undersok-
ningen visade att s& manga som 10-15 % av de
tillfragade aldrig cyklar sommartid. Vintertid
stiger den siffran och blir néstan tre ganger
s stor. Gruppen som cyklar varje dag (20 %)
minskar vintertid och blir ungefar hilften s
stor under vinterhalvaret (mellan 5 och 10
%). De som cyklar ndgon/négra ganger i veck-
an minskar ocksa, medan gruppen nagon/
négra ganger i ménaden 6kar. En del av de
som cyklar ofta under sommaren drar alltsa
ner pad mingden cykling under vintern, och
majoriteten slutar cykla helt under vintern.

De som viljer att inte cykla har olika an-
ledningar till detta, de allra flesta véljer det
odefinierade alternativet annat(ca 15 %). De
mer konkreta anledningar som annars top-
pade bland bade mén och kvinnor var Aar
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ingen cykel, tar ling tid att cykla, varmt och
svettigt att cykla och att det var for ldngt att
cykla. Endast 2-4 % svarade att det berodde
pa ddligt underhdll.

De som viljer bort bilen anger oftast att det
ar onodigt att kora sd kort strdcka, ger inte
motion och frisk luftoch har inte korkort/till-
gdng till bil. Nastan alla dessa motiveringar
ligger pd ungefar samma andel f6r bAde méin
och kvinnor, det dr dock betydligt farre av
mannen som anger avsaknad av korkort eller
bil som anledning.

Under Ovriga kommentarer efterfrigas
separerade gang- och cykelbanor, med en
linje som visar var de olika trafikslagen hor
hemma.

Resvaneundersokning i Skovde tdtort,
Vdren 2017

Undersokningen har fokuserat pé invanarna
iSkovde tatort, inklusive Skultorp. Den tittar
pa marknadandelarna for olika trafikslag,
resandets omfattning, resestrommar, start-
och mélpunkter, samt invidnarnas attityder
avseende resandet.

Varje vardag gor Skovdeborna ndrmare 96 000
resor om dagen, vilket innebdr i genomsnitt
2,3 resor per person. Sammanfattningsvis
sker var fjarde resa med cykel eller till fots,
var tionde med kollektivtrafik och resterande
tva tredjedelar med bil. Av de resor som sker
inom en stadsdel 4r drygt 60 procent till fots
och en procent med kollektivtrafik. Bland bil-
resorna dr hélften under tre kilometer ldnga.

40 % av tatortens invdnare dker bil varje dag
och 75 % minst tva dagar i veckan. Bilen
dominerar for en majoritet av resorna (68
%), undantaget ar resor till och frdn skola/
studier, dar kollektivtrafiken toppar.

Resor till och frian arbete och studier star
for nastan hilften av alla resor (45 %). Nast
efter kommer inkop (20 %) och fritid (19 %).
Fler 4n tva av tre resor ar kortare dn fem
kilometer och runt hélften av bilresorna ar
tre kilometer eller kortare.

Nistan hélften av de som aker bil minst
en dag i veckan funderar pé att minska sitt
bilakande. Andelen dr som storsti Horsas (54
%) och som lagst i Norrmalm, Centrum och
Ostermalm (drygt en tredjedel).

Anvénd fdrdsdtt for olika typer av drenden. (Bild frén Resvaneundersdkning, 2017)
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FRAMTIDEN

| Skovde cyklar vi

Malbild

I Skovde tar s& manga som mojligt cykeln
hela resan eller pa ndgon stricka nir de ska
ta sig till/fran arbete, skola och fritidsaktivi-
teter. Det 4r inte enbart cyklister med alla de
senaste prylarna, det dr folk som ska nigon-
stans. Invanare, pendlare och bestkare vet
att det ar bekvamt, sikert och behagligt att
rora sig i kommunen och staden pa cykel, till
fots och med kollektivtrafiken. De vet ocksa
att det gar att parkera cykeln pa ett sdkert och
bra sitt ndr de kommer fram dit de ska, oav-
sett om det dr platsen for ett byte av fardsatt
eller om de natt resans slut. Mdnniskor viljer
firdmedel beroende pa vilken typ av resa
som gors och har latt for att kombinera flera
olika fardmedel under en och samma resa.

Prioriterade grupper

Inriktningen for Skévde kommuns satsning
pa cykeltrafiken &r att det ska underlitta
for den som kan véilja att cykla i vardagen.
Det dr vardagsresor som prioriteras, sdsom
cyklande till/fradn arbete, skola och forskola.
Vilket enligt resvaneundersokningen (2017)
innebadr runt hilften av de resor som gors.
Genom att skapa bra forutsittningar pa dessa
strdk dr tanken att d4ven annan cykling drar
nytta av utvecklingen, t.ex. de som cyklar fér
att motionera eller som turistar pa sadeln.

Fokus kommer déarfor forst att ligga pa de
strak och funktioner som bedéms gora nytta
for ndgon av grupperna arbetspendlare och
skolpend]are. Vilket ar helt i linje med prio-
riteringsprincipernaide regionala planerna.

Strategier

For att nd fram till var malbild behover vi for-
dndra nagot. For att fordndra méste vi borja
ndgonstans och de prioriterade grupperna
ger oss en utgdngpunkt.

Efterstrava ett sammanhdngande cykelndt

For att det ska vara enkelt och smidigt att
ta cykeln i Skovde kommun behdver vi ett
cykelndt som hdnger samman och ar latt-
navigerat. Vi behover anvanda samma tink
som planeringen kring biltrafik 1ange gjort,
det ska vara gent och intuitivt, kompletterat
med skyltning.

For att skapa en struktur i systemet for cykel-
trafik behovs olika typer av cykelvdgar och
strak. Genom att ta fram en modell dér dessa
olika typer, eller steg, forklaras ingdende ska-
pas en tydlighet. P4 det viset vet kommunala
tjdnteman vilka krav som stills och de som
anvander cykelstrdken vet vad de ska kunna
forvanta sig.

Standarden pa de olika strdken och cykelva-
garna ska folja den stege som sitts upp, det
galler savil utformning som skoétselnivaer.
Grundldggande for alla nivaer ar att det inte
ska forekomma négra hal i vigbanan eller
andra direkta fel. Det ska inte finnas nigra
avbrott utan cykelvig i prioriterade strék,
huvudstrak eller andra utpekade strak.

Trafiksystemet ska hinga ihop, det betyder
att infrastrukturen inte ska ta slut vid stads-
gransen och inte heller vid kommungréansen.
Den langsiktiga malséttningen dr dérfor att
det ska gi att cykla sédkert i staden, till och
fran staden, runt staden, i kommunen som
helhet och dven in och ut ur kommunen.

Det ar inte bara cyklar som ska rora sig pd
cykelnitets vigar, i vissa fall giller det dven
mopeder. Det behovs ett sammanhédngande
och sikert nit dven for mopedister, det inne-
bar attlangs vigar med hogre hastigheter ska
vi stréva efter att bAde moped klass I och II
far anvinda sig av cykelvidgen. Rekommen-
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dationernai GCM-handboken (Trafikverket,
SKL) dr att utanfor titorterna dér hastighets-
begransningen overstiger 50 km/h bor dven
mopeder klass I kora pa cykelvdg. Om de ska
fa gora det behover det sarskilda foreskrifter,
detsamma giller om moped klass II inte ska
fa koras pa cykelvigar.

Ta fram minst ett prioriterat cykelstrak

Vi behover snabba effektiva strdk som pa
ett smidigt sétt later oss cykla frdn en del
av staden till en annan, enligt liknande
principer som néatet for motortrafik dr upp-
byggt. Prioriterade strdk handlar dven om
att cykeltrafiken ska prioriteras hogre dn
biltrafik i korsningspunkter. Pa vilket eller
vilka satt det ska goras i Skovde redovisas i
cykelplanen.

Dessa strdk ska ha den hogsta skotselnivin
av cykelvidgarna i kommunen, de ska exem-
pelvis prioriteras forst vid snérdjning. Det
ska ocksa synas i utformningen att det ir
ett prioriterat strdk, vilken metod som ska
anvindas kommer att arbetas fram under
arbetet med cykelplanen.

Prioritera arbetspendling med cykel

Maénniskor ska vilja att ta cykeln pa de resor
dir det dr rimligt och mojligt. Det handlar
om resor till och frdn nagot, med fokus pa
arbetspendling eftersom det dr en resa de

allra flesta gor, flera gdnger under en vecka.
Att manniskor ror pé sig i vardagen dr négot
som pa sikt kan leda till en battre folkhilsa.

Arbetsgivare som finns i kommunen blir
viktiga i detta arbete, d& en del av ansvaret
kommer att vila pd dem. Kommunens roll
i blir att tillhandah&lla information kring
vilka insatser som kan gora att fler véljer
att cykla och vad arbetsgivaren kan tjana pd
det. Det finns mycket forskning som visar
vilka vinster en arbetsplats kan géra genom
en mer aktiv arbetsstyrka. Manniskor blir
piggare av att rora pa sig regelbundet och
en mer hélsosam livsstil kan innebéra firre
sjukskrivningar och sjukdagar. Pigga och
glada medarbetare som trivs ar bra for ar-
betsgivarens varumarke, liksom anstillda
som pratar gott om arbetsgivaren.

Kommunens ska dven arbeta med parke-
ringsmojligheter med bra férutsittningar
pa platser for byten mellan firdmedel. Pa
sé sitt kan mojligheterna och attraktiviteten
Oka for bade de som skulle kunna cykla en
del av resan och de som kan cykla hela va-
gen. Det handlar bland annat om hallplatser,
jarnvagsstation och storre arbetsplatser. Allt
detta behover goras i samarbete med andra
aktorer, exempelvis olika viaghallare och de
som dr huvudman for kollektivtrafiken.

Malet dr att andelen som cyklar hela eller de-
lar av resan till/fran arbetet ska vara 6kande.

Prioritera cykelvdgar till och frdn skolor

Barn och unga genomgar oftast inte nagon
djupare utbildning i trafikkunskap, till skill-
nad fran de som tar kdrkort av olika slag. De
rOr sig ofta pa ett mindre forutsdgbart och
ibland lekfullt sétt i trafiken. Det dr darfor
sarskilt viktigt att cykelvdgarna dr utformade
pa ett sdkert och intuitivt satt dar dessa grup-
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per ror sigi stor utstrackning. Andelen barn
som cyklar till skolan har minskat kraftigt
under senare ar, en orsak ar att fordldrar
upplever trafiksituationen som osdker och
darfor skjutsar barnen i bil.

Sarskilt fokus ska ldggas pad de omraden
som ligger i nédra anslutning till skolor och
forskolor, detta for att forbattra forutsatt-
ningarna for en héllbar och siker himta-
lamna-situation. Satsningarna ska inriktas
pa att forbattra sidkerheten for bdde de barn
som cyklar och gér, och for 6vriga trafikanter.

Aven mopeder klass II far kora pé vara cy-
kelvagar, men inte klass I. I tatorterna och
Skovde stad kan det finnas anledningar att
reglera sd inga mopeder far kora pa cykelva-
garna. P4 landsbygden kan det istéllet vara
lampligt att reglera sa &ven moped klass I far
koras pé cykelvég lings vissa vigstrackor.

Ytterligare ett argument for att satsa pa om-
rdden dédr barn och ungdomar ror sig i sin
vardag ar att de just nu skapar sina vanor
infor resten av livet. Vi vill att vuxna ska
vélja cykeln i framtiden, dirfér behdver de
som nu vaxer upp ha vanan att cykla. Genom
att skapa mdjligheter for dem att ta cykeln
istdllet for att forlita sig pé fordldrar som ska
skjutsa, far vara barn och ungdomar tillgdng
till bade frihet och ansvar, vilket utvecklar
dem ytterligare som individer. Det kommer
dessutom att ge dem motion och pa det vi-
set bade gora det ldttare att fokusera under
skoldagen och motverka de sjukdomar som
kan komma av stillasittande.

Ytterligare en aspekt 4r den pdverkan barn
kan ha pé sina fordldrar och pa andra vuxna
i sin omgivning.

Mélet dr att andelen som cyklar hela eller de-
lar av resan till/frdn skolan ska vara 6kande.

Kommunens roll

Kommunen som organisation och arbets-
givare behover vara drivande och vara en
foregdngare for att kunna pavisa de forde-
lar och mdjligheter som uppstar. Det egna
arbetet kommer ocksé att ge underlag i
samtalen med andra arbetsgivare, i takt med
att kommunen kan utvérdera de fysiska for-

andringar och kampanjer som genomfors.
Kommunens arbete handlar om att skapa
mojligheter och uppmuntra anstéllda att
cykla till och frédn de olika arbetsplatserna
och pé de kortare resornaiarbetet. Det beho-
ver goras badde genom fysiska fordndringar i
miljon, som parkeringar och cykelvigar, och
genom att uppmuntra och prata om varfor
det dr viktigt, bade pé ett individuellt plan
och for samhaéllet i stort.

En annan del i arbetet blir att samla in
information och fakta som kan anvidndas
i marknadsforingssyfte, bdde for att lyfta
fram satsningen och for att motivera andra
stora arbetsgivare att gora egna satsningar.
Vi ska kunna presentera bdde underlag som
motiverar satsningar och exempel pé olika
losningar. Detta ska dessutom forpackas pa
ett bra sitt, i en form som kan lamnas ut
béde pd kommunens olika arbetsplatser och
spridas till andra arbetsgivare i kommunen.

Mobility management

Mobility management ar ett koncept for att
frimja hallbara transporter genom att for-
andra beteenden och attityder. Det hanger
ihop med trafiksystemet i stort och &r inte
enbart kopplat till cyklingen. Konceptet
har utvecklats pd europeisk nivé i ett antal
EU-projekt och inom ramen for samarbets-
plattformen EPOMM, European Platform on
Mobility Management.

Attvélja att ta bilen ar enkelt f6r de som kan/
far koraidag, det gir av bara farten, en vana.
Det giller ofta oavsett hur ldngt det ar till
maélpunkten och vad syftet med resan ar. I
de allra flesta fall finns det dessutom bra kol-
lektivtrafik att resa med. Och i manga fall ar
avstdnden dessutom sé korta att cykel skulle
vara ett bra alternativ. Vi manniskor mar bra
av att rora pé oss, medan bilen inte mar bra
av att kora korta strackor utan att motorn
hinner bli varm ordentligt. Trots det véljer
maénga bilen dven for de kortare resorna.

Ett aktivt arbete med attitydfragor behovs,
sa att detta diskuteras och hanteras i alla
relevanta sammanhang. Det handlar om
ett hela-resan-perspektiv och att tdnka pa
de prioriteringar som giller i alla steg, fran
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planering och byggande till service, mob-
lering, drift och underhall. Manniskor ska
aktivt vélja firdmedel efter behovet vid just
den resa de ska gora, baserat pa de forutsatt-
ningar som giller just d4.

Det behover dessutom vara latt att vilja ratt,
det handlar om sadant som mojlighet att ta
med cykeln pa kollektivtrafikresor. Det hand-
lar ocksé om att gora fysiska fordndringar
som prioriterar cykeln i olika sammanhang.
Placera cykelparkeringar nara méalpunkter
och entréer och sidker parkering vid hall-
platser osv.

Arbetet med att fordndra ménniskors be-
teende i vardagen &r inte nagot som kom-
munen kan gora ensam, det kraver att dven
andra aktorer ar med och arbetar mot samma
mal. Hiar behovs samarbete med exempelvis
foretag, som kan minska sin indirekta miljo-
paverkan genom att farre anstéllda tar bilen
till arbetet varje dag. Kommunen behover
inspirera och informera arbetsgivare, sa de
isin tur engagerar sina anstallda.

Resurser fordelas sa det finns tid att 14gga pa
det hir arbetet, att vara med i den kommu-
nala verksamheten, utforma och genomfora
evenemang, ta fram informationsmaterial
av olika slag, uppvaka Trafikverket i olika
fragor, prata med arbetsgivare, foretag och
fastighetsidgare osv. Det handlar inte om att
fortsédtta som vanligt, vi ska féordndra hur
vi arbetar och i inledningsfasen kommer vi
att behOva paminnas om att tanka pé detta.
Resurser méste ocksa avsittas for de nya
arbetsuppgifter som uppstar, som ett direkt
resultat av ett forandrat arbetssitt.
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