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Forord

Trafikanter som passerar ett végarbete och den personal som befinner sig inom omradet, har
ratt till betryggande sékerhet dér ingen ska komma till skada. Tyvarr utsatts dagligen personal
som arbetar vid vagen for stora olycksrisker darfér att passerande trafik oftast haller fér hog
hastighet forbi vagarbetsplatsen och visar bristande hansyn.

Beteendevetenskapen séger oss att det finns en stor benédgenhet att undertrycka information,
om det hindrar vér strdvan att uppna ett mél. Dessutom &r dagens fordon oftast bekvdma och
utrustade for att underlatta framférandet i trafiken och géra kdrningen sa komfortabel som
mojligt. Darfor méste foraren fa starka signaler och impulser, for att i god tid kunna upptécka
och reagera for olika hinder och skyddsanordningar vid ett arbete som sker pa eller i anslutning
till vagen.

P& gator och ytor som trafikeras av gdende och cyklister, s.k. oskyddade trafikanter, maste
sarskild hansyn tas till de problem som kan uppsta. Det &r oftast svart att leda denna grupp forbi
en arbetsplats. Darfor ar det oerhért viktigt att 4gna stor omsorg at att planera och anordna
arbetet sé att det inte medfér omvégar eller 6kade konflikter och olycksrisker for dessa grupper
av trafikanter.

Skévde kommun har i egenskap av vaghallare och forvaltare av allmén mark beslutat om
féljande detaljerade regler och anvisningar. Dessa géller for entreprendrer och for dvriga som
arbetar inom trafikerade ytor i Skévde kommun.
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Allmant

Grundlaggande bestammelser for arbeten pa vagar och mark aterfinns i ett flertal lagar,
férordningar, kungdrelser, férfattningar och féreskrifter. Skévde kommun har darutdver utfardat
bestammelser fér nyttjande av kommunal mark som antogs av tekniska namnden 2012-04-24.

Underordnat bestammelserna fér nyttiande av kommunal mark aterfinns dessa detaljerade
regler, anvisningar och riktlinjer fér arbete pa gator och trafikytor dar kommunen &r vaghallare,
"Arbete pa vag”.

Arbete pd vag och andra anlaggningsarbeten i Skévde kommun ska projekteras, planeras,
ordnas och bedrivas sa att det ger betryggande sakerhet f6r dem som arbetar p& platsen, for
den passerande trafikanten och f&r kringboende. Detta dokument ar skrivet ur
vaghallarperspektiv och har trafikantens sakerhet i fokus, men det kan dven ses som en
handbok for att skydda den som arbetar p& vagen. Ansvaret for arbetsmiljon &r dock alltid
byggherrens.

Gravnings- Upplatelse av

BEEEREE immelser offentlig plats

Planeringen av ett arbete pa eller i anslutning till en vag kan variera avsevart i omfattning, bland
annat beroende p& om arbetet kunnat férutses eller inte. Vid planeringen av sjélva arbetet ar
det viktigt att beakta de atgarder som behdvs med hansyn till trafiken.

Denna del av planeringen ska avse saval hur trafiken ska ledas f6rbi arbetsplatsen som vilka
vagmarken och andra trafikanordningar som kan behévas.

| samband med planeringen ska det understkas om ndgot annat arbete ska utféras i vagen.
Arbetena bor i s& fall samordnas sé att inte flera arbeten utférs vid olika tillfallen pa samma
vagavsnitt under en kortare tid. Ta alltid hansyn till trafikflodets sdsongsvariationer,
dygnsvariationer och timvariationer for att minimera stérningarna fér trafiken.



Ansvarsfordelning

Arbetsmiljoansvar

Bade bestallaren och utféraren ska folja Arbetsmiljélagen och har arbetsmiljdansvar enligt
AFS 1999:3 ”Bygg och anldggningsarbete”och AFS 2008:16. F&r varje arbete ska
byggarbetsmiljosamordnare f&ér planering och projektering (BAS-P) samt
byggarbetsmiljdsamordnare for utfdrandeskedet (BAS-U) utses.

Vdghallaransvar

Véaghalllaren ska bevaka trafikantens sakerhet. Enligt Vigmarkesférordningen ar
véaghalliningsmyndigheten den myndighet som beslutar om vem som far satta ut vdgmarken
och andra anordningar. Vidare anger férordningen dven vem som ska bekosta utmérkningen.
Detta innebar att Skévde kommun i egenskap av vaghéllare via sina avdelningar inom tekniska
férvaltningen ansvarar for:

- att utdva tillsyn och svara f&r drift och underhall av kommunens gator och vagar

- alla vdgmarken och anordningar som finns pa det allmanna vagnatet dar kommunen ar
vaghallare.

- att trafikanter har godtagbar framkomlighet och att sékerheten inte dventyras fér bade
trafikanter och personal vid arbeten pa vagar och gator som tillhér kommunen.

- att granska och godkanna trafikanordningsplaner "TA-planer”, vilka ska uppréttas enligt
géllande lagar och férordningar samt att utfarda tillfalliga trafikfGreskrifter nar behov
féreligger.

- att kontrollera att féreskrifter och trafikanordningsplaner féljs i utférandeskedet.

Kontroll och sanktioner

Skévde kommun i egenskap av vaghallare har skyldighet enligt Vaglagen att kontrollera utférd
utmarkning.. Personal fran tekniska forvaltningen f&ljer upp och kontrollerar att arbeten sker
enligt gallande regler och de anvisningar som Skévde kommun har meddelat. Personalen
ska ha sarskild utbildning och ha delegation for uppdraget fran chef med rétt att delegera.
Skévde kommuns kontroller gérs efter en sérskild kontrolimanual som dr gemensam med
Trafikverket. Om beddmningen redovisar allvarliga brister eller flera brister ska en avgift tas ut
enligt vid varje tillfalle gallande avgiftslista. Kontrollant har tolkningsforetrade.

Om utméarkningen inte dverensstammer med godkand TA-plan eller om denna inte ar anpassad
till platsen eller saknas kan vaghallaren omedelbart stoppa arbetet alternativt ratta till
arbetsplatsen pé bestéllarens bekostnad. Detta enligt Bestimmelser for nyttjande av
kommunal mark i Skévde kommun.

Byggherrens ansvar

Byggherren ska bevaka persoanlens sakerhet. Byggherren ansvarar for att alla lagar och
foreskrifter foljs, att erforderliga tillstand erhalls samt att den anlitade entreprendren f6ljer de
anvisningar som vaghallaren meddelat. Byggherren har ansvar enligt Arbetsmarknadslagen
for att det finns forutséttningar att utféra arbetet pa ett sékert satt.

Enl. AFS 1999:3 och AFS 2008:16 5a§ ska den som later utféra ett byggnads- eller
anlaggningsarbete ska under varje skede av planeringen och projekteringen se till att
arbetsmiljén under byggskedet sérskilt uppmarksammas i féljande avseenden.

- Att byggtiden och tiderna for deletapperna ska vara sé val tilltagna att arbetena kan
utféras i s&ddan takt att risk fér ohalsa eller olycksfall undviks



- Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna ske pa ett ur
arbetsmiljésynpunkt godtagbart satt

- Etableringsomradet ska vara sa stort att de kontor, personalutrymmen m.m. som behdvs
for all verksamhet pa byggarbetsplatsen far rum utan att det blir fér trangt.

Enligt 3 kap. 6 § AML ansvarar byggherren f&r att arbetsmiljofragor i byggskedet och i det
framtida brukandet av objektet beaktas saval vid planeringen som vid projekteringen. For att
sékerstalla detta ska byggherren utse:

- En byggarbetsmiljoésamordnare fér planering och projektering (BAS-P)
- En byggarbetsmiljosamordnare for utférande av arbetet (BAS-U)

Byggherren befrias inte fran ansvar f6r de uppgifter som BAS-P och BAS-U ska utfora.

Enligt 3.2.2 AML 4 kap. 8 § och 7-9 § AFS 2008:16 ansvarar byggherren for att:

- En arbetsmiljéplan upprattas och finns tillgdnglig pa arbetsplatsen innan arbetsplatsen
etableras.

- Arbetsmiljéplanen uppdateras och anpassas allt eftersom arbetet fortskrider.
Riskbeddmning ingar i arbetsmiljéplanen. TA-planen kan vara en del av
arbetsmiljéplanen.

Byggherren ska i planerings- eller projekteringsskedet uppmarksamma arbetsmiljon i alla
skeden fran byggande till drift och rivning och borttagning. Byggherren ansvarar for att en
arbetsmiljéplan med riskbeddmning och TA-plan upprattas och finns tillgdnglig innan arbetet
startar. Om byggherren later byggarbetsmiljosamordnaren "Bas-P”, konsulten eller
entreprendren uppratta arbetsmiljéplan kan byggherren anta den som sin egen.

Arbetsmiljdarbetet maste samordnas om det finns flera kontrakterade konsulter och entrepre-
ndrer, pa en arbetsplats (Bas-U). Byggarbetsmiljosamordnaren ska se till att arbetsmiljéplanen
finns tillganglig pa& det gemensamma arbetsstallet, sa snart som byggarbetsplatsen etablerats.

Denne ska ocksd genomféra de anpassningar av planen som behovs. Trafikanordningsplanen,
som anger hur utmarkning och skyddsanordningar ska anvandas, kan laggas till
arbetsmiljéplanen.

Byggherren kan avbryta arbetet, om entreprendren inte atgardar anméarkningar pa arbetsmiljén,
och trafiksdkerheten, eller pa férhallanden i vrigt pa arbetsplatsen.

Utforarens ansvar

Komplettering av Arbetsmiljoplan

Enligt 3 kap. Arbetsmiljélagen (AML) ska arbetsgivaren, utféraren, vidta alla atgéarder som
behdvs for att férebygga att arbetstagaren utsatts for ohalsa eller olycksfall. Bas-U som oftast
ar en person som &r utsedd av byggherren men dr kopplad till utféraren har ansvar fér att
arbetsmiljéplanen f6ljs och halls aktuell under byggtiden (se AFS 2008:16)

Arbetsgivaren ska se till att arbetstagaren far god kdnnedom om de foérhallanden vilka arbetet
bedrivs under, och att arbetstagaren blir upplyst om de risker som ar férbundna med arbetet.

Utféraren ansvarar for att arbeten utférs enligt gallande lagar och féreskrifter.

Uppfdljning och kontroll

Utféraren ska genom skriftlig egenkontroll sékerstalla att man féljer de lagar och féreskrifter
som kravs, samt vara beredd att visa att kontrollen fungerar.
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Transporter

Den som utfor arbete pd vag har dven ansvaret for att alla transporter i samband med
vagarbetet foljer lagar och regler fér vagtrafik, inklusive de transporter som sker med inhyrda
fordon och underentreprendrer. Utfraren ska sakra att detta verkligen gérs genom rutiner
inom féretaget.

Den som utfér arbete pé vag har dven ansvaret fér att géllande regler fér kér- och vilotider f6ljs.

Personlig skyddsutrustning
Skévde kommuns krav, samma som Trafikverkets.

Personer som utfér arbete pd vag ska béra
godkand varselkladsel med reflex fér att |
trafikanterna latt ska upptacka dem. T

+ Faij skbtselanvisningar

+ Detta plagg fhe ¢] dvertickas.

Kladerna ska uppfylla kraven fér EN 471 klass 3. %nm.
Det fluorescerande materialet ska vara i gul i
och/eller orange férg. Aven réd farg kan
godkannas. Kladerna ska ha laslig mérkning dar
det framgar vilken klass plagget har.

Plagg som har olaslig méarkning ar inte godkanda.

Fordonsférare ska med hjélp av halvljuset kunna
upptacka personal som arbetar p& en vag eller gata
i morker, dis och dimma eller andra motsvarande
forhallanden med dalig sikt. Darfor ska personalen vid sddana tillféllen dessutom anvanda
varselbyxor med lagt placerade reflexer (50 mm breda, den nedre vid ankeln) som uppfyller
krav lagst motsvarande EN 471 klass 2.

Aven besbkare pa vagarbetsplatser ska béra godkénd varselkladsel liksom personal som
levererar material till arbetsplatsen.

Arbetsledaransvar
Skoévde kommuns krav, samma som Trafikverkets.

Den som &r ansvarig arbetsledare (eller

motsvarande) ska inneha god kunskap och e
kompetens i planldggning av en séker arbetsmiljo e

+ Folj sktselanvisningar

och en trafiksaker arbetsplats vid arbete pa vag.

mnnmm-n
Utbildningskrav for arbetsledare &r 5
’Pabyggnadsutbildning” eller ”niva 3”, se avsnitt

om krav pé& personalens utbildning och kompetens

Arbetsledaren ansvarar for att lagar, férordningar
och vaghallarens anvisningar och regelverk féljs.

Ansvarig arbetsledare ska se till att det pa en aktiv
arbetsplats alltid finns en person som ansvarar for
vagarbetsutmarkningen och att denna person ar
l[Amplig och har ratt kompetens fér uppgiften (bér ha samma kompetens som arbetsledaren)
samt har resurser och befogenheter f6r uppdraget. Med 1amplig och utbildad fér uppgiften
menas i detta avsnitt att personen ska kunna lasa, tolka och férsta gallande regler, till exempel
AML och AFS och trafikanordningsplan med tillhérande ritning. Personen ska kunna féra dialog
med bestéllarens ombud och dess kontrollanter.

Ansvarig arbetsledare har ansvar &ver att arbetsplatsens sékerhetsanordningar kontrolleras,
Aven under tider da aktivt arbete inte pAdgar som under natter, helger, semesterstangd period
etc. Tillsyn ska ha den omfattning som kan anses befogad och ska dokumenteras och
dokumentationen ska signeras.



Vaghaliningsmyndigheten ska kontaktas snarast angdende start- och sluttider samt
férandringar som paverkar framkomligheten vid arbetsplatsen. Ansvarig arbetsledare ansvarar
foér att kontakt tas innan arbetet pabdrjas samt omgéende efter att arbetet avslutats.

Ansvarig arbetsledaren ansvarar for att utmarkning som ar kopplat till en trafikféreskrift
antecknas i en liggare pa arbetsplatsen.

Vaghalliningsmyndigheten far ratta till felaktigheter i utmarkningen via sin driftentreprenér eller
annan utférare pé entreprendrens bekostnad om det inte gar att nd denne.

Utmarkningsansvarig
Skévde kommuns krav, samma som Trafivkerkets.

Utbildningskrav f6r utméarkningsansvarig ar *Sakerhete pa vag” eller ”niva 2” om det galler ett
fordon eller liten fast arbetsplats och "Pabyggnadsutbildning” eller "niva 3” pa stérre fasta
arbetsplatser och som gruppansvarig for flera fordon, se avsnittet om krav p& personalens
kompetens och utbildning.

P& varje arbetsplats ska det finnas en person som &r utsedd av ansvarig arbetsledare (eller
motsvarande) och som ar ansvarig infér vaghallaren f6r utmarkningen av vagarbetsplatsen.
Denna person ska ha relevant kompetens i hur man utmérker en séker arbetsplats och hur man
anvander vagmarken och trafikanordningar samt ha befogenheter for uppgiften. Den
utmarkningsansvarige ska finnas pa arbetsplatsen nér arbete pagar.

Den utmérkningsansvarige ansvarar for att:

— VAagmarken och anordningarna satts upp i enlighet med gallande regler, godkénd
trafikanordningsplan och vaghallarens riktlinjer.

- Vagmarken och anordningar anpassas till rAdande férhallanden vid varije tillfalle och att
tillstand inhdmtas fran vaghallningsmyndigheten for férandringar av marken och
anordningar beslutade med stdd av trafikféreskrifter.

- Vagmarken och anordningar har avsedd funktion &ven vid nedsatt sikt, i mdrker och olika
vaderférhallanden.

- Véagmarken och anordningarna kontrolleras att de &r i gott skick och att brister rattas till,
vid behov ska anordningarna fortldpande forbattras. Kontrollerna dokumenteras och
férvaras pa arbetsplatsen och ska kunna visas upp for vaghaliningsmyndighetens
personal.

Nar trafikanordningsplanen behover férandras ska kontakter tas med
vaghaliningsmyndigheten.

Uppsatta vagmarken och anordningar kraver planlagd tillsyn. Vid vissa forhallanden kravs
tillsyn med tatare intervaller &n normalt, exempelvis vid arbeten pd vagar med mycket trafik
eller nar det finns stérre risk for averkan pa vagmarken och anordningar.

Om annan eller flera personer ansvarar fér utmarkningen, &n den som ar angiven pa
trafikanordningsplanens faktablad, till exempel p& grund av att arbetet pagar under lang
tidsperiod eller andra omstandigheter, maste meddelande lamnas till vaghallningsmyndigheten
vilken person som har ansvaret under varje tidsperiod.
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Tillstand som erfordras

Anmalningsplikt féreligger for alla arbeten som utférs inom kommunal mark. Det innebér att
utforare maste ta kontakt med kommunen for att utréna vilka regler som galler och vilka
tillstand som kravs. Oftast fordras en trafikanordningsplan (TA-plan) och ett gravningstillstand.
Att starta ett arbete pa vag utan anmaélan och tillstdnd innebar att utféraren gor sig skyldig till
egenmaktigt férfarande.

Trafikanordningsplan (TA-plan)

12

TA-planens innehall

Syftet med trafikanordningsplanen (TA-planen) &r att beskriva vilka vagmarken och anordningar
som behdvs for att arbetsplatsen ska fa sa saker arbetsmiljé och vara sa trafiksédker som
mojligt samt orsaka minsta stérning for trafikanterna.

Det ska alltid finnas en TA-plan som &r granskad av Skévde kommun innan ett arbete
paborijas.

TA- planen kan besta av typexempel ur exempelsamlingar eller av en ritning. Den ska ocksa
innehalla uppgifter om bland annat utféraren, plats fér arbetet, datum och tider fér arbetets
start och slut samt namn p& ansvariga personer. Ansékningsblankett finns p& www.skovde.se.

TA-planen &r ett hjalpmedel f6r den utmarkningsansvarige och 6vrig personal som hjélper till
med utmarkningen. TA-planen i original ska finnas hos Skévde kommun. En kopia ska finnas
tillganglig pa arbetsplatsen s& att personalen fortldpande kan férvissa sig om att utméarkningen
stdmmer dverens med den granskade TA-planen.

Ansdkan om granskning av TA-plan

Ansdkan om granskning av TA-plan ska séndas i god tid till kommunen, dock senast 10
arbetsdagar innan arbetets planerade start.

Granskad TA-plan

En granskad TA-plan, ar en principiell 6verenskommelse mellan vaghéllningsmyndigheten och
utforaren av ett arbete pa vag. Den utmarkningsansvarige ska se till att TA-planen anpassas
efter férhallandena pé platsen.

Férandring av TA-plan
For att andra en TA-plan krévs en ny granskning av Skévde kommun.

Om andring géller placering av vigmarken som kraver formella beslut med stéd av
trafikfGreskrifter, som hastighetsnedsattning, omkorningsforbud med flera, sa ar det viktigt att
detta poangteras i god tid (minst 3 arbetsdagar kravs fér férandring av beslut).

Generell TA-plan

Vid enklare aterkommande arbeten kan man anvanda en generell TA-plan som vanligen galler
for hogst ett ar i taget. En anteckning om vem som ar utmarkningsansvarig ska finnas i
entreprendrens dagbok eller motsvarande.

Utmarkningsansvarig ska vara val fértrogen med vilket utmarkningsexempel som ska anvandas
pa arbetsplatsen.

Kopia av utmarkningsexemplet ska alltid finnas pa arbetsplatsen.



Vaghallaren kan aterkalla den granskade TA-plansen med omedelbar verkan om planen
anvands for arbeten den inte ar avsedd for eller dar férhallanden &r andra an de planen avser.

Generella TA-planer kan inte anvandas f&r vagmarken som kraver tillfalligt beslut enligt
trafikférordningen.

Akuta arbeten

En entreprendr som maste utféra akuta arbeten ska ha en generell TA-plan for dessa arbeten.
Har bdr ocksé upprattas en arbetsmiljéplan fér akuta arbeten.

Akuta arbeten far p&borjas aven om det inte finns en granskad TA-plan. Nar arbetet pabdrjas
ska detta anmalas utan dréjsmal till Skévde kommun. Efter arbetets slut, dock senast en
arbetsdag efter att arbetet pabdrjats, ska entreprenéren éverlamna en TA-plan som visar
anvand utmarkning till Skévde kommun. Arbeten pé& vag som férvantas uppsté som akuta
atgarder férbereds med en TA-plan som inlamnas fér godk&nnande utan att man anger plats
och tid for start och slut. Alternativt kan en generell TA-plan gélla.

Ovrig tid d& det ej g& att nd kommunens tjansteman ansvarar entreprenéren for att
Raddningstjansten och Polisen meddelas i de fall arbetet innebar avstangning av en vag eller
gata.

Grévtillstand

Om arbetena innebér att utféraren maste utfora nagot slag av schaktning i en trafikyta eller
allman plats ska gréavtillstand s6kas, se vidare i "Gravningsbestammelser fér Skovde kommun.

Tillfdlligt nyttjande av offentlig mark

Generellt galler att tillstdnd maste stkas hos Polismyndigheten fér att nyttja offentlig mark. Vid
anvandning av offentlig mark i samband med byggarbeten &r det normalt sett entreprendren
som gor denna ansékan.

Vid arbeten dar kommunen &r byggherre tillampas i dagslaget inte den formella ansékan till
Polismyndigheten. Daremot ska ans6kan skickas till Gatu/Parkavdelningens personal i
samband med trafikanordningsplanerna. Detta dels for att tillse att ytorna inte utformas sa att
fara for trafikanter uppstar, men ocksa for att sékra att flera akt6rer inte planerar att anvanda
yta samtidigt och dven kunna stélla krav pa aterstallning etc.

13



Foreskrifter vid arbete pa vdag

14

Om nagot av féljande férbud eller ndgon av foljande begransningar behévs med anledning av
vagarbete eller liknande arbeten, fordras en tillfallig foreskrift:

- férbud mot trafik med fordon eller med visst slag av fordon

— begransning av axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt
- begransning av bredd eller langd pé fordon, fordonstéag eller last
- férbud mot omkérning

- forbud eller pdbud att svénga eller kora i viss riktning

- férbud mot infart

— lagre hastighet &n som annars géller

- stannande eller parkering

— vajningsplikt

- minsta avstand mellan fordon.

- (10 kap. 14 § trafikférordningen)

Ansokan

Behov av féreskrifter ska anmalas till Gatu/Parkavdelningen senast 10 arbetsdagar innan
arbetets start.

Beslut

Vagmarkena far sattas upp forst efter beslut av Skévde kommun i egenskap av
vaghaliningsmyndighet med stdd av trafikférordningen och VVFS 1999:164. Fran och med den
1 januari 2011 ska beslut féras in en rikstackande databas for foreskrifter, RDT.

Foreskriften ska antecknas i en forteckning pa arbetsplatsen eller i en liggare.



Vagnat, klassning av vagar

Vagklassning

| bilaga 1 &terfinns en karta 6ver vagnatets klassning. Klasserna Genomfartsgata, Huvudgata
och Uppsamlingsgata kan ses som en beskrivning i fallande skala av savél trafikméangder som
hastigheter. Kraven pa skydd och anordningar ar saledes som storst pa dessa vagar. Typer av
avstangningsmaterial och storlek pa skyddszoner etc. styrs emellertid av géllande ordniarie
hastighet, inte direkt av vagens klassning.

Planeringen av arbetet pa vagar klassade Genomfartsgata, Huvudgata eller Uppsamlingsgatan
bor vara sddan att de arbeten som mest inskrénker pa trafikens framkomlighet sker under
dagtid mellan 09.30 och 14.30. Nattarbete kan dvervagas, men da ska &ven bullerstorning av
boende tas med i bedémningen.

Kollektivtrafik

Vid arbete pd vag ska sarskild hansyn tas till kollektivtrafikens framkomlighet och sdkerhet.
Linjenatet sammanfaller med nagra f& undantag med gatunétets klasser Genomfartsgata,
Huvudgata och Uppsamlingsgata.

Omledning av buss i linjetrafik kraver 18ng planering och bor i méjligaste man undvikas.
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Krav pa arbetsplatsens utformning

Trafikverket och kommunala vaghallare har ansvar f6r trafikanternas framkomlighet och
sdkerhet vid fard pa statens och kommunernas vagar. Detta géller i synnerhet vid arbeten som
kan férsamra framkomligheten och 6ka olycksrisken.

Stérningen och den 6kade olycksrisken for trafikanten ska vara s kortvarig som maijligt,
antalet oskyddade trafikanter som skadas har 6kat vasentligt det senaste aret. Maste arbetet
bedrivas under langre tid kan omfattande atgarder kravas for att vagstrackan ska bli s& saker
och framkomlig som maijligt fér trafikanterna. Anordningar som behéver finnas pé vagen ska
vara placerade och utformade sa att trafikanterna inte riskerar att kéra p& dem eller inte
riskerar att skadas av dem vid en pakdérning. Anordningarna ska ocksa férhindra att trafikanter
kommer in pa arbetsplatsen eller utanfér den kérbara delen av vagbanan.

Skévde kommun godkanner inte vagutrustning eller anordning. | stéllet kan Skévde kommun
tillata att viss vagutrustning eller vissa anordning anvands pa det kommunala vagnéatet, under
vissa férutsattningar.

Kommunen kraver att vagutrustning som anvands pé& vag- och gatunétet uppfyller de krav som
stéllts. For att visa att en produkt nar kravnivan later tillverkare eller leverantor prova produkten
hos V&g- och transportforskningsinstitutet eller andra testorgan. Aven fér anordningar stélls
krav for att de ska f& anvandas pa vag och gatunatet. Skévde kommun féljer har Trafikverkets
rekommendationer.

Bend@mningar for ytor vid arbete pa vig

16

En arbetsplats delas in | f6ljande olika omraden:
- Arbetsyta
- Sé&kerhetszon
- Buffertzon
- Skyddszon

Inom omraden bendmnt zon 13r inte personal,
fordon, maskiner, redskap eller material
placeras eller arbeta.

Arbetsyta

Arbetsytan &r det omrade dar aktivt arbete pagéar. Ytan begréansas av sékerhets- buffert- och
skyddszonen. Inom en arbetsyta far material placeras och maskiner stéllas upp.



Sakerhetszon
Sdkerhetszonen &r ett omrade utanfér stédremsan vid sidan om végbana.
Vagomradets anslutning till en avstangd arbetszon raknas inte som sakerhetszon.

Bredden pa s&kerhetszonen dimensioneras utifrdn den hdgsta tilldtna ordinarie hastigheten.

Hégsta tilldten hastighet | Sdkerhetszonens minsta bredd
<50 km/h 3 meter

60 km/h 6 meter

70 km/h 7 meter

80 km/h 8 meter

90 km/h 9 meter

100 km/h 10 meter

110 km/h 11 meter

120 km/h 12 meter

Den del av sakerhetszonen som finns utanfér arbetsytan far anvandas f6ér placering av material,
maskiner och utrustning om det finns tungt skydd som hindrar trafiken att komma i p&
omradet.

Buffertzon

Buffertzonen ar den del av kérbanan bakom tungt tvdrgaende skydd som trafikanten behover
for att f4 stopp pa sitt fordon om de kért in i avsparrningen

Skyddszon

Skyddszonen &r den del av kdrbanan som en langsgéende barriar tar i ansprék vid pakérning
av barriaren.

Oskyddade trafikanter

Avstangning av en vag ska alltid planeras s att gdende, cyklar och mopeder klass Il kan
passera vagarbetsomradet pa ett sakert satt, om mojligt separerat fran 6vrig fordonstrafik

Behovet av skydd och anordningar fér funktionshindrade, barn och dvriga oskyddade
trafikanter ska beaktas sarskilt vid planeringen och genomférandet. Dar gdende gar utmed en
avstidngning ska platta fotter pa avsténgningen anvéndas. Anvédnds betongbalk med réacke ska
de férses med reflex p& samma sétt som grindarna.

Vid trafikerade vagar och gang- och cykelbanor ska stradckan med &ppet schakt vara s& kort
som mdjligt.

N&r arbetet medfor att hela gang- eller cykelbanan tas i ansprak ska det ordnas ett
provisoriskt gadng- och cykelutrymme. Alternativt kan man genom avstangning och ett tillfalligt
overgangsstille eller gdngpassage leda gaende och cyklister dver till vAgens andra sida, dar
det finns gangbana fér dem.
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En tillfallig gang- eller cykelbana far inte vara smalare an 1,5 meter och ar det en GC-bana ska
den vara min 2,5m. Vid upp eller nedfart mot kantsten ska den spetsas ut (1:6) fér att det ska
vara mojligt for personer i rullstol att sjdlva ta sig upp och ned pa ett sakert sétt.

Arbete pa vdg vid skolor och idrottsanldggningar

Stor hansyn ska tas till barnens sakerhet nér ett arbete utférs i néra anslutning till en skola,
idrottsanlaggning eller motsvarande eller utefter en skolvag, eller vag till idrottsanlaggning eller
liknande.

Utmarkning for oskyddade trafikanter
Arbeten pa gang- och cykelvagar ska markas ut p& samma satt som pa vagar och gator.

Vagmarken far ha enkelsidigt montage.

Trafikanordningar for oskyddade trafikanter

Avstangningar tvars och langs med en gang- och cykelbana eller motsvarande ska vara s&
utformade att de inte ger vika om nagon gar eller cyklar mot avstangningen. Avstangningar mot
gang- och cykelriktningen boér vara placerade minst 2 meter fére den upptagna gropen eller
motsvarande.

For att underldtta fér synsvaga ska man placera en nedre markeringsskéarm eller motsvarande

anordning ca 20 cm 6ver marken och en dvre markeringsskarm med underkanten hogst ca 80
cm Sver marken. Dar endast gangtrafik forkommer kan den nedre markeringsskarmen erséittas
med en motsvarande anordning och som inte behdver vara reflekterande.

Krav pa védgyta for oskyddade trafikanter

Under byggtiden ska vagar for oskyddade trafikanter vara val avjiamnade s& att personer med
funktionshindrade kan forflytta sig obehindrat. Kantavjimning ska finnas f6r cyklar, rullstolar,
rullatorer och liknande. Vagytan ska vara sa hardgjord och av s&ddant material, t.ex. stenmjél,
att alla typer av rullstolar och liknande kan ta sig fram utan problem med finare material t.ex.
med stenmjdl.

Tillfallig bro, brygga eller landgang for oskyddade trafikanter

Bryggor och landgangar som ldggs ut fér gangtrafik ska férses med réacken om nivaskillnaden
vid sidan &ar 10 cm eller mer. Se till att bredden och anslutningen i &ndarna &r s&ddan att
rullstolar, rullatorer och barnvagnar latt tar sig fram. Anordningen ska vara férankrad eller sa
tung att den inte vickar eller rubbas av trafiken. Atgérder ska ocksa vidtas for att férhindra
halka vid till exempel regn, daggpaslag eller frost.



Tackning av tryckgropar

Korbrygga av plat for fordonstrafik

Korplatar kan anvandas for att tillfalligt slappa fordonstrafik Gver ledningsgravar eller
tryckgropar.

- Platen ska vara tillrackligt tjock for att klara den aktuella belastningen.
- Platen ska laggas sd att den inte kan rubbas ur sitt l&ge.

- Platen ska laggas pé& ordenliga upplag som inte riskerar att undermineras vid
exempelvis regn.

Brygga av plat for gang- och cykeltrafik

Platar eller bryggor kan anvéndas for att tillfalligt slappa gang- och cykeltrafik &ver
ledningsgravar eller tryckgropar.

- Platen ska vara tillrackligt tjock for att klara den aktuella belastningen. Tank pa
snérdjningsfordon.

- Platen ska laggas sa att den inte kan rubbas ur sitt I&ge.

- Platen ska laggas pé& ordenliga upplag som inte riskerar att undermineras vid
exempelvis regn.

- Bryggorna ska vara férsedda med ricke.

- Platarna far inte ha hal avsedda for att underlatta lyft av platen i de ytor som anvands
av gaende.

Uppstdllning av maskiner, manskapsbodar och redskap

Maskiner, redskap och material far ur trafiksakerhetssynpunkt finnas uppstallda inom
arbetsytan. Arbetsredskap far dock inte placeras sa att vagmarken skyms eller sa att sikten i
kurvor eller vagkorsningar férsamras.

Se aven avsnitten om tillfalligt nyttjande av offentlig mark.

Hastighetsddampande atgarder

Hastigheten forbi en vagarbetsplats kan behdvas sénkas av sdkerhetsskal for personal och
trafikanter. SAnkningen kan gtras med hjalp av vagmarken eller fysiska anordningar eller bada.

Fysiska anordningar ska placeras pa sadant sitt att den 6nskade verkliga hdgsta hastigheten
inte Overskrids av passerande fordon. Det kan ocksé finnas andra skal for
hastighetsbegransning, exempelvis kvalitetsskal vid ytbehandling. | sddana fall kan det vara
l[Ampligt att anvanda vagmaérket E 11 "Rekommenderad lagre hastighet”.

Forbudsmarke hastighetsbegransning, C 31

Hastighetsbegransning genom vagmarket C31, kan tillampas. Det kravs da en féreskrift
utfardad av den myndighet som har mandat till detta. Effekten av de fysiska anordningarnas
hastighetsdampning maste stamma Sverens med den utmarkta hastighetsbegransningen, s&
langt det ar mojligt. Erfarenheten visar emellertid att en god utméarkning av en arbetsplats
paverkar hastigheten betydligt mer &n siffermassig begransning med vagmarken. Det &r
mycket viktigt for respekten och efterlevnaden av hastighetsbegransningar att de endast galler
under tider och férhallanden nér det &r befogat.

En tillféllig hastighetsbegrénsning ska gélla sa kort vagstracka som mgjligt utan att sakerheten
asidosatts.
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Rekommenderad lagre hastighet E 11, och rekommenderad hogsta hastighet E 13

Mérket rekommenderad l&gre hastighet, E11, anvands for att informera trafikanter om att
férhallandena ar sddana, att det inte ar |ampligt att kora fortare &n market anger.

Rekommenderad hdgsta hastigheten E 13 ska gélla s& kort vagstrdcka som mgjligt utan att
sakerheten dsidosatts, Market ska kombineras med hastighetsreducerande atgarder.

Vid intermittent arbete raknas det fordon som anvands fér arbetet i sig som
hastighetsdampande atgérd. Valet av hastighet anpassas efter férhallandena och den énskade
verkliga hastigheten férbi arbetsplatsen. Markena ska ha lysande symbol och bard. VMS-
mérke.

Den rekommenderade hastigheten far aldrig vara hogre an vagens ordinarie
hastighetsbegransning. Om hastigheten behdver sankas langre tid 4n 3 dagar pa samma plats
ska utmarkningen goras med férbudsmarke fér hastighetsbegransning, C31. Om férhallandena
medger det ska utmérkningen med rekommenderad hastighet tas bort nar arbetet inte ar aktivt
eller en hégre rekommenderad hastighet anges.

Vagmarket ska ha storleken 0,6 x 0,6 m eller 0,9 x 0,9 m. P4 en och samma stracka ska
storleken vara densamma.

D& E11 &r placerat pa viagbanan far det vara av storleken 0,6 x 0,6 m. Market upphérande av
rekommenderad hégsta hastighet, E 12, behdver inte sattas upp om det klart framgar att
strackan upphor.

Observera att ordinarie hastighetsbegransning inte far tackas péa strickan. Dock far man
técka upprepningsmarken efter en vagkorsning eller pa stracka. Den ordinarie
hastighetsbegrénsningen ska da markas ut, dar arbetsomradet slutar.

Vid fasta arbetsplatser ska mérket f6r rekommenderad hégsta hastighet E13 kombineras med
fysiska atgarder som Gverensstdmmer med angivet hastighetstal, dar det ar mojligt. Atgérden
kan vara till exempel avsmalning, chikan eller minigupp.

Beslut om hastighetsbegransning

Vagmarken for hogsta tillaten hastighet som ska sattas upp med stdd av trafikférordningen, far
séttas upp forst efter beslut av lansstyrelsen, kommunen, eller annan vaghallningsmyndighet.

Utmarkning av hastighetsbegransning och rekommenderad hdgsta hastighet och
rekommenderad lagre hastighet

r. |

max

30

km/ftim
C31 . JE13 E 11

Utmarkning ska goras pé bada sidor av vagen bade vid nedséttning och vid h&jning av
hastigheten. Vid nedtrappning bér hastigheten méarkas ut med steg om 20 kilometer i timmen.
Mellanrummet mellan nedsattningarna &r normalt 200 meter. Mellanrummet mellan
vagmarkena 50 och 30 ska inte vara langre dn 50 — 100 m. Mérkena 30 respektive 50 ska
placeras langst 50 m respektive 100 m fére arbetsplatsen. Om sé inte sker ska vdgmarke C31
vara av den storleken som krévs enligt VVFS 2007:305.

Man kan dven anvanda sig av upplysning om sankt hastighet genom vagmarke C 31, E11 eller
E13 med tillaggstavla om avstand till hastighetssankning, d& behdver inte nedtrappning ske.
Sa langt det ar mojligt ska hogre tillaten hastighet galla under den tid d& inget aktivt arbete
pagar pa strackan, som under natter, helger och andra langre avbrott.

Se dven andra satt att sénka hastigheten i exempelsamlingen.



Atergang

| fardriktningen ska v&gens grundhastighet méarkas ut s& snart det ar mdjligt, det vill saga oftast
direkt efter det att trafikanten lamnat arbetsomradet. Det ar darfér viktigt att féreskriften
utformas sa att atergang till ordinarie hastighetsbegransning kan ske sa snart som majligt efter

vagarbetsplatsen.

Hogsta tillatna verkliga hastighet pa passerande trafik forbi arbetsplatsen

Arbetsmiljéverkets har tolkat 81 § i féreskrifterna om byggnads- och anlaggningsarbete (AFS
1999:3) i vaglednings PM fér passerande fordonstrafik, daterat 2005-01-12. Enligt detta PM
ska nedanstdende verkliga maximala hastigheter uppfyllas nar det finns oskyddad personal pa

végen.

30 kilometer i timmen.

P& en arbetsplats dar personal uppehaller sig narmare trafiken
an 2,5 meter ska verklig hastighet pa passerande fordon inte
6verstiga 30 kilometer i timmen.

50 kilometer i timmen.

Ar avstandet mer 4n 2,5 m mellan personal och ndrmsta del av
korfalt for passerande trafik och férhallanden i dvrigt &r goda
kan verklig hastighet hos passerande trafik fa uppga till 50
kilometer i timmen.

70 kilometer i timmen

Anvands barriar av godkant utférande och langd som
avskiljande anordning mellan passerande trafik och
arbetsplatsens personal kan verklig hastighet hos passerande
trafik fa uppga till hogst 70 kilometer i timmen.

P& vissa arbeten kan man efter platsspecifik riskbeddmning komma fram till att det ar stérre
risk for personalen att marka ut arbetsplatsen som vid ett fast arbete &n att gbra det som
intermittent. | dessa fall ska varningen géras med fordonsutmarkning.

OBS! Alla skyddsatgéarder ska skriftligt anges i arbetsmiljoplanen fér entreprenaden i enlighet
med Arbetsmiljdverkets féreskrifter. Trafikanordningsplanen ska vara en bilaga till vdgobjektets

arbetsmiljéplan.
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Fysiska hastighetsdampande atgarder

Exempel pa hastighetsdampande atgérd &ar visuell eller faktisk avsmalning av k&rfélt, minigupp,
aktivt farthinder, bullerrafflor, chikan (S- kurvor med liten radie) och sidoférflyttning av trafiken.

Som en tumregel vid hastighetsdampande atgérd kan féljande rekommendation ges for vilken
faktisk hastighet som uppnas.

- avid gupp 30 km/h

vid chikan 50 km/h

vid avsmalning 70 km/h

Ett minigupp, &r ett tillfalligt mobilt gupp avsett att sdnka den verkliga hastigheten vid en aktiv
arbetsplats. Minigupp har en héjd om ca 2,5 - 3,5 cm och &r gul till fargen.

Chikan

En chikan ar en °
hastighetsdampands
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Avsmalning

Korbana/banor smalnas av for att ge en tydlig kérledning samt att genom avsmalningen erhélla
en l&g hastighet forbi arbetsplatsen. Vid dubbelriktad trafik ska kérbanorna begransas och
delas med X3 markeringsskarm for sidohinder eller gul linje och ordinarie linjer ska tackas fér
basta korledning. Minsta bredd pa korfalt for trafik med motorfordon ska vara 3,5m men kan
behtva minskas for att uppna tillrdckligt 1dg hastighet forbi arbetsplatsen. | sddana fall maste
det finnas personal pa arbetsplatsen som kan flytta utméarkningen och slappa férbi fordon som
ar bredare.

Belysning vid arbetsplatsen

Tillfallig vagbelysning

Tillfallig vagbelysning ska vara av s&dan sort och vara uppstalld pa ett satt sa att det inte
innebér risk att fordonstrafiken blir blandad.

Arbetsplatsbelysning

Arbetsplatsbelysningen bér utformas for att ge basta belysning pa vagarbetsomradet och
samtidigt minsta stérning fér trafikanterna.

Belysningen ska vara monterad pa tvad master som placeras i de tv& hérnen av arbetsomradet
narmast den passerande trafiken fér att inte orsaka att trafikanterna blir bldndade. Belysning
ska vara riktad in mot mitten av arbetsomradet. Genom att anvénda tva master undviker man
djupa skuggor inne pa arbetsomradet.
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Klassificering av arbetsplatser

Fast arbetsplats

Vid en fast arbetsplats ska det finnas saval tvargdende som langsgaende
avstangningsanordningar mellan trafiken och arbetsplatsen. En bedémning ska gdras om vilka
vagmarken och anordningar som behovs for att uppratthélla trafiksakerheten under tid da inget
aktivt arbete pagér, som under helger och nétter och andra langre avbrott.

Avstangningsanordningar och markeringsskarmar ska minst tacka hindrets hela bredd.

Ar vagen helt avstangd ska avsténgningen tacka vagbanans hela bredd. Detta gérs med
markeringsskarm X2. Férbudsmérke C32 ska finnas.

For att anvanda market kravs en foreskrift utfardad av den myndighet, som har mandat fér
detta. Avstangningsanordningen kan kompletteras med en lykta med fast rétt eller blinkande
gult sken.

Markeringsskarm X3 far inte anvandas som avstangningsanordning tvars vagen. Sk&rmen kan
med férdel anvéandas for att till exempel skilja trafikriktningar at. Markeringsskarm X3, &r &ven
avsedd att anvéndas vid farthinder. Vid arbete pd vag kan X3 &ven fdrekomma med vagrata
streck.

En sa kallad avstangningsgrind ar avsedd som avstangning mot gang- och cykeltrafik. En
avstangningsgrind ska vara sa stadig att den inte faller, eller flyttas om en fotgangare gar emot
den. Den ska vara sa utformad att den inte heller utg6r 6kad risk for fotgangare att snubbla da
de gar emot eller utmed avstangningen. Det ska finnas en langsgaende brada eller
motsvarande sa att man inte kan komma in med en kdpp under anordningen.
Avstangningsgrinden ska vara férsedd med en markeringsské&rm som tacker hela grindens
bredd. Skarmen far ha indrag med 10 cm frén respektive ytterkant.

Till kategorin avstangningsgrind hér dven avsténgningsanordningar dar ett racke monterats pa
en slirstock eller liknande.

Observera att en anordning i form av en slirstock inte uppfyller kravet fér barriar.

Liten fast arbetsplats

24

Med en liten fast arbetsplats avses arbete som inte kraver mer &n enstaka maskininsatser och
skyddsanordningar. Vid planeringen ska riskbedémning géras om arbetsplatsen kan utmarkas
som liten fast arbetsplats.

- P& arbetsplatsen kravs endast varnings- och pabudsmarken samt ett mindre antal
avstangningsanordningar tvars och langs med arbetsplatsen. Rekommenderad lagre
eller htgsta hastighet kan ocksa férekomma.

- Arbetet pagar inte langre an totalt ca 8 tim. inklusive etablering och avveckling.
Arbetsplatsen far dock ateretableras féljande dag.

- Denna typ av arbete kan inte tillampas p& motorvagar, motortrafikleder eller vissa
trafikintensiva vagar och gator.



Kortvarig arbetsplats

Med enstaka arbeten av kortvarig natur avses arbeten som varar hégst 10 — 15 min. Arbetet
med att satta upp och ta bort varningsmarken och avsparrningsanordningar innebér en stor
risk fér personalen. D&rfér ska utmarkningen av kortvariga arbetsplatser vara som vid
intermittent arbete. Dessa arbetsplatser kan férkomma pé alla typer av vagar.

Ta alltid hénsyn till vad som galler fér vagtypen i 6vrigt. En aktuell riskbeddmning &r alltid ett

krav.

Ej aktiv arbetsplats

Né&r arbetsplatsen inte ar aktivt ska bara de varningsmérken som kravs for trafiksakerheten
finnas kvar. Aven de begrénsningar av hastighet och anordningar som kravs for

trafiksakerheten ska finnas kvar.

Intermittent arbetsplats

Intermittent arbete &r arbeten som utférs fran fordon och fortskrider framat ryckvis eller som
utférs med arbetsfordon med markant lagre hastighet an trafikrytmen. Intermittent arbete
utférs normalt frén en séker hytt. Om personal finns pa vagen eller i vidgomradet far verklig
hastighet inte dverstiga 30 kilometer i timmen.

Markbundna utmarkningar och varningar kan
uteldamnas om siktforhallandena &r goda.

P& skyddsklassad och trafikintensiva vagar ska
skyddsfordon vara utrustade med
energiupptagande TMA-skydd. Aven andra
fordon kan ha krav om att vara utrustade med
energiupptagande TMA-skydd. Andra
vaghalliningsmyndigheter kan ha andra krav

Fordon ska vara utrustade med de
avstangningsanordningar och vadgmarken som
kravs enligt avsnittet om krav p& fordon vid
arbete pa vag. Observera att detta ar ett
grundutférande for de vagmarken med mera som
kan anvéndas. Passerande trafiks verkliga
hastighet férbi ett intermittent arbete ska inte
Overstiga 70 kilometer i timmen om personalen
befinner sig i “saker hytt”.

N&r personal befinner sig pa vagbanan eller

narmare &n 2,5 meter frdn densamma galler 30 km/h verklig hastighet forbi arbetsplatsen.

Rorligt arbete

Ett rorligt arbete &r ett arbete som utférs med eller fran ett motordrivet fordon som rér sig

kontinuerlig langs véagen.

Arbetet kan till exempel vara snéréjning vid snéfall, saltning,
sandning och matningsarbete som utférs fran fordon. Vid
rorligt arbete krévs normalt endast utmérkning med en eller
flera varningslyktor.
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Etablering och avveckling av vigarbetsplatser

Uppsattning och nedtagning av vagmaérken och trafikanordningar ska utféras med sékerheten i
fokus. Till ans6kan om trafikanordningsplan skall &ven finnas TA-planer fér etablering och
avveckling av arbetsplatser.

Vid etablering och avveckling av en arbetsplats pa en skyddsklassad eller trafikintensiv vag ska
arbetet utféras med skydd av skyddsfordon med energiupptagande TMA-skydd.

Arbetsplatsens maximala langd

En aktiv arbetsplats ska géras sa kort som mgjligt. Undantag kan géras for forstarknings-,
ombyggnads- och beldggningsarbeten efter beslut av vaghaliningsmyndigheten.

Varningsmarken som géller for en l&ngre stracka, 1 km eller 1&ngre, ska kompletteras med en
tillaggstavla som anger strdckans langd.

Arbete vid och inom sparomrade

Vid arbete vid och inom sparomrade, invid rals, maste man f6lja sparagarens sakerhetsregler.
Kontakta alltid sparégaren innan arbete ska bedrivas i narheten av spar och inom
sakerhetszonen.

Normalt &r sakerhetszonen omradet inom ett
avstand pa 2,2 meter fran narmaste ral.

SAKERHETSZON

UPPLAGS PLACERING Om det beh&vs en upplagsplats i ndrhet av
sparomradet galler normalt att den maste ligga minst
% 5 meter fran spénningsférande ledningar.

T
e

Figur 2. Exempel pé nilldten placering av upplag vid elektifierade spdr.

Vid arbete dar manniskor och féremal riskerar att
komma inom naromradet for el maste avstandet till
spanningsférande ledning normalt vara minst 1,4 -
1,7 meter.

Figur 4. Naromradet runt konfakiledning vid 15 k17

26



Krav pa skydd vid arbete pa vdg

Tungt skydd

Tungt skydd ska anvandas vid fasta arbetsplatser pa hela vagnatet dar hégsta tillatna
hastighet &r 6ver 50 kilometer i timmen oavsett vagens klassning. | AFS 1999:3 81§ star det
att det alltid ska finnas en skyddsanordning som effektivt hindrar eller avleder trafiken att
komma in pa arbetsplatsen.

Tungt skydd, trafikbuffert, TMA, TA och skyddsbarriar med flera, ar skyddsanordningar for
personal som uppehaller sig pad en arbetsplats och for trafikanter som passerar arbetsplatsen.
Skévde kommun staller samma krav pa tungt skydd som Trafikverket, se forteckning pa
Trafikverkets webbplats. Anordningen ska effektivt avleda eller hindra trafiken frén att komma
in pé arbetsplatsen eller att kéra ned i schakt eller nedfor branta slanter. Tunga skydd ska dven
monteras for att férhindra pakdrning av oeftergivligt material eller fylining, s& som sten eller
bergmaterial som laggs upp i anslutning till kérbanan.

Ett tungt skydd kan inte ersattas med en tillfallig hastighetsbegrénsning.

En langs- eller tvargdende avstangningsanordning ska finnas mellan passerande trafik och ett
tungt skydd, Skydd som placeras tvars kdrriktningen ska vara energiupptagande.

Undantag fran kraven pa att anvénda tungt skydd kan goras efter godkannande av
vaghaliningsmyndigheten och under nedanstdende férutsattningar.

- Tungt skydd kan utelamnas efter godk&nnande av vaghallningsmyndigheten vid
arbetsplatser i samband med ny- och ombyggnad samt vid férstérkningsarbeten dar
framkomligheten &r begrénsad och trafikens méjliga hastighet &r mycket I&g.

- P& lagklassade vagar kan tungt skydd utelamnas efter godk&nnande av
vaghallningsmyndigheten om god trafiks&kerhet anda kan uppnés.

- Vid belaggnings- och/frasningsarbeten kan tungt skydd ersattas med en buffertzon
som ar dubbelt s& langt som den normala buffertzonen ("férlangd buffertzon”).

- Om végstrackan ar moétesreglerad kan utspetsningen pa en langsgéende barriars
ersitta ett energiupptagande tvargaende tungt skydd och buffertzon. Vinkeln mellan
barridren och vagens landriktning ska vara 6 grader eller mindre.
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Tvdrgaende skydd

Tvargaende skydd, en trafikbuffert och en buffertzon ska fungera tillsammans for att hindra
fordon att komma in i arbetsytan. Det tvargaende skyddet ska vara energiupptagande och vara
konstruerade s3 att fordon bromsas upp och stannar fére arbetszonen.

En trafikbuffert kan utgdras av tre fyllda gummid&ckstravar som &r sammanlankade enligt
leverantérens anvisningar. Om travarna placeras som en trekant, pa grund av exempelvis brist
pa utrymme, ska bredaste sidan med de bada yttersta travarna vara vand mot trafiken, denna
del ska inte vara sammanlénkad. se leverantérens anvisningar

Avstangningsanordningen fére det tvargaende
skyddet ska placeras tatt mot den mittersta
traven i skyddet.

Om skyddet har ett kattinggaller innan bufferten
far inte utrustning som kan ta bort effekten av
gallret, placeras framfér bufferten.

Buffertzon vid tungt tvargaende skydd

En buffertzon i vAgens langdriktning ska finnas mellan tvargdende skydd t.ex. trafikbuffert, och
den plats ddr maskiner, personal, redskap, upplag, schakt etc. forekommer.

Buffertzonen &r till fér att trafik som kor in i arbetsplatsen ska bromsas upp inom zonen. Inom
buffertzonen far inte personal uppehalla sig, material far inte vara lagrat och maskiner och
fordon far inte vara uppstallda.

Buffert- och arbetszonerna ska vara tydligt avskarmad pa en fast arbetsplats med tvars och
langsgaende avstangning, for att markera gransen fér den avstangda ytan.
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Buffertzon ska finnas o ’\
mellan det tunga ‘\ ’\
skyddet och ‘\
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Langden pa en buffertzon &r hilften av talet for den ordinarie hastighetsbegrénsningen i meter
plus 10 meter. Om hastighetsbegransningen ar 70 kilometer i timmen ska allts& buffertzonen
vara 45 meter lang.

Inom tatort kan det vara svart att f& utrymme for denna langd. | dessa fall ska buffertzonen vara
sd lang som det faktiska férhallandena pa platsen medger, men den far inte understiga 5 meter
om ordinarie hastighets begransning ar hégst 50 kilometer i timmen.

Energiupptagande skydd TMA, TA, etc.
Som barar- eller dragfordon ska fordon som rekommenderas av TMA-leverantéren anvandas.

Eventuell last ska vara sa vél forankrad att den tal 5 g-krafter i fordonets langdriktning utan att
lossna. Det godtas att lasten ror pa sig vid dimensionerande belastning men den far inte réra
sig utanfor fordonets yttre begrénsningar, ex. flakets kant.

Krav pa bruttovikt avser barar- eller dragfordons vikt exklusive vikten av energiupptagande
skydd med infastningsanordning.

Skdvde kommun stédller samma krav pa energiupptagande skydd som Trafikverket.

Féraren av skyddsfordon som bar energiupptagande skydd ska se till att buffertzonens langd
uppnas. Det skyddar saval foraren sjalv som framférvarande.

Om flera arbetsfordon finns p& vagbanan ska energiupptagande skydd vara monterade pé det
forsta fordonet som trafikanten nar i varje korfalt och p& vagrenen.

Om avstandet mellan tva vaghaliningsfordon eller mellan vart och ett av flera fordon Gverstiger
250 m ska alla var férsedda med energiupptagande skydd.

Det energiupptagande skyddet ska vara i fullstandigt funktionslage innan arbetet pabdrjas och
sé lange det finns risk fér pakoérning.

For att minska risken for foraren eller trafikanten att skadas, ska det finnas ett
energiupptagande skydd péa skydds och varningsfordon.

Buffertzon vid energiupptagande skydd, TMA och TA etc.

Langden pa en buffertzon ska vara hélften av talet f6r den permanenta
hastighetsbegransningen i meter plus 10 meter. Buffertzonens langd vid intermittent arbete far
anpassas efter férhallandena pé platsen, men den far inte vara kortare an 20 m om ett fordon
utrustat med energiupptagande skydd anvands som tungt skydd.

Inom tatort kan det vara svart att skapa tillaten langd. | dessa fall ska buffertzonen vara sé lang
som det faktiska férhallandena pa platsen medger, men den far inte understiga 5 meter om
den ordinarie hastighetsbegréansningen &r max 50 kilometer i timmen.
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Lingsgaende skyddsbarridrer
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Respektive tillverkares rekommendationer vid uppséattning och férankring ska féljas.

Skyddsbarriar

Skyddsbarriarer ska férhindra passerande trafik att komma in pa arbetsplatsen eller att kéra
ner i schakt eller branta slénter. Barridrerna ska monteras enligt tillverkarens eller leverantérens
anvisningar. Skyddsbarridrens &nde ska ha nedfasat &ndelement och vid métesreglering ska
detta vara vinklat 6 grader fran vagens mitt. Som alternativ till utvinkling kan energiupptagande
&ndelement anvéndas. Andelementet for tillféllig barriar ska uppfylla EN 1317-3

Skyddsbarriaren ska som helhet vara av en typ som Trafikverket har tillatit f6r anvandning pa
det statliga vagnatet. Lank till av Trafikverket godkanda barridrer finns pa Trafikverkets
hemsida www.trafikverket.se/apv

Barriarer ska motsvara kravet f6r kapacitetsklass T2 eller hogre.

Dar ett permanent vag eller broracke tillfalligt demonteras ska detta ersattas med en
skyddsbarriar som minst motsvarar T3 eller N2.

T star for temporér, N = normal och H = hég

Hogre kapacitetsklass kan behdvas pa barridren vid utsatta arbetsmiljder pa kurviga vagar eller
dar andelen tung trafik &r stor.

| stadsmiljé kan andra arbetsbredder vara godtagna att anvanda.

Skyddsbarriar ska finnas:

- vid fasta arbetsplatser nar passerande trafiks verkliga hastighet & mer &n 30km/h och
personal befinner sig ndrmare &n 2,5 m fran avstangningen

- dar ett schakt eller annan nivaskillnad frén en trafikerad yta vid ett arbete ar djupare &n
50 cm, oavsett géllande hastighetsbegrénsning

— dar en slant som &ar brantare an 1:3 tillfalligt gjorts brantare &n vagens normala
standard och dér en slént som ar flackare &n 1:3 tillfélligt gjorts brantare &n 1:3.
Déaremot kravs ingen barridr vid slanter som &r brantare an 1:3 men inte brantare an
vagens normala standard.

— dar ett permanent vag- eller brordcke har demonterats ska det ersattas med en
skyddsbarriar som minst motsvarar kravet T2 fér vagracke och T3 eller N2 for broracke

- dar overlast eller annat oeftergivligt material eller fylining, s& som sten eller
bergmaterial finns i anslutning till kérbanan.

Skyddsbarriar krdvs normalt vid schakter som ar djupare an 1 m inom sakerhetszonen

Vid akuta arbeten kan barriar uteldamnas om tillrdcklig sakerhet Anda kan uppnds med andra
trafikanordningar och den faktiska hastigheten pa passerande trafik kan nedbringas till max.
30km/h.


http://www.trafikverket.se/apv

Undantag fran krav p& barridrer och barriarers utspetsning kan ske efter beslut av
véghaliningsmyndigheten i féljande fall:

- Vid liten fast arbetsplats kan skyddsbarriaren uteldmnas under dagtid nar aktivt arbete
pagar om sdkerheten &r tillracklig god i férhéllande till verklig hastighet. Exempel pa
sddana arbeten ar byte av récke, kabelschakt och tryckgrop. Under 6vrig tid ska
schaktgravar tackas eller férses med skyddsbarriér.

- Om véagstrackan ar motesreglerad kan utspetsningen péd en langsgaende barridr
ersatta ett energiupptagande tvargaende tungt skydd och buffertzon.

— Skyddsbarriar kan uteslutas i sidled nar en schakt ar mindre an 1m djup om
skyddszonen minst har en bredd av 3,5m.

Skyddszon for skyddsbarriar

En skyddszon ska finnas i sidled mellan en skyddsbarridr och en arbetsplats eller schakt.
Bredden pa zonen avgors av barriarens arbetsbredd. Zonen ska vara tydligt avskarmad for att
markera grénsen for den avstangda ytan.

Arbetsbredden, W, ar avstandet fran trafiksidan av en barriar fére pakorning till rackets
maximala yttre lage under pakd&rningen.

Skyddszon &r den yta som barridren flyttas i sidled vid en pak&rning. Denna yta ska vara fri fran

hinder.
Arbetsbreddsklass | Arbetsbredd i
meter
W1 W<0,6
w2 W<0,8
W3 W<1,0
W4 W=<1,3 /
W5 W<1,7 | | |
W6 W<2,1 \
W7 W<2,5 Y
w8 W<35 W=Arbetsbredd

Vid planering av vilken typ av barridr som ska anvéndas far simulerade beréakningar av
arbetsbredd och barridrlangd anvéndas. LeverantGren av barridren ska i s fall tillhandahalla
dessa berdkningar.
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Ledning av trafik forbi eller runt arbetsplatsen

Vid planering av arbete pa vag ska man alltid beakta mojligheten till omledning eller
Overledning av trafik. M&jligheter att utfora flera olika typer av atgarder samtidigt ska ocksa tas
in i planeringen. Om omledning eller 6verledning gdrs for till exempel belaggningsarbete ska
man om mdgjligt planera in reparation av vagracken, belysningsatgarder, reparation av
kantstolpar eller andra atgarder samtidigt med belaggningsarbetet.

Omledning till annan vag
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Omledning innebar att trafik tillfalligtvis leds av frAn en viss vagstracka till en alternativ
végstracka. Motivet till omledning &r att ett vagavsnitt av ndgot skal inte &r framkomligt under
en viss period.

Behovet av att leda om trafiken till alternativa vagar eller gator har ¢kat under senare &r. Det
finns olika forklaringar till detta. Krav p& sakrare och halsosammare arbetsmiljé for vagarbetare
innebdr att vagar och gator allt oftare stéangs for trafik under den tid som arbetet pagar. Ju
mera trafik, desto mera uttalat blir detta krav.

Vid omledning av trafik ska man beakta de risker omledning kan medféra fér boende och 6vrig
trafik pa den vagstracka trafiken ska ledas om pa. Kontrollera om det p& omledningsstréackan
finns tattbebyggda omraden, skolor, daghem, stor andel gaende och cyklister, busshallplatser
med mera. Unders6k om vagens standard ar 1amplig fér den uttkade trafikbelastning som en
omledning innebar.

Vagavsnitt som kan komma att behéva omledning bér definieras. P& omledningsvagen kan
behov av omledning behévas forbi tunnlar, stérre broar, vattenskyddsomraden och sarskilt
identifierade riskomraden.

Omledningsvagarna ska faststallas i samarbete med berdrda kommuner eller andra vaghallare.
Behdéver trafik ledas in i tatorter inventeras férekomsten av skolor och andra kansliga platser
l&ngs vagen. Skolor ska informeras i forvag om att vagen kan komma att f4 omledningstrafik
om huvudvagen stangs.

Omledningsvégarna ska ha kapacitet, bérighet, fri hdjd, med mera for att klara all trafik. Det ar
nastintill omojligt att sortera trafik med hjélp av vAgmarken som exempelvis anger att
omledningsvégen ar upplaten enbart for persontrafik. Polisdirigering behtvs saledes om
trafiken behdver sorteras.

Det kan finnas motiv till att ha olika omledningsvagar for olika fardriktningar. Motivet kan
exempelvis vara att inte skapa framkomlighetsproblem pa grund av begransad kapacitet,
kébildningar eller liknande langs omledningsvagen.

Omledningsvégen ska vara s& kort som mgjligt. Det innebéar att en omledningsvag helst ska
delas upp i strackor med paslapp till huvudvagen dar detta ar mojligt.

Det kan ocksa visa sig noédvandigt att anordna skilda omledningsvégar for olika trafikriktningar
for att reducera trafikmangderna. Detta staller Annu stdrre krav pa planering och pa férberedda
omledningsvéagar.

Vid planering for ett omledningsvagnéat ar det viktigt att beakta bland annat féljande:
- trafikvolymer
- andel tung trafik
- kollektivtrafik
- lampliga start- och slutpunkter fér omledningsvagar
- trafiksdkerhet pa omledningsvagnatet, sarskilt fér oskyddade trafikanter
- férekomst av skolor, lekplatser och liknande. 1angs omledningsvagnatet

- stérningar genom buller och luftféroreningar



- framkomlighet pa4 omledningsvagnatet

- bérighet pa omledningsvéagnatet

- hojdbegransningar pa omledningsvagnétet

- installningar och driftformer for trafiksignaler.

En skriftlig dverenskommelse bor finnas mellan inblandade vaghallare for att sakerstilla att ett
utpekat omledningsvagnit inte férédndras s& att det inte fungerar om det behdver tas i bruk, En
sadan 6verenskommelse bor ocksa delges andra instanser som kan vara berdrda, exempelvis
lansstyrelse, polis, réddningstjanst och skolmyndigheter.

Omledningsvagar i tatorter:

Det har blivit allt viktigare att &ven i tdtorter ha beredskap for att ta hand om trafiken i hdndelse
av stopp eller stérningar och att ha férberedda omledningsvagar som har kapacitet att klara
férvantade trafikbkningar, fordonslaster och fordonstyper. Ofta finns det inga andra alternativ
an att leda in trafiken i gatunatet om forbifarter eller huvudgator méaste stangas for trafik under
viss tid.

Da forbifarter byggs och da vissa stérre vagar och gator i en ort utses till primara
transportleder ar det vanligt att delar av det évriga vag- och gatunitet férses med fysiska
anordningar for att sénka hastigheten och géra dem mindre attraktiva for genomfartstrafik.
Detta kan innebéara att det blir mer eller mindre oméijligt att finna omledningsvagar som kan
klara nddvandiga trafikbkningar, och trafik med stora fordon.

Genom att redan fran boérjan utse ett omledningsvagnat kan man vidta lampliga atgarder pa
dessa vagar och gator. Atgérderna p& omledningsvagnatet varierar beroende péa befarad
frekvens av omledningar och vilka trafikvolymer och trafikslag, som kan bli aktuella. De kan
variera fran exempelvis siktforbattringar i korsningar till férstéarkning av broar och anordnande
av bullerskydd.

Vagmarken och anordningar for avstangning av huvudvagen vid omledning

P& huvudvagen, i anslutning till den avfart eller korsning dér omledningsvagen &r ansluten, kan
det finnas vagmarken uppmonterade som &r Gvertackta eller vikta i normala fall. Sadana
méarken kan ocksé vara variabla meddelandeskyltar (VMS-skyltar) som kan tédndas vid
omledning. Da omledning behdvs kan man avtacka, vika fram eller tinda dessa skyltar. Marken
som inte ar VMS-skyltar ska vara utférda med svart symbol och text pa orange botten.
Vagnummer som avser omledning ska vara infallt som platta pa det orange mérket och ska ha
bla text och bard pa vit botten. VMS-skyltar far vara utférda med lysande vit text och vita
symboler pa mérk botten. Innehéller VMS-skyltar varnings- eller forbudsmarken ska dessa ha
réd bard.

Nedan visas ndgra exempel pa vigmarken som kan sattas upp pa huvudvégen for att utmarka
omledning.

Exempel pa hur det kan se ut: se Vdgars och gators utformning, VGU.

Vid varje avstangning méste fysiska avsténgningsanordningar sattas upp pa huvudvagen. Det
ar ocksa viktigt att pafartsramper i férekommande fall stangs for trafik. Vagmarken och andra
anordningar som behévs f6r avstdngning bor forvaras i I&sta lador vid avfarter eller korsningar.

Exempel pa vagmarke och skarm som ska
anvandas vid avstédngning.
Vagmarke C2 kraver foreskrift.
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Vagmarken langs omledningsvagen

Omledningsvagvisning kan ocksa ske genom att tillfalliga orangesvarta marken ersatter
befintlig vagvisning eller genom en kombination av orange-svarta marken och permanent
uppsatta vit-bla marken.

Tillfallig vagvisning vid trafikomlaggning ska ske med F 24.

Ev. text med ortsnamn kan bytas mot ett streck om det saknas ett Iampligt fardmal eller om
sadan angivelse inte behdvs.

Market vands i den riktning trafiken ska ledas om. Fére korsning kan mérket vara uppsatt
vertikalt om omledningsvéagen fortsétter rakt fram.

Overledning av trafik pa flerfiltsvigar

34

Overledning av trafik ska 6vervégas vid alla typer av arbeten p4 motorvéagar och
motesseparerade landsvéagar.

Overledning innebér att man flyttar trafiken till den sida av en flerfaltsvag som annars har
motriktad trafik.

P& Gverledningsstrackan ska trafiken separeras med hjalp av markeringsskarmar for
sidohinder. Vid 6verledning ska fértatning av markeringsskarmar fér sidohinder férlangas 50 m
pa respektive sida om éverledningsplatsen och trafikledningslist ska 6vervigas.

Enkel markeringspil, som kan placeras s& den ger mjuka radier, anvands dar trafiken ska
svanga oOver till dverledningsstrackan samt dar trafiken ska svanga tillbaka till ordinarie korfalt.

En trafikledningslist ger ett stabilt montage och tydlig kérledning vid &verledningsplatsen.

Se dven exempel i kap 8.6 Kérledning P& dverledningsstrackan behover oftast hastigheten
begransas till 70 kilometer i timmen.

Vid dverledning av trafik erfordras inte vagmarke C2, férbud mot trafik med fordon.



Nedan visas ett exempel pa Gverledning.
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Ledning av trafik forbi arbetsplatsen

36

Koner och trafikrér fér inte anvandas for trafikledning i Skévde kommun.

Vid sidoférflyttning av trafiken anvands enkla markeringspilar. Vid skarpa sidoférflyttningar,
ungefar 90-graderskurvor, anvands dubbel eller fyrdubbel markeringspil. Fér att trafikanterna
ska f& en s& tydlig vagledning som mojligt &r det viktigt att man inte blandar
markeringsskarmar for sidohinder med markeringspilar och markeringsskarm. Vid stdrre
sidoforflyttningar kan det vara en férdel att anvanda sig av en tatare skarm. Denna atgérd
minskar ocksa risken fér blandning. Vid dverledning pa strackan fére och efter
sidofdrflyttningen placeras markeringsskérmar fér sidohinder tatare, &n vad som anges som
maximalt avstand. Vagmaérken far inte placeras sa att de tacker varandra.

Trafikledningslister

Trafikledningslister kan med fordel anvandas som ett komplement till 6vriga anordningar da
trafik behover extra tydlig kérledning, till exempel da kérfaltsbredden minskar eller korfalt
flyttas i sidled. Listen ger ocksa en tydlig kérledning vid 6verledningar och chikaner.
Trafikledningslister bestar av cal m langa sektioner som kan sammanfogas till en langre enhet.
Markeringsskarmar for sidohinder kan monteras i listen. Den kan aven forses med reflexbyglar.

Vagmarkering

Vagmarkeringar kan vara utférda i gul féarg, om det behdvs markeringar som géller tillfalligt i
stéllet for ordinarie markeringar pa grund av arbete pa vag eller motsvarande.

Tillfalliga vagmarkeringar ska vara minst 15¢m bred f&r att ge en god kérledning. Det ar ocksa
lampligt med tanke pa att tejp faster betydligt battre om den ar minst15cm bred. Tillfalliga

vagmarkeringar ska liksom permanenta vagmarkering utféras med retroreflekterande material.
Om den permanenta vita vdgmarkeringen kan vara vilseledande ska den tackas eller tas bort.



Aterstdende kérbanebredd

Vid arbeten pa vag med métande trafik dar
arbetet inkraktar pa kérbana ska
aterstédende kérbanebredd for passerande
trafik vara minst 6,0 meter. Vagbredd pa |
3,5m - 6,0 meter ska undvikas. Det ska ALLEE S R L B
klart framga for férare om det gar att métas - .
vid arbetsplatsen.

3

Om det inte gar att métas ska den
avsmalnade delen vara 6verblickbar.

| annat fall ska trafiken regleras med signal
eller vakt som kan kombineras med lots.

Man kan med fordel placera ut markeringsskarmar fér sidohinder for att tydligt styra trafiken i
de olika riktningarna. Vid borjan i fardriktningen ska man dven placera ut ett pdbudsmaérke.

Den hogsta tillatna hastigheten behdver ofta regleras nar den Gverstiger 70 kilometer i timmen.
Att enbart upplysa trafikanterna om att det pagér ett arbete pa vdg med varningsmarke A20 &r
ofta inte tillrackligt. Kraven pé trafikanterna méaste vara rimliga, sa att inte arbetet fororsakar
onddig fara.
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Trafikreglering vid arbete pa vdg

Vakt

38

Nar en trafikant maste kdra ut i métande trafiks korfalt for att passera en vagarbetsplats och
mote inte ar maéjligt ska trafikanten fa ledning for att kunna passera arbetsplatsen sakert om
sikten inte medger att trafikanten kan se om md&tande trafik kommer.

Om det behdévs reglering fér vilken av trafikanterna som ska kéra forbi végarbetsplatsen forst
ska denna géras med vakt, trafiksignal eller vagmaéarken.

Arbetsplatsen ska utformas s att vantetiden for trafikanterna normalt inte blir l&ngre an 5
minuter nar det anvands vakt, eller lots och vakt och 3 minuter nér trafiksignal anvands. Om
det finns sarskilda skal kan vaghallningsmyndigheten avgdra att langre tider far férekomma.

Om en vagkorsning eller vaganslutning finns pa den reglerade strackan ska dven den vara
reglerad Vid all trafikreglering bér atgarder vidtas for att férhindra att trafik frn arbetsplatsen,
bebyggelse eller annan vag kan komma ut pa vagen mot trafikriktningen.

Nar risk for k6 kan uppsté ska méarke A 34 Varning foér ko placeras péa lampligt avstand.

En vakt ska ha vaktutbildning for arbetsuppgiften enl. VMF och inférstddd med uppgiften.
Den som utses till vakt ska ha lagst B-korkort och erfarenhet fran arbete péa vag.

Vakten ska béra sérskild varseljacka (klass 3 EN 471) med lang arm i fluorescerande gul farg.
Jackan ska ha texten "VAKT” s&val bak som fram. Texten ska vara versal, ca 80 mm h&g och
centrerad pa fram och baksidan.

Vakten ska vara utrustad med:

- rod fluorescerande flagga, 400x400 m.m. alternativt mérke C 34 stopp storlek liten (D
0.45).

- imorker en lykta med rétt ljus, som ska ha en ljuséppning pa minst 50 cm2, ha en god
ljusspridning at sidorna och vara val synlig pa 200meters hall

- siren for att kunna ge varningssignal till personalen

— varselbyxor i lagst klass 2 vid arbete i moérker eller vid dis och dimma eller andra
forhallanden med dalig sikt.

Férvarning om att trafiken regleras med vakt ska lamnas med varningsméarket "Annan fara” och
med tillaggstavla "Vakt 500 m". Inom tatort kan andra avstand gélla.

Vaktens arbetspass planeras sa att det f6ljer arbetstidslagen. Passen bdr normalt vara en
timme och som langst tva timmar sammanhéngande tid. Darefter ska avlésning ske. Vakten
kan d& ges vila eller andra arbetsuppgifter.

Detta innebér att arbetsplatsen ska ha minst tre personer som tilldelats vaktuppgiften och som
alternerar som vakt.



X10 Stopp
&
VAKT @ 'U':'I'
L L

Tecknet anger stopp for den trafikant vakten &r vand mot.

Under morker ges tecknet med lykta med rott ljus. Tecknet far ocksa ges med marke C34,
stopp fér angivet dndamdl, med text Vakt.

X11 Kor fram

«—> LA

-

N
Tecknet anger att trafikanten far fortsatta framat. Tecknet ges med en vinkande rérelse i
fardriktningen.

X12 Kannetecken

VAKT

[

Kannetecken ska béras bade framtill och baktill, texten ska vara 80mm hog.

Trafikreglering med trafiklots

D4 det finns krav pa att trafiken passerar arbetsplatsen med Iag hastighet kan vakten
kombineras med en trafiklots.

Trafiklotsen transporterar sig med ett tillfalligt vaghaliningsfordon och hamtar vantande ko vid
vakten for att med 1dmplig hastighet visa kdn fram till nasta vakt.

Lotsens fordon utmarks med en J2 tavla som ska placeras min. 1,60m &ver vagbanan med
texten "Trafiklots f6lj mig” eller "Lots f6lj mig”. Se kap. 7 Fordon.

Trafiklotsning kan kombineras med en tillfallig trafiksignal istallet for vakt. Anlaggningen ska da
vara anpassad s& att den styrs av lotsfordonets forare.

Lotsen har da tva funktioner, dels att lotsa trafik forbi arbetsplatsen dels att styra trafiksignalen.
| detta fall &r trafiksignalen fjarrmandévrerad av lotsen.
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Trafikregleringen gar da till pa detta sétt:
1. Vid start staller lotsen b&da signalerna pé rétt.
2. Lotsen stéller den signal han ar vid pa gront och ger tecken &t trafiken att f6lja efter.

3. Signalen ska vara sa installd att den efter en férutbestamd tid slar om till rott (bada
signalerna visar nu rétt).

Nar lotsen nar andpunkten kér han eller hon &t sidan och vinkar forbi trafiken.

Nystart fran punkt 2

J2 med vidstaende utformning bor sattas upp vid lotsning med trafiksignal.

Denna kan da ersatta varningsmarke for signal. Dock maste det finnas ett forberedande
varningsmarke A 22.

Trafikreglering med tillfdllig trafiksignal

En tillféllig signalanl&ggning kan anvandas da trafikanterna inte kan mé&tas dar de passerar en
végarbetsplats. Tillfélliga trafiksignaler ska vara trafikstyrda fér att ge god framkomlighet.

Anvands signalanlaggning ar det viktigt att inte andra anordningar skymmer anlaggningen.
Signalen ska monteras s att den gréna lampans underkant &r 1,9 m 6ver kérbanan

Tidssattningen maste anpassas s& att den minst svarar mot den stracka som regleras.
Varningsmarket for ké, A34, bor placeras pé lampligt avstand fore signalen.

Gult blinkande ljus ar inte en tillaten driftform.

Lyktor och ljusanordningar pa exempelvis vigmarkesvagnar ska vara slackta nar vagnen star i
narheten av en tillfallig eller permanent trafiksignal, om det finns risk att trafikanterna
missuppfattar signalen.
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Trafikreglering med vagmarken

Dér sikten ar god kan reglering av vem som ska koéra férst kan géras med vagmarken om
grundregeln enligt trafikférordningen fér vem som kér forst inte kan anvandas.

Méarkena B6, Vajningsplikt mot m&tande trafik, och B7, M&tande trafik har vajningsplikt, far
bara séttas upp péa en stracka som kan overblickas i sin helhet, &ven under morker. Strackan
bér inte Overstiga 100 meter. Mérkena far inte sdttas upp om trafiken regleras med trafiksignal

eller om vakt anvands.
Vagmarket B6 och B7 kan anvandas:

fér att ange vilken kérriktning som ska l&dmna féretréde for motriktad trafik, nér det
finns hinder fér bada trafikriktningarna

- nér det finns oklarhet om vilken kérriktning som har skyldighet at [amna foretrédde

- n&r vagen &r sa smal att mote &r olampligt, i normalfallet smalare &n 6 meter.

Tillfélligt stoppande av trafik

D4 trafiken behdver stoppas fér sprangning, tradfalining eller liknande arbeten kan detta gbras
med personal utbildad fér uppgiften.

Personal som stoppar trafiken utrustas och agerar som vakter enligt avsnitt om trafikreglering.
Vid denna typ av stopp pa trafikintensiva vagar kan det vara lampligt att anlita polisen. Ett
alternativ till att tillfalligt stoppa trafiken ar att stdnga vagen genom féreskrift med stdéd av 10

kap. 14§ trafikférordningen.
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Krav pa personalens utbildning och kompetens

42

Samtlig personal pa en vagarbetsplats ska ha grundlaggande kompetens innan arbetet
pabdrjas fér att man ska uppfylla arbetsmiljélagens krav for en séker arbetsplats och for att
uppfylla kraven pé trafiksakerhet for de som passerar arbetsplatsen.

Kompetensen ska motsvara de krav som Trafikverket har pa sina arbeten. Utbildning som
genomfdrts efter 2007-01-12 och &r géllande i 5 ar, allts& de krav som géllde pa Trafikverkets
vagar tidigare, ar godkanda tills tiden 16pt ut. Darefter géller de nya kraven.

Dér talar man idag om "V-3 principen” for att:
- Varna trafikanterna
- VAagleda trafikanterna
- Varna vagarbetaren

Utbildning och kompetens klassas i tre nivaer.

Niva 1: eller motsvarande kompetens

Galler alla, och kommer att ske interaktivt pa Trafikverkets hemsida och ska genomféras varje
ar med godkant prov. Grundutbildningen ska ocksa innehalla allman information om AML, AFS,
riskanalys och foretagets skyddsorganisation. Det kan vara ldmpligt att &ven andra
yrkesgrupper i kommunen som utfér arbete pa gator och vagar, t.ex. renhéllningspersonal,
bargningspersonal, sommarjobbare etc. som inte ar i direkt anslutning till kbrbana har denna
utbildning.

Niva 2: eller motsvarande kompetens

Galler alla som ska anvanda sig av vaghéallningsfordon och/eller arbeta som vakt och lots. For
att uppna niva 2 ska personalen ha genomgatt en |drarledd utbildning pa minst 8 timmar.
Utbildningen ska ledas av en utbildare som ger deltagaren den kompetens som efterfragas av
Skovde kommun. Efter godkant kunskapstest ska ett intyg utfardas dar personen har
behdrighet att utrusta och utmarka sitt eget fordon, kunskap om hur fordonet ska placeras pa
vagbanan for att ge optimal sékerhet f6r sig sjélv och for 6vrig personal pa arbetsplatsen likval
som hdg sakerhet for de trafikanter som passerar.

Niva 3A: eller motsvarande kompetens

Galler alla som ska delta i utméarkningen av en fast arbetsplats med markplacerade vagmarken
och skyddsanordningar. Lamplig langd fér utbildningen &r minst 16 timmar lararledd utbildning
av utbildare som ger deltagaren den kompetens som efterfragas av Skdévde kommun. Efter
godkant kunskapstest ska utbildningen ge behdrighet f6r utmarkning av en fast arbetsplats,
och att deltagaren far vara gruppansvarig for rérliga och intermittenta arbeten. Personal som
ingar i BAS-P och BAS-U:s stab med ansvarsitagande ska ha relevant utbildning enligt niva 3
fér de delar som ligger under deras ansvarsomrade.

Niva 3B: eller motsvarande kompetens

Galler alla som ska arbeta som vakt eller lots.



Krav pa och anvdandning av vigmarken vid arbete pa vdg

Vagmarken och trafikanordningar som &r i daligt skick, har 1&g reflexformaga eller inte godkand
reflexfolie ska bytas ut. VAgmarken och trafikanordningar och dessas barare ska vara fria fran
klotter, reklam, smuts, skador och snd som férsdmrar budskapet till trafikanterna.
Entreprenérer ska ha sddan egenkontroll att uppmarksamma sadant.

Vagmadrken och dess anvidndning

Varningsmarken

A5 Varning fér avsmalnande vag

A8 Varning for ojamn vag

A 9 Varning for farthinder

A10 Varning for slirig vag

Market satts upp nar vagbredden vasentligt &ndras
fran det normala sa att det paverkar hur trafiken kan
motas. Mérket behdver inte sattas upp vid
sidoférskjutningar eller avsmalningar som ar anlagda
som fartddmpande atgarder om de ar anpassade till
den hastighet som anges pa C 31, E11 och E 13.

Market finns med tre symboler och anpassas efter
forhallandena pa platsen.

Market satts upp néar det finns lokala ojamnheter.
Om vagen ar ojamn pa en langre stracka ska
strackans langd anges pa tillaggstavla.

Market satts upp fore farthinder.

Efter godkdnnande av vaghaliningsmyndigheten kan
market uteldmnas nar den verkliga hastigheten &r 30
kilometer i timmen eller lagre

Anvand den av symbolerna som bést beskriver
formen pa farthindret.

Market satts upp dér det ar stor risk fér halka.
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http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Trafikregler-vagmarken/Vagmarken/Varningsmarken/Varning-for-farthinder/Varning-for-farthinder/

A11 Varning for stenskott

A20 Varning for vagarbete

T1 Vagstrackans langd

.0.2-1,5km

T2 Avstand

-

A21 Slut pa striacka med vagarbete

X

A27 Varning for svag vagkant
eller hég kérbanekant

A

A22 Varning for flerfargssignal

A\

Market satts upp om det finns risk for stenskott. Om
risken galler langre strackor upprepas market pa lampligt
avstand.

Vid fasta arbetsplatser:

Méarket satts upp pa bada sidor om vagen nar ett
vagarbete medfdr att personal, fordon eller material
férekommer pa sadant satt att 6vrig trafik behdver
varnas. Vid en fast arbetsplats med personal i verksamhet
maste dven ndgon annan hastighetsddmpande anordning
anvandas for att 6ka sékerheten pé arbetsplatsen.

| de fall det finns anledning att varna f6r enstaka faror
som inte finns pa hela strackan inom omradet dar A20
finns uppsatt ska annat relevant varningsmérke
anvandas.

Vid intermittent arbete:

Méarket ska vara monterat pa ett fordon. Vid arbete utmed
en vagstracka med daliga siktférhallanden ska market
dven placeras pa marken i varje dnde av vagstrackan och
med tillaggstavla som anger strackans langd
Tillaggstavlor far anvandas for att tydligg6ra for
trafikanten vad arbetet bestar av t.ex. matning, malning,
akta linjen eller trafikmatning

Sluttavlan ska anvandas vid langstrackta arbeten dar
det inte ar tydligt var arbetet slutar. Mérket satts inte
upp om det dnda tydligt framgar var strackan slutar.

Market anvands nér stddremsa saknas utanfér
beldggningskanten.

Market anvands med fordel istallet fér A20 nar
endast arbetet med att lagga stédremsa kvarstar
vid ett beldggningsarbete.

Market ska anvandas vid vagarbeten dar en
tilliféllig trafiksignal anvands.

Inom tattbebyggt omrade anvands market endast
om det finns sérskilda skal fér det.


http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Trafikregler-vagmarken/Vagmarken/Varningsmarken/Varning-for-svag-vagkant-eller-hog-korbanekant-/
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Trafikregler-vagmarken/Vagmarken/Varningsmarken/Varning-for-flerfargssignal-/

A25 Varning for motande trafik

AN

A34 Varning for ko

>

A40 Varning for annan fara

>

Véjningspliktsmarken

B1 Vajningsplikt

<

B6 Vajningsplikt mot motande trafik

S

Market anger att en kérbana med enkelriktad trafik
overgér i en kérbana med trafik i bada riktningarna.

Market anger att det finns risk fér kdbildning, till
exempel dér det finns en tillfallig trafiksignal eller vakt.

Market anger att det finns en annan fara 8n sadan som
kan anges med nagot annat varningsmarke.
Farans art ska anges med en tillaggstavia.

For att market ska fa anvéandas kravs foreskrift enligt
trafikférordningen (TrF).

Market anger att forare har vajningsplikt mot fordon pa
korsande vég eller led och att bestdmmelserna i 3 kap.
5 § trafikférordningen (1998:1276) ar tillampliga.

Market kan vara uppsatt tillsammans med tillaggstavia
T2, avstand, som férberedande upplysning om
vajningsplikt och tillsammans med tillaggstavia T3,
avstand till stopplikl, som férberedande upplysning
om stopplikt. Om samtliga tillfarter i en korsning har
vajningsplikt anges detta med tillaggstavla T13,
flervagsviéjning.

Market anger att det &r férbjudet att passera en
strdcka om detta inte kan ske utan att métande fordon
hindras.
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http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Trafikregler-vagmarken/Vagmarken/Varningsmarken/Varning-for-ko/
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B7 Motande trafik har vajningsplikt
[ " |
L-J

Forbudsmarken

C2 Forbud mot trafik med fordon

O

C3 Forbud mot trafik med annat
motordrivet fordon dn moped
klass Il

@

C27 Omkorning forbjuden

C28 Slut pa forbud mot omkaorning

C31 Hastighetsbegransning

46

Méarken B6, B7 anvands bara i undantagsfall, som nar
det ar lampligare att den som har hindret p4 sin sida
lAmnar foretrade (3 kap. 30§ andra stycket
trafikférordningen)

For att market ska f& anvandas kravs foreskrift enligt
TrF. Méarket anvands endast da all fordonstrafik
férbjuds, aven cykel- och mopedtrafik.

For att market ska f& anvandas kravs foreskrift
enligt TrF. Market ger mdjlighet att utesluta vissa
fordon fran férbudet. Detta ska framga av
féreskriften och ska tillkdnnages med en
tillaggstavila

Market anger férbud att kéra om andra fordon &n
tvahjuliga motorfordon. For att mérket ska fa
anvandas kravs foreskrift enligt TrF. Slut pa stracka
ska anaes med marke C28.

Méarket anger férbud mot att f6ra fordon med hégre
hastighet &n den som anges pa market. For att market
ska fa anvindas kravs foreskrift enligt TrF.



C32 Tillfallig hastighetsbegransning

upphor
Market anvands endast p& vagar eller vagstrackor dar
/ forstksverksamhet pagar enligt férscksforordningen
Rad

Erfarenheten visar att utmérkningen av hastighetsbegransning méste kompletteras med fysiska
anordningar som ar anpassade till den tillfalliga hastighetsbegransningen for att f& dnskad
effekt. Det ar mycket viktigt for respekten och efterlevnaden av hastighetsbegransningar att de
endast géller sa kort stracka som méjligt samt under tider och férhallanden nar det &r befogat.

Pabudsmarken
D2 Pabjuden kérbana

Market anvénds da det kan uppsta tveksamheter om
pé vilken sida av ett vaghaliningsfordon ett fordon ska
passera. Market behdvs saledes inte om trafiken ska
passera pa den normala sidan.

Observera att ljuspilen X5 har samma juridiska
innebdrd for trafikanten som D2 har.

Anvisningsmarken
E 11 Rekommenderad ldgre hastighet Market anger en végstracka eller ett omrade dar
sarskilda atgarder vidtagits eller dar forhallandena ar
sadana att det ar lampligt att fardas med lagre
max hastighet &n den hdgsta tillatna. Den
3 0 rekommenderade l&gre hastigheten anges p& market.
km/tim Market kan anvandas till exempel vid vagarbeten, dar
hastighetssakrande atgarder med farthinder har

vidtagits som motsvarar det méarket anger. Speciella
varningsmarken som varnar fér de
hastighetssakrande atgdrderna behdver inte sdttas
upp i sddana fall. Observera att ordinarie
hastighetsbegransning (vid &ndring av gallande
begransning) inte far tickas pé strackan.
Upprepningsmarken far tackas efter en vagkorsning
eller pa stracka om erséttningsmarken E11 ar
uppsatta.

E 12 Rekommenderad lagre hastighet

upphor

Market E 12 eller C 31 ska sattas upp om det
inte tydligt framgar arr strackan upphor
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E13 Rekommenderad hogsta hastighet

r oY

E14 Rekommenderad hogsta
hastighet upphér

VA

E24 Automatisk trafikovervakning

e ul
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Market anvands endast som omstéllbart vAgmarke. Det
anger att férhallandena tillfalligt &r s&dana att det inte ar
[Ampligt att kéra med hdgre hastighet &n den som anges
pa market. Den angivna hastigheten ar alltid lagre &n
den hogsta tillatna.

Vid alla typer av arbetsplatser ska mérket for
rekommenderad hdgsta hastighet kombineras med
fysiska atgarder, exempelvis avsmalning, chikan eller
minigupp, som 6verensstammer med angivet
hastighetstal. Den rekommenderade hastigheten ska
gélla under mycket kort tid, hogst 3 dagar pa samma
plats och s& kort vagstracka som mdjligt utan att
sdkerheten dsidosétts. Om férhallandena medger det
ska utmarkningen med rekommenderad hastighet tas
bort nér arbetet inte &r aktivt eller en hogre
rekommenderad hastighet anges.

Méarkena far ha lysande symbol och bard. Om market ar
monterat p& ett fordon ska det vara lysande. Vagmarket
ska ha storleken 0,6 x 0,6 m eller 0,9 x 0,9 m. Pa en och
samma stracka ska storleken vara densamma. Da
mérket ar placerat p& vagbanan far det vara av storleken
0,6 x 0,6 m. Observera att ordinarie
hastighetsbegransning (vid andring av géllande
begransning) inte far tackas pé strackan.
Upprepningsmérken far tackas efter en vagkorsning eller
pa stracka om erséttningsméarken E13 ar uppsatta.

Market ska sattas upp eller C31 som anger den
ordinarie hastigheten nar E13 &r placerat pa
vagbanan. Vid fordonsmonterat intermittent arbete
dar det tydligt framgar att strackan upphér behéver
det inte vara uppsatt.

Market anger att en plats eller vagstracka
dvervakas automatiskt med kamera eller
motsvarande for 8vervakning av trafikregler,
beskattning eller avgiftsbelaggning. Galler
anvisningen en langre vagstracka, anges strackans
langd pa tillaggstavla T1. Market upprepas pa
lampliga avstand.

Detta vagmarke ska finnas fore vagstrackor dar
trafiken dvervakas med kamera vid vagarbeten eller
liknande. Market ska vara uppsatt 40 — 300 m fére
den plats dér 6vervakningsutrustningen ar
monterad.



Lokaliseringsmarken

F 23 Orinteringstavla for omledningsvag

F 5-8 Vagvisare

F24 Fardriktning vid
omledning

F25 Korfalt upphor

Mérket anvands som férberedande upplysning da
trafiken leds om pa annat vagnat. | market far
infogas mérke F14, vagnummer, eller F15,
omledning. Utanfor tattbebyggt omrade ska market
placeras 300-400 m fére omledningsvagens bdérjan
och inom tattbebyggt omrade ska det placeras
hégst 100 m fére omledningsvégens bdrjan.

Lokaliseringsmérken med orange botten, svart
versal text och svarta symboler anvands for
vagvisning till mal vid tillfallig trafikomlaggning.
Maérket satts upp i omedelbar anslutning till en
vagkorsning.

Market anvands vid omledning av trafik. Vid
upprepning eller visning av fardriktning rakt fram
monteras market med pilen uppat. Market kan med
férdel anvandas som upprepningsmarke for att ge
trafikanter upplysning om att de ar pa ratt vag.

Market anger att ett kérfalt ar tillfalligt ar avstangt
och att ett annat kérfélt kan anvandas i
fardriktningen. Market ar anpassat efter
férhallandena pa platsen. Market ska séattas upp pa
bada sidor om kérbanorna i samma riktning. Méarket
ska séttas upp som férberedande upplysning pa
vagar dar den hogsta tilldtna hastigheten ar 70
kilometer i timmen eller hégre och vara férsett med
parallellblinkande lyktor pa héger sida. Avstandet till
det korfalt som upphor ska anges pé tillaggstavla.
Textstorlek pa tillaggstavla ska f6lja storleken pa
market.

Nar vagmarke F25 ar markplacerat pa vagar dar
Vagverket &r vaghallningsmyndighet ska det férses
med lyktor. Lyktor kan uteldmnas i till exempel
trdnga miljéer, mittskiljeremsa, placering i eller vid
wirerdcke pd en motesseparerad vag. Nar mérket
placeras i anslutning till en trafiksignal ska markets
lyktor vara slackta om det bedéms att de stoér
signalen.
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F26 Korfalt avstangt

50

Vidstaende utformning anvands for att leda
trafik ut pa vagren

Vidstaende utformning anvénds nar man
anvander sig av chikan

Market anger att ett korfalt tillifélligt &r avstédngt och
att inget annat kérfalt i fardriktningen kan anvéndas.
Market ar anpassat efter férhallandena pa platsen.
Satts mérket upp mer an 50 meter fére platsen dar
koérfaltet &r avstangt ska avstandet anges pa
tilldggstavla. Market ska séttas upp som
forberedande upplysning pé vag dar den hogsta
tilldtna hastigheten &r 70 kilometer i timmen eller
hogre. Avstandet till platsen dar korfaltet ar avstangt
ska anges pa tillaggstavla. Textstorlek pa
tillaggstavla ska folja storleken pa market.

Som upplysning for trafikanter som inte har
hindret pa sin sida kan motsvarande marke F26-2
anvandas.



Upplysningsmarken

J 2 Mérke ger upplysning av vasentligt intresse
for framkomlighet eller sédkerhet som inte kan
ges p& annat sétt. Varnings- eller férbudsmarke
kan vara infogat som férberedande upplysning.
J2 ska bara anvandas for sddana budskap som
inte kan anges med vagmarke. Market ersatter
inte p& nagot vis det ordinarie varnings- eller
foroudsmarket, utan detta ska sattas upp pa
lampligt avstand fore eller efter J2. Market ska
inte innehalla enbart uppmaningar som stopp,
kor sakta, visa hansyn etc. med infogade

mérken som har den betydelsen i VMF eller TrF.

Varnings- eller férbudsmarken bdér inte infogas
fér upplysning om framtiden (planerad
handelse).

Méarket kan ocksé anvandas for att ge
annan viktig information till trafikanterna.
Vidstaende utformning ar exempel pa
sadan information. Texthdjden &r da
150/109

Vagmarken som fér infogas &r i storlek
liten
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Tillaggstavlor
T1 Vagstrackas langd

200 -800 m

| 0-1,2km |

T2 avstand

T12 Riktning

r

Trafiksignaler

Rott fast ljus

»

Gult blinkande ljus

(.

Tavlan anger borjan och slutet pa en vagstracka.

Tavlorna monteras under ett vagmarke for att
ange langden pa den stracka som ett vagarbete
eller annat omfattar.

Tavlan anger riktning till angivelsen pa market.
Pilen anpassas efter férhallandena pé platsen.

Tavlan anvands till exempel under varningen for
ett vagarbete som finns omedelbart in pa
anslutande vag. Ett varningsméarke med
tillaggstavla placeras da vid den passerande
vagen med tillaggstavlans pil riktad mot den
anslutande vagen dar vagarbetet férekommer.

Signalen anger att en vag &r helt avstangd.

En lykta med fast rétt sken kan monteras pé en
avstédngningsanordning nér en vag &r avstangd pa
sadant satt att trafikanterna maste vénda vid
avsténgningen

Lyktor med gult blinkande ljus anvands fér att
férstarka en avstangningsanordning.

En blinkande lykta kan ocksa anvandas for att
forstédrka en varning som anges med varningsmérke.
Lyktan monteras da pa toppen av varningsmarket.
Lyktor som anvénds f&r att forstérka ett
upplysningsmarke om koérfalt, ska monteras parvis
pa markets Gvre kant respektive ytterkant. Da lyktor
anvands for att forstarka vagmarke ska de blinka
parallellt.



Andra anordningar
X1 Markeringspil

X2 Markeringsskdrm for hinder

X3 Markeringsskarm for sidohinder,
farthinder mm

p

il

Anordningen anger att fordonsférare maste
svénga kraftigt i pilarnas riktning pa grund av
till exempel en kurva.

Markeringspilar finns i enkelt, dubbelt och
fyrdubbelt utférande. Enkel markeringspil
anvands vid "mjuka” radier, till exempel
sidoforflyttning av trafik till annat kérfélt eller
en Overledning pa motorvdg. Vid mindre
radier anvands dubbel markeringspil.
Fyrdubbel vid skarpa avvikelser, sdsom
gatukorsningar.

Markeringsskarmar anvands d&
framkomligheten pa vagen ar inskrankt pa
grund av ett hinder. De anvands dven nar en
vag ar helt eller delvis avstangd for trafik.

Markeringsskarmar for sidohinder, farthinder med
mera anvands da férhallandena dndras sé att
hastigheten behdver anpassas.

Markeringsské&rmarna anger vagens eller kdrbanans
kant eller skiljer trafikriktningarna at vid komplicerade
passager.

Anordningen &r placerad sa att falten lutar nedat pa
den sida dér trafiken ska fardas.

Félten kan &ven vara vagrata dar trafiken har samma
koérriktning eller som utmarkning av vissa fordon.
Markeringsskarmar med vagrata falt anvands da tva
korfalt i samma riktning delas upp.

Markeringsskarm X3 ar dven avsedd for att anvandas
vid farthinder. Den &r inte anvéndbart som
avstangningsanordning tvars vagen annat 4n som
langsgaende markering vid breddbegransning eller fér
att styra trafik vid en avsmalning, chikan eller
liknande. Avstandet mellan tva markeringsskarmar far
som langst vara 36 meter (anpassat fér 110 km/h, vid
lagre hastigheter ska avstandet vara kortare).

D4 trafiken leds i chikan eller andra motsvarande
radier anvands X1. Vid chikaner ska
markeringsskarmarna placeras markant tétare &n det
maximala avstandet. Denna f6rtatning av
markeringsskarmarna ska férlangas 50 m pa
respektive sida om &verledningen. Detsamma galler
vid markering av andra liknande sidoférflyttningar av
trafiken. | tatortsmiljé ska avstandet mellan
markeringsskarmarna vara hégst 15 m pa rakstracka
och hégst 5 m vid chikaner och annan sidoférflyttning
av trafiken.
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X5 Gul ljuspil eller ljuspilar

X 10 Stopp

| B

S

X 11 Kor fram

VAKT

F L8
X 12 Kannetecken

| .
| VAKT

=
B
=
oy

,.
il
el

Anordningen anger att trafikanterna ska passera
pa den sida som pilen eller pilarna visar. Pilen
eller pilarna kan vara blinkande.

Anordningen har samma juridiska innebdrd som
D2 for trafikanterna.

Tecknet anger stopp for den trafikant vakten &r
vand mot. Under mérker ges tecknet med lykta
med rott ljus. Tecknet far ocksa ges med mérke
C34, stopp for angivet &ndamal, med texten
Vakt.

Tecknet ges med vinkande rérelse i
fardriktningen och anger att trafikanten far
fortsatta framat.

Kannetecknet "VAKT” ska baras bade
framtill och baktill.

Vagmarken och tilliggstavlor med lysande vigmarkesbild

Vagmarken och tillaggstavlor kan vara utférda med lysande vagmarkesbild. En symbol pa
en lysande vagmarkesbild kan da vara lysande vit pa moérk botten. Bard, snedstreck och
annan rdd del av vAgmarket &r dock alltid lysande réd, 1 kap. 4 § andra stycket VMF.
Vagmarkesbilden ska uppfylla kraven EN 12966 eller likvardig och vara av godkéand typ.



Vagmadrkens storlek

Vagmarken som anvénds vid arbete p& vag ska minst vara normalstorlek. P& vagar med 2
eller fler korfélt i samma riktning och végar som ar 11 meter eller bredare ska markena vara i
storleken stor eller mycket stor. Upprepningsmarken och markeringspil far vara i
normalstorlek.

Pa motesseparerade vagar utan korbar véagren far markplacerade varnings-, forbuds- och
pabudsmarken vara i normalstorlek.

Marken som placeras i en smal mittremsa dar utrymmet ar begransat far vara i
normalstorlek.

Market korfélt upphdr, ska vara i storleken mycket stor nar det placeras vid sidan om
véagbanan.

Nar det galler vdgmarken monterade pa fordon se kapitlet om krav pa fordon.

Storlek pa varningsmarken

Vagmarken som anvénds ska minst vara av normalstorlek. Pa vagar som har bredden 11
meter och mer ska méarken vara i minst storlek stor, med undantag f6r féljande:

- Upprepningsméarken
- P& motesseparerade vagar utan korbar vagren
— Marken som placeras i en smal mittremsa dar utrymmet &r begransat.

Om maérket F25 Korfalt upphor placeras vid sidan om vagen och om D2 Pabjuden kérbana
anvands i vdgmarkesvagn vid chikan ska de vara i storleken mycket stor.

P& gang- och cykelbanor ska vagmarken vid vag- och ledningsarbeten vara minst i storlek
liten.

Textstorlek pa tillaggstavla

Text pa tillaggstavlor ska ha féljande storlekar. Textstorlek i mm f&r respektive tavelstorlek.

Liten Normal Stor Mkt Stor
Versaler 80 100 150 200
Gemener 58 73 109 145

Storlek pa markeringsskarm

Storleken pa markeringsskarmar ska anpassas efter férhallandena. Skarmen ska tacka hela
hindrets bredd.

Materialkrav pa vagmarken

Mérkning pa vagmarken

Trafikanordningens &gare eller produktens namn far finnas pa en icke reflekterande yta om
markningen har en diskret placering. Markningens far maximalt vara 55x85 mm.
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Reflexmaterial pa vigmarken

Reflexmaterial p& vagmarken och anordningar som anvands vid arbeten pd vag ska vara
typgodkant eller uppfylla kraven enligt VVFS 1994:95

Reflexkraven galler inte nar VMS-skyltar, (ndgon form av lysande skyltar) eller innerbelysta
marken anvands.

Fluorescerande reflexmaterial

De gula alt. orange félten pa féljande vagmarken och trafikanordningar ska vara
fluorescerande vid arbeten pa alla typer av vagar:

- A 20 Vagarbete

- A 40 Annan fara, vakt

- X1 Markeringspil

- X 2 Markeringsskarm fér hinder

- Orange lokaliseringsmarken och anvisningsmarken fér tillfallig omlaggning av trafik.

- Orange upplyshingsmarken

Baksidesreflex

Ett vigmarke som &r placerat p& vagbanan syns daligt, speciellt under moérker. Darfér ska
det p& baksidan finnas en 10x15 cm stor gul reflex pd den sida av vagmarket som ar
narmast trafiken eller pa bada sidorna.

Placering och montage av vigmarken
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Vagmarken och andra anordningar ska tillsammans med vag- och gatuutformningen ge
trafikanten vagledning, styrning och information s att framkomligheten f&r trafiken blir bra
och séker. De ska vara utformade och placerade pa sadant sétt samt vara i sddant skick att
trafikanterna kan upptéacka dem i tid och férstd dem. De far inte sattas upp sa att de innebar
fara for trafikanterna eller onédigtvis hindrar dem. Sarskild hansyn ska tas till barn, aldre
och funktionshindrade.

Vagmarken och andra anordningar fér anvisningar av trafik far placeras pa vagbanan i
samband med arbete pé& véag eller andra foérhallanden av tillfallig natur om detta kan ske utan
fara for trafiksdkerheten.

Anordningarna ska monteras och belastas sa att de inte faller eller kan kastas in pa
arbetsplatsen av passerande fordon eller av vinden vid normala vindférhallanden.

Vagmarken och trafikanordningar ska monteras rakt och med réta vinklar i férhallandet till
vagen. Vagmarken ska upprepas efter korsning.

Dubbelsidigt montage av vagmarken

Féljande marken ska sattas upp pa bada sidor om vagen:

.‘A. . Transportstyrelsens krav



e |
max
22 A
km/tim
\ J Krav enl. IFS 2009:4

VAKT

A20 varning fér vagarbete, C 31 begransad hastighet (&ven vid héjning till vagens ordinarie
hastighet), C27 omkd&rningsférbud, F25 kérfalt upphor &r krav enl. TFSF, E 11
rekommenderad lagre hastighet, E13 rekommenderad hogsta tilldten hastighet, A 22
flerfargssignal och A 40 annan fara med tillaggstavla Vakt &r krav i VV IFS 2009:4.

Om det finns sérskilda skal och det kan ske utan fara for trafiksdkerheten och
vagarbetsplatsens sékerhet och det finns ett godk&nnande fran vaghallaren samt p& gang-
och cykelvagar behdver marke A20 varning fér vagarbete dock inte sattas upp pé vanster
sida.

Avstand for varningsmarken

Varningsmarken ska om inte annat anges i vdgmarkesférordningen (2007:90) eller i dessa
féreskrifter vara uppsatta pa foljande avstand fére faran.

Hégsta tilldtna 50 km/h eller 6 eller 70 km/h 80 eller 90 km/h | 90 km/h eller
hastighet lagre hogre
Avstand till faran | 5-75 meter 50-200 meter 150-250 meter 200-400 meter

Om det finns sarskilda skal att avvika fran ska ett varningsmarke sattas upp pa annat
avstand fore faran. | sddana fall skall avstandet anges pa en tillaggstavia T2, avstand.

Upprepning av vagmarken

| de fall ett varnings- eller férbudsmaérke géller en langre strdcka ska mérket upprepas var
500 m. Pa motorvagar och motortrafikleder upprepas market var 1000 m.

Efter en korsning med en vag ska varnings- och férbudsméarken upprepas.

Upprepningsmarken sétts upp pa en sida av vagen och far vara i normalstorlek aven pa
vagar som &ar bredare an 11 m.

Varningsmdarken som monterats som férvarning ska upprepas efter varje vaganslutning.

Om ett varningsmarke satts upp pa langre avstand fore en fara 4n pa det maxavstand som
finns upptaget i ovanstiende tabell ska market ha en tillaggstavla med uppgift om
avstandet fram till faran. Det ska dessutom upprepas med tillaggstavla enligt foregdende
stycke.

Ej gdllande vagmarken

Vagmarken och anordningar som inte géaller ska téckas eller tas bort i sin helhet.
Tackningen utférs med material avsett f6r Andamalet.

Permanent vagvisning som inte galler ska kryssas med r6d eller orange/svart reflekterande
tape, godkand av vagmarkesleverantren. Krysset utférs med 50 mm bred tejp. Vid storre
textstorlekar an 300 mm anvands100 mm bred tejp. Krysset satts dver hela
vagvisningsmalet i dess diagonaler.
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Om det &r en mycket kort tid som ett vigmarke inte ska galla, till exempel en natt eller helg,
far market laggas i vagslanten pé ett satt s& att det tydligt framgar att det har lagts &t sidan
med avsikt for att inte gélla. Markets reflekterande yta ska vara dold fér trafikanten.

Material for barare av vagmarken

Bérare av vdgmarken och andra trafikanordningar ska i sin helhet vara tillverkade av mjuka
material d& de placeras pa vagbanan eller inom sakerhetszon. Detta géller inte om
vagmérket ar monterat pd ett fordon. N&r vagmarkesbarare och trafikanordningar av
permanent typ tillfalligt monteras utanfér vagbanan far sedvanligt material anvandas.
Aluminium, plast och gummi rdknas som mjuka material.

En vagmarkesvagn &r ett efterfordon som liksom &vriga fordon far anvandas till att bara
vissa vagmarken.



Krav pa vigmarkering

Vagmarkering kan vara permanent, tillfallig eller provisorisk.

Provisorisk vigmarkering

Provisorisk markering ar mittlinje eller korfaltslinje. En sddan kan i detta sammanhang
utféras som led- eller pricklinje. Provisoriska markeringar bor utféras sa tydligt att de ger
god ledning for trafikanterna, om det finns risk fér felkdrning med allvarliga konsekvenser
ska det vid arbetsdagens slut finnas vagmarkering eller annan tydlig kdrledning. En
vagmarkering som visar fel eller kan utgdra fara ska tas bort eller tackas 6ver.

Vagmarkeringar kan vara forstarkt eller utférda med vagbanereflektorer eller motsvarande, 4
kap. 3 § forsta stycket VMF. Vagmarkering kan vara utférda i gul farg om det vid ett tillfalligt
behov, pa grund av vagarbete eller liknande, finns anledningar att utféra markeringar i stallet
for ordinarie markeringar, 4 kap. 3 § andra stycket VMF.

Vid belaggningsarbete, exklusive tankbelaggningsarbete, pa vagar med passerande trafik
ska vagmitt och korfalislinje markeras efter varje dagsetapp. Utméarkningen ska géras som
provisorisk markering med vit reflekterande tape 50 x 250 millimeter pa var tolfte meter. Vid
justeringsarbeten ska provisorisk markering utféras da en sammanhéngande justerad
stracka overstiger 100 m.

P& skyddsklassade vagar ska belaggningsarbete utmarkas med vit pricklinje senast tredje
arbetsdagen efter att belaggningen har utférts. P& dvriga vagar ska belaggningsarbete
utmarkas med vit pricklinje senast den femte arbetsdagen efter belaggningsdagen.
Pricklinje &r minst 30 millimeter bred och en meter 1&ng och laggs med stdrsta avstand pa
12 meter. | snava kurvor laggs linjen med betydligt tatare avstand.

Provisorisk markering eller pricklinje krévs inte om tillracklig sdkerhet uppnas och om den
slutliga markeringen utférs inom angiven tidsram.

Vaghalliningsmyndigheten kan ange kortare tider for utmarkning med provisorisk markering
efter beldggningsarbeten.

Vagbanereflektorer som anvands vid arbete pé vag ska ha gul farg pa kroppen/héllaren och
vit reflektorfédrg och félja EN 1436 och 1463-1 eller likvardig. Nar vadgbanereflektorer
anvands som ersattning for vagmarkering ska avstédnden vara enligt vad som anges i Vagar
och gators utformning (VGU) kap. vadgmarkeringar och vagkantsutmarkning.

Tillfallig vagmarkering, eller vilseledande markering

| samband med arbete pa vig kan vita markeringar tillfélligt ersattas av gul vdgmarkering
eller annan tydlig kérledning.

Vita markeringar ska da tas bort om de kan utgora fara eller féranleda tveksamheter f&r
trafikanterna.

Tillfalliga markeringar i gul farg som inte langre géller ska tas bort. Desamma géller tillfalliga
markeringar i vit farg.

Permanent vagmarkering som inte géller och har styrande effekt ska tackas eller tas bort
om den kan vara vilseledande. Observera att detta géller all vdgmarkering, sparromraden,
mittmarkeringar, kantlinjer, korféaltsmarkeringar (pilar), 6vergangsstallen med flera.

Som ett komplement till tillféllig vAgmarkering kan gula vagbanereflektorer anvéndas.

Anvandningen av vagbanereflektorer beskrivs narmare i VGU. Tillfélliga vigmarkeringar ska
ha ett retoreflektionsvarde enligt géllande VVFS.
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Bestammelser for lyktor vid arbete pa vdag
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Bestammelser om lyktor finns i vagmarkesforordningen i kapitlet Signaler fér pakallande av
sérskild forsiktighet. Fargen pé lyktorna ska vara C gul 1, Amber (orangegul). Lyktor med
riktat ljus kan anvéndas som avsténgningslyktor fér avstangning av en vag, helt eller delvis.
Varningslyktor pa fordon ska vara av en typ som godkants enligt ECE reglemente 65
kategori T eller X eller vara av en typ som tillatits av Trafikverket.

Lyktor med riktat ljus ska uppfylla kraven i EN 12 352 och nedanstdende klasser. En lykta
ska ha tydlig typgodkannandebeteckning samt en etikett med lyktans klass-, tillverkare och
Vagverkets beslutsnummer samt tillverkningsar. Den ska dessutom vara CE-markt.
Lyktorna ska placeras vinkelratt mot markplanet fér ljusriktningen ska bli ratt. Méarkning
enligt ECE-reglemente. Siffran anger viket land som godkant E2

Klassning av lyktor, se kap. 11 i Trafikverkets IFS 2009:4.

Varningslyktor

Varningslyktor far anvandas endast om det behovs for att varna for att fordonet méste
stéllas upp eller koras sé att det kan utgéra hinder eller fara fér vrig trafik pa grund av
verksamheten eller férhallandena.

Detta innebar att varningslyktor inte far anvéndas vid normala transporter och normalt inte
heller inom en avstangd arbetsplats.

Varningslyktor ska placeras pa fordonet s att de stér i det ndrmaste vinkelratt mot
markplanet.

Om en varningslykta kompletteras med en annan blinkande lykta ska denna vara ansluten
pa ett sddant satt att den endast kan vara tillkopplad da varningslykta ar tand.

Ljuskallans centrum pd minst en varningslykta ska kunna ses runt om fordonet fran en héjd
av 1,2 meter 6ver markplanet och pé ett avstand av 20 meter och langre fran fordonet.

Riktade varningslyktor som ar godkanda enligt ECE R65 kategori X kan anvandas om deras
antal och placering pa fordonet ger synbarhet runtom.

D4 avstingningslyktor &r monterade pa ett fordon behéver varningslyktan inte synas
at det hall avstidngningslyktorna &r riktade.

Lyktor far inte monteras s att de kan férvaxlas med fordonets ordinarie korriktningsvisare
eller fordons backningsvarningslyktor.

Tank pd att lyktorna kan komma att motverka varandra om man anvander fler lyktor &n vad
som kravs for att uppfylla grundkraven fér varningslykta.

Fordon med varningslykta eller annan ljusanordning ska ha en kontrollampa som visar fast
orangegult ljus nar lyktan eller anordningen &r tillkopplad. Lampan ska vara val synlig fran
férarplatsen.

Kontrollampan ska vara s kopplad att den slacks om varningslyktan inte ar i funktion.

Varningsblinker

Fordonets ordinarie varningsblinker far inte anvandas vid arbete pa vag annat &n i akuta
lAgen nar varningslyktor saknas eller tillfalligt ar ur funktion.

Avstangningslykta

Avstangningslyktor monteras pa vaghallningsfordon som har avsténgningsanordning.
Avsténgningslyktor anvands parvis och ska avge samtidigt blinkande ljus.



Avstangningslyktor som rinnande ljus

Flera lyktor med blinkande ljus kan anordnas sa att de tands upp i [6pande f6ljd, s.k.
’rinnande ljus”. S&dana lyktor f&r anvandas pé en avstédngning for att ge en battre visuell
ledning.

Avstangningslyktor med rott fast sken

Lyktor med fast rott sken kan anvandas under mérker nér vagen &r helt avstangd péa en
sédan plats att fordon maste vanda. Normalt ska trafikanterna informeras om att
omledningsvég finns.

Signalen anger att en vag &r helt avstangd.

Lyktor for varning vid backning

Lyktorna ska vara lagt placerade baktill pa fordonet, ca 0,75 m fran fordonets ytterkant
respektive dver kdrbanan. Annan utformning &n enligt figuren accepteras.

Lyktorna ska kopplas sé att de tdnds automatiskt nar backvaxeln laggs i och varningslyktan
samtidigt ar tand.

Se dven avsnittet om krav pé& fordon vid arbete pa vag.

Funktionskontroll lyktor

Forare av vaghalliningsfordon ar skyldig att se till att alla lyktor och vagmarken som anvands
pa fordonet &r i full funktion vid varje tillfalle rddande férhallande, och att ratt budskap visas
fér trafikanten.

Forstarkt fordonsutmarkning

Ljusanordning for férstarkt fordonsutmarkning ska kunna styras och 6vervakas fran
fordonets forarplats med tydliga manéverknappar. En indikator ska visa ljusanordningens
funktion och instéllning.

Den forstarkta fordonsutmarkningen ska slackas om den ar uppstélld intill en trafiksignal pa
sadant satt att den stor eller kan ge en vilseledande signal till trafikanten.

Avstangningslyktor

Né&r avsténgningslyktor &r kombinerade med en varningslykta ska avsténgningslyktorna vara
anslutna pa ett sadant satt att de endast kan vara tillkopplade da varningslyktan ar
tillkopplad.

Tillfalliga trafiksignaler

Signalanlaggningar for tillfallig trafiksignal ska vara férsedda med s4 kallad
rédlampskontroll.

Rodlampskontrollen bevakar att alla roda lampor fungerar sa att ingen trafikant kan 8ka mot
trafikriktningen pa grund av att en lampa &r trasig.

Anlaggningen ska automatiskt 6verga till att visa gult blinkande sken vid samtliga tillfarter
nar en signalsékring 10ser ut eller ndgot annat fel uppstar som kan registreras eller indikeras
genom rédlampskontrollen.
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Krav pa fordon vid arbete pa vdg

I lag (SFS 2001:559) om véagtrafikdefinitioner definieras de termer som anvénds fér fordon
vid arbete pa vag. De fordonstermer som férkommer i samband med arbete pa vag framgar
av trafikférordningen (TrF).

Information om reglerna om kér- och vilotider finns bland annat pa Trafikverkets webbplats.

Definitioner fordonstyper vid arbete pa vdag

62

Arbetsfordon
Arbetsfordon &r ett fordon som utfér ndgon form av vaghallningsarbete och liknande arbete.

D& avstangningslyktor & monterade behd6ver ingen varningslykta synas at det hall som
avstangningslyktorna &r riktade. Fordonet kan vara sitt eget skyddsfordon och ska da aven
vara utrustat med energiupptagande skydd vid arbete pa skyddsklassad vag.

Férarhytten ska ha s&ddan héllfasthet och vara sa fastsatt att férare och passagerare

far tillfredsstéllande skydd mot skada (1§ 16 kap. VVFS 2003:22). Nar arbete utfoérs inom
avstangt omrade kravs ingen fordonsburen avstangning.

Skyddsfordon

Ett skyddsfordon &r ett fordon som har till uppgift att skydda vagarbetare vid ett arbete pa
vag. Skyddsfordon ska pa skyddsklassad och trafikintensiv vag vara utrustade med
energiupptagande skydd. P& &vriga vagar kan skyddsfordon, efter riskbedémning, vara
utrustat med energiupptagande skydd.

Arbetsfordon som fraktar material som riskerar att antandas eller explodera vid en
pakorning far inte anvandas som skyddsfordon.

Skyddsfordon ska vara utrustade med varningslykta och markeringsskarmar med behdvliga
vagmarken och tva avstédngningslyktor.

Fordonen ska ha en sdker férarmiljé.
Sékerhetsbalte och nackskydd ska finnas och anvéndas.

Hos andra vaghallningsmyndigheter kan reglerna f6r anvéndning av skyddsfordon eller for
bruttovikten variera beroende pé végklass eller om arbetet bedrivs i tatort. Ta darfér kontakt
med den aktuella vaghallningsmyndigheten.

Varningsfordon
Varningsfordon ar fordon som har till uppgift att varna fér en framférliggande arbetsplats.

Minsta vikt pa ett varningsfordon pé vagar med hastighetsgrans 6ver 60km/h &r 3,5 ton
bruttovikt.

Varningsfordon ska vara utrustade med varningslykta och markeringsskarmar med
behovliga vagmarken inklusive varningsmarke fér vagarbete samt tva avstangningslyktor.

Om sa erfordras ska fordonet vara utrustat med energiupptagande skydd s&dsom TMA-
skydd eller liknade.

Hos andra vaghéllningsmyndigheter kan reglerna fér anvandning av skydds- och
varningsfordon eller for bruttovikten variera beroende pa klassen av vag eller om arbetet
bedrivs i tatort. Ta darfér kontakt med den aktuella vaghallningsmyndigheten.



Mobil arbetsplattform

Med mobila arbetsplattformar avses fordon med en hisskorg som arbeten kan utféras fran.
Personal i korg rédknas som oskyddad personal pa vagen vilket begransar hastigheten for
passerande trafik till hdgst 30km/h, atgarder maste gbras sa att ratt hastighet uppnas.

Arbetsmiljéverkets féreskrifter Anvandning av arbetsutrustning (AFS 2006:4) samt
Anvandning av lyftanordningar och lyftredskap (AFS 2006:6) anger férutsattningar fér
anvandningen vid arbete pa vag.

Skyddsfordon med energiupptagande skydd ska anvandas nér arbete utférs frdn mobila
arbetsplattformar pa allménna vagar med hogre hdgsta tilldtna hastighet an 50 kilometer i
timmen.

Skyddsfordon ska anvandas nar arbete utférs fran mobila arbetsplattformar pa allmanna
vagar dar den verkliga hastigheten ar 50 kilometer i timmen eller lagre.

Arbete fran skylift far ske utan skyddsfordon péa allménna vagar dar hastigheten inte ar
hégre &n 30km/h och att ingen risk for pakérning kan uppkomma enl. riskbedémning.

Atgérder ska vidtas for att hindra anordningen fran att valta, glida eller forflyttas oavsiktligt.
Vid risk fér pakorning ska personlig fallskyddsutrustning anvandas.

Tillfalligt vaghallningsfordon

Ett tillfalligt vaghaliningsfordon kan vara till exempel en personbil, van eller minibuss som
anvands for att utfora ett arbete pa vag. Varningsmarke for vagarbete A 20 i normalstorlek
far anvéndas pa tillfalliga vaghaliningsfordon pa alla vagtyper.

Trafiklots

Vaghaliningsfordonet ska vara utrustat med varningslykta samt med en informationstavia
som ar hogt placerad pa fordonet- minst 1,6 m dver vagbanan. Informationstavlan ska vara
utformad som tillfallig tillaggstavia, med texten "Trafiklots f6lj mig” eller "Lots f6lj mig”.
Textstorleken ska vara 150 mm for versal text och 110 mm fér gemen text.

Fyrhjuliga motorcyklar registrerade som motorfordon far anvandas vid lotsning av fordon,
pa en vagarbetsplats. Motorcykeln ska om det behdvs, férses med sa kallad breddare.
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Vagmarkesvagn

Vagmarkesvagnen &r funktionellt sett ett fordon avsett for att béra
vagmarken, markeringssk@rmar och avstangningslyktor. Vagnen ar ett
efterfordon vid transport till och fran en vagarbetsplats. Fordonet far
koras i 70 kilometer i timmen om vagnen uppfyller de krav som
framgar av TSVFS 1987:15.

Om tva vagnar kopplas samman &r den hogsta tilldtna hastigheten 30
kilometer i timmen. LGF skylt ska finnas monterad pa den bakersta
vagnen.

Bredden péa vagnens markeringsskédrmar kan variera mellan ca 1 600 mm och 2 200 mm.
Vagnen far endast bara utpekade vagmarken, se avsnitt om vagmarken pé fordon nedan.

Baksidan av vagnen ska vara férsedd med gula reflexer (10x15 cm) fér att den ska vara latt
att upptacka i mérker.

Tva parallellblinkande avstangningslyktor med riktat gult ljus ska placeras ovanfér den
oversta markeringsskarmen. Lyktorna ska placeras 100-300 mm fran markeringsskarmens
ytterkant.

D& en vagmarkesvagn ar placerad bakom trafikanordningar, till exempel en markeringspil
eller markeringsskarm for sidohinder ska nedre skarmen tackas. Detta for att ge en tydligare
trafikledning till trafikanterna som ska passera hindret.

Ovriga fordon

Vid arbeten pa vag forekommer dven fordon som klassas som motorredskap, till exempel
vagvaltar, frasar, klistermopeder och laggare. Dessa fordon ska vara utrustade med
varningslyktor.

Da motorredskap utfor arbete utanfér avstangt omrade ska man dessutom montera
markeringsskarmar pa redskapet.

Fordonsutrustning
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Som fordonsutrustning raknas lyktor, ljusanordningar, vdgméarken och trafikanordningar,
som ar monterade pé fordon. Fordonsmarkeringar f6r tungt fordon. Registreringsskyltarna
ska vara val synliga och hallas i s&dant skick att de latt kan avldasas. Under fard far last eller
annat inte placeras sa att skyltarna inte gar att avlasa.

Detta galler dock inte nar en bil anvands i vaghallningsarbete eller liknande arbete och den
ena skylten skyms av redskap som anvands i arbetet.

Se 7 kap. 8§ forordning (2001:650) om végtrafikregister.

Saker hytt

Fordon kan anses ge acceptabel sdkerhet om de har hytt och férarstol for féraren och
passagerare samt &r utformade med en séker férarmiljé. Férare i arbetsredskap eller fordon
som inte uppfyller dessa forutsattningar raknas som personal p& végen.

Se kap.9.02.01 i Trafikverkets IFS 2009:4

Aven personal i mobila arbetsplattformar (skylift) och andra lyftanordningar rédknas som
personal pa vagen. Se dven Arbetsmiljoverkets foreskrift (AFS 2006:6).



Sakerhet vid backning

Lastbilar och dumprar ska vara utrustade med backningsvarning i form av tva lyktor med
orangegult ljus for att minska risken att ménniskor blir pakérda vid backning. Detta géller
framfor allt pd arbetsplatser dar personal uppehaller sig i ndrheten av fordonet och vid
arbete pa platser dar andra trafikanter kan uppehalla sig och dar det inte gar att fa god sikt
pa alla sidor av fordonet. Som ytterligare hjélp &t féraren ska det dessutom finnas teknisk
utrustning eller en backningsvakt som goér féraren uppmarksam pé hinder vid backningen.

Lyktor pa fordon
Fordon i vaghaliningsarbete far ha varningslykta och avstangningslyktor.

- Varningslyktan p& véghaliningsfordon ska ha roterande eller blinkande gult ljus vid
végarbete eller liknande arbete nar fordonet utgér hinder eller fara fér dvrig trafik
genom sin plats pa vagen eller genom framfdrandet.

- Avstangningslyktor ska monteras pa vaghéallningsfordon med
avstangningsanordning. Lyktorna utgdrs av tva parallellt blinkande gula lyktor.

- Lyktor far inte monteras sé att de kan férvaxlas med fordonets ordinarie
korriktningsvisare eller fordons backningsvarningslyktor.

Ljusanordningar pa fordon

Vaghaliningsfordon och tillfalliga vaghaliningsfordon far ha en kompletterande
bakgrundskarm med en ljusanordning som visar en pil, ett blinkande kryss, ett vAgmarke
eller annan symbol. Syftet ar att 6ka upptéackbarheten. Nar fordonet &r placerat pd vagrenen
far endast de yttre lyktorna (hérnlyktorna) vara ténda.

Anordningen kan formas antingen av separata lyktor eller av sammansatta diodmatriser.
Som alternativ till denna ljusanordning kan man anvanda en VMS-skylt som visar antingen
A20 och E13. Ljusanordningen ska kunna manévreras fran forarplatsen. Vid forstarkt
fordonsutmarkning ska ljuskryssets yttre lampor eller diodmatris placeras 100 mm fran
bakgrundsskarmens sida och underkant.

Vagmarken pa fordon

Om fordonet ar utrustat med 2 markeringsskarmar X2, far féljande vagmarken anvandas pa
fordonet:

- A9, Farthinder

- A20, Vagarbete

- A 40, Annan fara med tilldgg stopp

- D2, Pabudsmarke

- E13 och E14, Rekommenderad hégsta hastighet i lysande bild
- F 25 och F26, Upplysning om korfalt

- J2, Upplysningsmarke

- X2 och X3, Markeringsskarm

- X5 Ljuspil

Varningsmarken monterade pa fordon far vara i normalstorlek, aven pa vagar som &r 11m
eller bredare.
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P& fordon med normal fordonsutmarkning ska pabudsmaérket vara i storleken stor. Normalt
ska p&budsmarken inte finnas p& fordon som ar placerade till hbger pa korbanan.

N N

N

Nar en vagmarkesvagn placeras som chikan ska pabudsmérket vara av storleken mycket
stor 1,2m.

Ett fordon som har ett vdgmarke monterat ska &ven vara férsett med markeringsskérmar
om fordonet utgér fara for trafiken pa grund av sin storlek eller placering. Sk&rmarna far
visas bade bakat och framat. Vid forstarkt fordonsutmarkning kan den Gvre skarmen
utelamnas.

Avstangningslyktor monteras max 100 mm ovanfdr markeringssk&rmen och max 100 mm
fran dess ytterkant. Markeringsskéarm ska tacka den fordonsdel den &r monterad p4.

Indrag om 100 mm far goras pa resp. sida. Markeringsskarm ska tdcka hela hindrets
(fordonets) bredd.

1500 mm

Min 1000 mm
Min 1700 mm

400-600 mm

Marke F25, Upplysning om korfalt, ska dock vara i minst normalstorlek nér det placeras pa
ett fordon. Nar market ar utfort i storleken mycket stor och fordonet ar placerat p& vagrenen
far markeringsskarmar uteldmnas.

Markeringsskdrmar pa fordon

Skarmarna ska vara placerade 6ver varandra. Avstandet mellan skarmarna ska vara minst 1
meter. Den nedre markeringsskarmen far vara placerad med underkanten hégst 1 200 mm
fran vagbanan och langst bak pa fordonet eller det redskap fordonet bar.

Skarmen ska tacka hela fordonets eller redskapets (hindrets) bredd. Skarmen far dock sluta
100 mm fran hindrets ytterkanter och far ha ett mellanrum med plats for ett slapvagnsdrag
eller fotsteg. Mellanrummet far dock inte vara stérre &n 500 mm.

Den 6vre markeringsskarmen far férskjutas i 1angdled. Den ska tdcka den fordonsdel som
den &r monterad pa men far sluta 100 mm frén fordonsdelens ytterkanter.
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En markeringsskarm som monteras pa fordonets front far anpassas efter fordonets
utrustning om den av tekniska skal inte kan tacka hela fordonets bredd. Skarmen ska d&
kompletteras med vertikalt placerade markeringsskéarmar, 800 x 200 mm, pa fordonets
bada sidor. Dessa skarmar ska ha reflex pa bada sidor.

Inom tattbebyggt omréde dar verklig hastighet inte 6verskrider 50 kilometer i timmen far
bada markeringsskérmarna placeras pa fordonets tak eller hytt som rullgardinsmontage
eller fallbart montage.

Vagmarken och avsténgningsanordningar som ar monterade pa fordon ska vara tackta eller
demonterade vid transporter till och frén arbetsplatsen. Vid kortare forflyttning under
intermittent arbete kravs dock ingen téckning eller demontering.

Fordonsmarkering

Battenburgmonster far anvandas som forstarkt fordonsmarkering pé véghallningsfordon.
Markeringen ska utféras i ett sammanhangande ménster och dven fordonets konturer ska
vara utmarkta. Ménstret ska bestd av rektangulara rutor i férhallandet ca 1:3 som anpassas
efter fordonets storlek Markeringen ska vara utférd i prismatiskt reflekterande
fluorescerande orange folie och i prismatiskt reflekterande blatt. Bilens farg bor vara ljus fér
att kontrasteffekten ska bli bra.

Logotyper

Skyltar med féretagets namn eller logotyp ska finnas anbringade pa sadant satt att de kan
l&sas fran tva hall.

Skyltens ska vara minst 400x110 mm och textens eller logotypens héjd minst 40 mm.

Forstarkt fordonsutmarkning

Forstarkt fordonsutmarkning ska anvandas pa vagar nar upptackbarheten maste vara hog i
samband med arbete pé vag.

Utmarkningen ska anvéndas vid arbeten pa motorvagar, motortrafikleder eller vagar med tre
eller flera korfalt. Fordonsutmarkningen kan dessutom anvandas pé& andra trafikintensiva
végar vid arbeten med krav pa hég upptackbarhet.
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2200 mm

1500 mm

Min 1000 mm

300-600 mm

4 Hos andra vaghallningsmyndigheter kan andra regler gélla.
Dock ska forstarkt fordonsutmarkning alltid anvéndas dar hogsta tillatna hastighet ar 70
kilometer i timmen eller hdgre och upptackbarheten maste vara hég.

Den forstarkta fordonsutmarkningen monteras p& véghaliningsfordonet. Ljusanordningar
utformas pa samma satt som pa en forstarkt vagmarkesvagn.

Forstarkt fordonsutmarkning utformas enligt figuren. Anordningen kan besta av lyktor eller
annan motsvarande teknik. Ljusanordningen ska kunna mandvreras fran férarplatsen med
fiarrstyrning eller kabelférsedd mandévrering. N6dmandvrering ska finnas. Systemet ska
kunna 6vervakas fran férarplats i realtid, det vill sdga det budskap som visas maste
bekraftas och 6vrig relevant sakerhetsinformation som fungerande lampor och batteristatus,
ska kunna avlasas. Blinkande kryss kan anvandas da ett korfalt &r stangt och det inte finns
annat korfalt att hanvisa trafiken till, till exempel enfaltsdelen pa en métesseparerad
landsvag. Krysset bestar av 9 lyktor eller motsvarande sammansatta diodmatriser.

Forstarkt utmarkning av tillfilliga vaghallningsfordon

Om forstarkt fordonsutmarkning pa tillfalliga vaghalliningsfordon anvands, ska den utféras
enligt féljande.

Tillfalliga vaghaliningsfordon som anvands vid transporter och arbete pa vag och
inspektioner pa skyddsklassade och trafikintensiva vagar, ska minst vara utrustade med

- varningslykta eller ljusramp
- logotyp for féretaget

- fordonsmarkering i de fall sddan behdvs.



Krav vid sdrskilda typer av vigarbeten

Beldggningsarbete och frasningsarbete

Generellt for belaggnings- och frisningsarbete

Om det finns risk f6r stenskott, halka eller annan fara ska detta dtgardas omedelbart.
Trafikanten ska varnas med relevant varningsmarke A11 Stenskott, A10 Slirig kdrbana eller
annat relevant méarke, med tillaggstavla som anger langden.

Om en hastighetsnedséttning pa 30 respektive 50 kilometer i timmen anvands vid
belaggningsarbeten, ska den gélla p en kort stracka i anslutning till utlaggning och valtning
och som langst 1 kilometer.

Varningsmarke med tilldggstavla och i férekommande fall vagmarken fér
hastighetsnedsattning ska upprepas efter en korsning med annan vag samt med intervall
om 500 meter. Alternativt kan varningsmarket férses med en tilldggstavla med uppgift om
strackans langd och upprepas vid behov, till exempel efter vagkorsning.

Maskinella beldggningsreparationer far vid godkannande av trafikanordningsplan klassas
som intermittent arbete, om de forflyttas framét i sddan takt att markbunden utméarkning
inte &r tillamplig. Om arbetet klassas som intermittent ska &nda markbunden férvarning med
varningsmarke med tillaggstavla och avstandsangivelse anvandas om kraven p& god sikt
inte uppfylls.

En arbetsplats med belaggnings- och frasningsarbeten far vara hogst tva kilometer 1ang.

Vagavstangning och omfartsvagvisning ska prévas i forsta hand, om detta inte innebér
stora konsekvenser for trafikanterna eller for de boende utmed omfartsvagen.

Upprepningsmarken far vara av normalstorlek &ven pé végar bredare an elva meter.
Upprepningsmérken behover inte placeras pa bada sidor om vagen. Upprepning behovs
inte heller pa stracka dar trafikreglering sker med vakt, signalanlaggning eller lots.

Om vissa arbetsmoment kraver utrymme i annat korfélt &n det avstingda maste detta
framga i den godkanda trafikanordningsplanen.

Arbetsplatsens utstrackning far inte innebdara langre vantetid for trafikant &n tre minuter.

Tungt skydd kan erséattas med férlangd buffertzon vid belaggningsarbeten efter beslut av
vaghallningsmyndigheten.

Massabeldggning och frasning

Vid bel&ggningsarbete pa en vag med tva eller flera korfalt i samma riktning ska minst ett
korfalt hallas 6ppet for trafik om Gverledning inte sker. Avstdngd stracka for
belaggningsarbete kan da f& uppga till maximalt tre kilometer.

Vid trafikmangd pa 2000 ADT eller mer ska trafiken regleras forbi arbetsplatsen med vakt
eller lots.

Vid avbrott for natt, veckoslut och helgdagar bér hela kérfalten vara belagda sa att inga
langsgaende nivaskillnader finns kvar. Om det anda kvarstéar langsgaende nivaskillnader
mellan kérfalten efter dagens arbete, ska detta markas ut med X3 Markeringsskarm fér
sidohinder, farthinder m.m. dar vagen ar 7 meter bred eller bredare, sa god kérledning
uppnas. Market A27 Varning fér svag vagkant eller hég kérbanekant ska vara uppsatt vid
nivaskillnader. Varningsméarket ska upprepas var 500 meter och efter vagkorsning med
allman véag. Vid vagbredd mindre &n 7 meter séatts varningsmarken upp enligt ovan medan
X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder m.m. kan uteldmnas.

Belaggningen pa vagrenen far ldggas senare, nér kdrbanan pé hela strackan &r lagd.
Nivaskillnaden méste i sa fall utmarkas med market A27 Varning fér svag vagkant eller hog
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kérbanekant. Om nivaskillnaden mellan ett nylagt korfalt och vagrenen Gverstiger 40
millimeter ska X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder m.m. sattas ut pa vagrenen vid
beldggningskanten.

Nivéskillnader pa 50 mm eller mer mellan belaggningskanten och intilliggande stédremsa
ska markas ut med market A27 Varning for svag vagkant eller hdg kérbanekant.

Stédremsan ska vara utfylld senast inom sex dagar efter att vagstrackan ar fardigbelagd.

Belaggningskanter och frasta kanter tvarsdver vagen ska méarkas ut med méarke A8 Varning
for ojamn vag. Belaggningskanter som inte aterfylls under dagen ska vara utjamnad.

Frasningsarbeten som inte kan samordnas med andra arbeten ska utmarkas som fast
arbetsplats.

Om en langsgaende nivaskillnad kvarstér efter avbruten arbetsdag, exempelvis beroende
pa regn, placeras X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder m.m. intill skarven med ett
inbordes avstand pa hégst 36 meter.

Tunnskiktsbelaggning

For tunnskiktsbeldggning (tankbeldggning etc.) kan arbetsplatsens langd fa uttkas till
maximalt 3 kilometer efter vaghaliningsmyndighetens godkannande om. Efter den tredje
sopningen kan hastigheten fa aterga till vagens ordinarie hastighetsbegransning, om de
lokala forhallandena gor det majligt.

Vagmarkeringsarbete
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Tillfallig vagmarkering ska liksom permanent védgmarkering utféras med retroreflekterande
material. Markeringarna ska vara minst 15 cm breda.

Vagmarkeringsfordon

Fordon som anvénds i vdgmarkeringsarbete maste ha férarhytt, nar arbetet sker pa vagar
dar den passerande trafiken har en verklig hastighet 6ver 30 kilometer i timmen.
Arbetsfordon med 6ppen kaross far enligt Arbetsmiljéverkets regelverk inte forekomma dar
den verkliga hastigheten ar éver 30 kilometer i timmen.

Forarhytten ska uppfylla kraven for férarhytt pa lastbilar enligt Trafikverkets fGreskrifter,
VVES 2003:22 kap 16, Karosserier.

Vid péfylining av material ska fordon som anvands for vigmarkeringsarbete placeras pa en
uppstaliningsplats (parkeringsplats) eller annan skyddad plats.

Arbetsfordon far inte anvandas som skyddsfordon om de fraktar material som riskerar att
antandas eller explodera vid en p&kérning.

Frontmonterad avstdngningsanordning pa vagmarkeringsfordon

Vagmarkeringsfordon som till ndgon del fardas 6ver vagmitt ska ha frontmonterad
utmarkning.

Utmarkningen ska félja bestammelserna i kap. 7 Fordon, fordonsutrustning,
fordonsmonterade markeringsskérmar.

Om fordonet har en markeringsstang eller annan utrustning som skjuter ut framfér fordonet
ska den nedre skarmen monteras pa denna sé langt fram som mdjligt. Skdrmen ska vara sa
bred som mgjligt, dock minst 900x300 mm.



Stoppande av trafik vid vigmarkeringsarbete

Vid mélning av mittmarkering p& vagar som &r under 7 meter breda kan trafiken pa vagen
tillfalligt behdva stoppas under kortare tid.

Personal som stoppar trafiken utrustas och agerar enligt 10.2. Vakt
Vid denna typ av stopp pa trafikintensiva vagar ar det lampligt att anlita polisen.

Ett alternativ &r att stdnga vagen genom foreskrift med stéd av 10 kap 14 §
trafikférordningen.

Vintervdaghallning

Minsta krav pa utmarkning vid till exempel sandning, saltning och snéplogning ar
varningslykta som kan ses fran alla hall.

T

Vid arbete med snébortforsling, snéslungning, bortlastning, is- och véghyvling,
vallavskarning, snddikning, siktférbattrande atgarder pé en vagstracka, i vagkorsningar, i
trafikplatser, vid dvergangstallen, p& parkeringsplatser och liknande platser, pa dessa
platser ska fordon ha fordonsutmarkning som vid intermittent arbete.

Se kap. 7 Fordon angdende fordonsutmdérkning.

Vid snovallsavskarning ska fordonet ha fordonsutmarkning, och vid arbete pa
skyddsklassade vagar ska TMA anvéndas.

Bakatriktat vitt ljus som blandar trafikanten ar férbjudet att anvanda vid plogning och
snéupptagning, tank pa logistiken vid lastning av sné pa vagar, anvand ratt maskiner och
redskap.

Ovriga driftarbeten

Olika slag av driftarbeten méaste géras inom vag- och gatunatet. Dessa arbeten utférs
antingen av vaghallaren eller av inhyrd entreprenér med hjélp av speciella fordon och
redskap. Dessa underhéllsarbeten &r ofta att betrakta som intermittenta arbeten. Manga
arbeten utférs fran hytten pa arbetsfordonet. Det forekommer naturligtvis ocksa arbeten dar
personal befinner sig pa eller invid den trafikerade ytan.
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Exempel pa s8dana arbeten ar utsattning, slatter, kantskarning, vagmarkeringsarbeten,
skrapplockning, 16v och sandupptagning och skétsel av rabatter och grénytor.

Intermittent arbete utférs oftast med hjélp av ett tungt vaghaliningsfordon som samtidigt ar
sitt eget skyddsfordon. Fordonet ska vara forsett med den utmérkning som géller for
skyddsfordon. Om arbetet bedrivs pa vagar med hégre hastighet &n 50km/h maste fordonet
vara férsett med energiupptagande skydd. Alternativt kan man anvanda sig av ett separat
skyddsfordon med TMA-skydd. Om arbete bedrivs sa att personal befinner sig pa vagbana
eller inom sakerhetszon ska hastigheten pa passerande trafik sékerstallas vara 30km/h eller
lagre.

Sandupptagning, sopning m.m.

Fordon som anvands vid sandupptagning eller sopning ska ha den fordonsutmérkning som
ska anvandas vid vaghallningsarbete, om fordonet maste foras pé fel sida vagen pga. att
sopvalsar ar placerade péa ena sidan ska fordonen ha frontmonterad utmarkning, eller att
vagbanan ar avstangd med vakt.

Beskdrningsarbeten och arbeten vid vignara gronytor

Arbeten med gronytor, skotsel av blommor, bevattning etc. ska ske med avsikt pa
s&kerheten for personalen. | omedelbar ndrhet till kérbana (mindre &n 2,5m) ska hastigheten
pa passerande fordon sakerstéllas var under 30km/h annars ska skyddsatgarder vidtas. Det
kan vara att anvanda fordon som skydd eller att personalen anvénder fordon med saker
hytt.

Vid anvandande av lift géller de krav som Arbetsmiljoverket har pa avstangningar vid
anvandande av mobil arbetsplattform, se avsnitt om saker hytt.

Gaende och cyklister som passerar platsen ska garanteras sakerhet med avsténgningar
eller anvéndande av vakt.

Tillfalliga arbeten
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Exempel pa s&dana arbeten kan vara rackesreparationer, uppsattning av vagmarken
motionering av olika ventiler, justering av betédckningar, lagning och rattning av kantsten
lagning av mindre beldggningsskador trédféallning etc. det vill sdga att personal befinner sig i
vagomradet, men under en ganska kort tidsperiod. Vid dessa arbeten kan oftast fordonet
anvandas som skydd for personalen, fordonet maste vara skyltat som skyddsfordon,
dessutom anvands X3 for att hélla trafiken pa avstand och farthinder kan anvandas for att
hastigheten pa passerande trafik ska bli den ratta.



Gallande lagar och férordningar

Det &r alltid den Myndighet som har hand om vaghélliningen i omradet som har ansvaret for
trafikanternas sékerhet vid ett gatu- eller vdgarbete. Arbetsledningen eller utférarens
representant ansvarar for trafikanternas sékerhet direkt pa arbetsplatsen och byggherren
eller vaghallaren och projekttrerna ansvarar for deras sakerhet innan arbetet startar.
Trafikverket eller den kommun som ar vaghallningsmyndighet har ansvaret fér
trafiksékerheten och fér att tilldmpliga lagar, regler, férordningar och féreskrifter féljs. De ar
ansvariga dven om en entreprendr utfor arbetet. Det &r viktigt att det finns tydliga
Overenskommelser om hur arbete ska markas ut, nar det ska géras, vem som skall géra det
och vem som ska ha ansvaret fér att utmérkningen kontrolleras och halls i ett godtagbart
skick.

Arbete pa gator och vagar innebéar att trafik och arbete blandas, vilket betyder att det berérs
av manga lagar och férordningar. Har beskrivs kortfattat ndgra som berér arbete pé vag.

Trafikforordningen (TrF)

Trafikférordningen innehaller grundldggande bestammelser for trafik pa vag.

Manga av dessa bestdmmelser &r sddana att det skulle vara omgjligt att genomfora ett
arbete pd vag om det inte fanns undantag fran grundbestammelserna. | TrF finns darfor
angivet i vilka sammanhang som vaghallningsarbete far utféras i strid mot de generella
bestédmmelserna.

Undantag fran TrF finns i 12 kapitlet, Bestammelser for vaghallningsarbete.
Inga undantag medges fran bestdmmelser av renodlad sakerhetskaraktar.

Forare av fordon i vaghallningsarbete &r till exempel skyldiga att folja trafiksignaler och
iaktta vajningsplikt. Det ar heller inte tillatet att kora traktor eller motorredskap pa en
motorvag eller motortrafikled langre stracka an vad som behdvs for att utféra ett arbete pa
vag. Man maste alltid upptrada sa att ménniskor pa och invid végen inte utsétts for risker
eller blir hindrade eller stérda i onédan.

Slutligen finns det i TrF bestammelser som gor det méjligt for vaghallare att utfarda
foreskrifter vid arbeten pa vag.

Foreskrifterna kan gélla férbud mot trafik med visst slag eller mot omkorning, pabjuden och
férbjuden korriktning, hégsta tillaten hastighet eller stannande och parkering.

Se 10 kap 14 § TrF.

Vagmarkesforordningen (VMF)
Vagmarkesférordningen innehaller bestdmmelser om vagmarken och andra anordningar.

Dér finns de allménna bestammelserna om hur vagmarken ska sattas upp och hur de ska
vara utférda. VMF stéller krav pa att arbete pa vag ska utmarkas och anger grundlaggande
krav for hur det ska ske. Vidare finns bestammelser som reglerar uppsattningen och
underhall av vagmarken och anordningar samt bestdmmelser om kostnadsansvaret.

Arbetsmiljolagen (AML) och arbetsmiljéforordningen (AMF)

Arbetsmiljélagen tillAmpas i varje verksamhet dér arbetstagare utfér arbete fér en
arbetsgivares rékning. Observera att lagen géller dven for ensamféretagare.

Lagen anger minikraven for arbetsmiljons standard. Den s&ger ocksa att arbete ska
planlaggas och bedrivas sa att det kan utféras i en séker och betryggande milj.
Skyddsatgarder ska vidtas nér det finns risk for skada.
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Det finns ytterligare krav i AML och dess férordningar och foreskrifter, som bl.a. géller:
- planering och projektering
- riskbedémning innan arbetet boérjar
- kompetenskrav
- personlig skyddsutrustning

AML och arbetsmiljéférordningen AMF anger ocksa de olika aktérernas skyldigheter och
réttigheter i hela byggprocessen t.ex. for:

- byggherren eller vaghallaren
- projektdren
- byggarbetsmiljdsamordnaren
- arbetsgivaren
- ensamfdretagaren
- skyddsombud
- arbetstagaren
Det ar Arbetsmiljéverket som har tillsynen over tillAmpningen av AML.

Arbetsmiljéverket har gett ut foreskrifter om arbete pa vagar och gator, Byggnads och
anlaggningsarbete (AFS 1999:3). | féreskrifterna finns bland annat krav pd att det ska finnas
en arbetsmiljéplan och att arbetet ska férhandsanmalas i vissa fall.

P& Arbetsmiljdverkets webbplats finns exempel pa utformningen av arbetsmiljoplanen
www.av.se. Arbetsmiljéverkets bestammelser om passerande fordonstrafik finns i
foéreskrifterna om byggnads- och anlaggningsarbete (AFS 1999:3) och i Vaglednings-PM
CTB 2004/21068

Byggnads- och anlaggningsarbeten, AFS 1999:3

Arbetsmiljéverkets bestdmmelser om passerande fordonstrafik finns i féreskrifterna om
byggnads- och anldggningsarbete (AFS 1999:3 81§).

Vaglagen, Vag L
Vaglagen innehéller bestammelser om allm&nna vagar, byggande och drift med mera.

Vaglagen anger ocksa att det inom vagomradet inte utan vaghaliningsmyndigheten eller
vaghallarens tillstand far vidtas atgarder som kan inverka menligt pa trafiksdkerheten eller
férekomma anordningar som kan vara till oldgenhet f6r vagens bestand, drift eller brukande.

Ordningslagen (OL)

Enligt ordningslagen ska man ha tillstdnd frén polismyndigheten f6r upplag, avléagg,
férsaljning, stalliningar och liknande pa allménna platser inom detaljplanelagt omrade.

Plan och bygglagen (PBL)

Enligt plan- och bygglagen har kommunen, dar denna &r huvudman, ansvar fér allmén plats
och ska déarmed anlagga och underhalla gator och andra allm&nna platser. | en detaljplan
enligt PBL ska alltid anges om kommunen eller ndgon annan ska vara huvudman for allman
plats.


http://www.av.se/

Lokala ordningsforeskrifter

Vilka lokala ordningsféreskrifter som géller inom en kommun framgar av kommunens
férfattningssamling.

Lokala trafikforeskrifter (LTF)

P& Transportstyrelsens webbplats finns samtliga trafikfGreskrifter tillgangliga i en
rikstdckande databas. Dessa uppgifter finns dven att hamta pa respektive kommun.

Ovriga bestimmelser och anvisningar

Vissa vaghallare har gett ut egna anvisningar eller liknande for den egna verksamheten.
Kontrollera darfér vad som gaéller vid arbete pé vog eller liknande arbete pa platsen.

Transportstyrelsens forfattningssamling TSFS och Vagverkets
férfattningssamling (VVFS)

Transportstyrelsens forfattningssamling innehaller myndighetsféreskrifter som géller alla
vaghallare. En foreskrift kan Aven innehalla allmanna rad. Vagverkets forfattningssamling har
Svertagits av Transportstyrelsen och géller som deras férfattningssamling

Trafikverkets interna foreskrift (IFS 2009:4)

Foreskrift som enbart géller Trafikverket och statens vagar.

Transportstyrelsens foreskrifter (tidigare bendmnda VVFS eller TSVFS)

Transportstyrelsens foérfattningssamling innehéller féreskrifter och allmanna rad som
meddelats med stéd av bland annat TrF och VMF. Hér finns bland annat bestdmmelser om
storlekar och placering av vdgmarken och andra trafikanordningar samt bestdmmelser om
hur och nér de far anvandas.

Kommunens interna foreskrift (IFS)

Foreskrifter som enbart géller i Skdvde Kommun
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Begreppsforklaring
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Foljande definitioner anvénds i denna handbok:

Anordning
Sadana trafikanordningar och avstangningsanordningar som beskrivs i
Vagmarkesférordningen och kommande VGT.

Arbetsbredd
Summan av skyddsbarriarens bredd och den stracka barridren flyttas i sidled vid en
pakorning.

Arbetsfordon
Fordon som utfér ndgon form av vaghallningsarbete eller liknande arbete.

Arbetsyta
Den yta som arbete utférs i och som ligger innanfér avstangningsanordningar och buffert,
skydds och sakerhetszon.

Avveckling
Nedtagning av vagmarken och trafikanordningar enligt TA-plan.

Barriar, skyddsbarriar
Tungt langsgaende eller tvargdende skydd.

Buffertzon
Ett helt fritt omrade mellan ett tungt skydd och en arbetszon.

Byggherre
Enligt arbetsmiljélagstiftningen den som later utféra byggnads- eller anldggningsarbete.

Chikan
Hastighetsdampande atgard i form av en S-kurva som skapats med vagmarkesvagnar,
fordon eller andra trafikanordningar.

Etablering
Uppsattning av vAgmarken och trafikanordningar enligt TA-plan.

Energiupptagande skydd
Anordning vid en vagarbetsplats som tar upp krockenergi vid en ev. pakorning.

Faktablad
Ifylld blankett som innehaller faktauppgifter f&r arbetet som exempelvis utférare, adresser,
telefon, plats och utférandetid fér arbetet.

Blanketten finns att hAmta pd www.skovde.se

Fast arbetsplats
Arbete som bedrivs pa en viss plats eller vagstrdcka och som inte &r intermittent.

Férbiledning
Trafiken leds forbi vagarbetsplatsen p& det andra korféltet eller pa en tillfallig vagbana.

God sikt

Férhallanden nér sikten vid féljande hdgsta tilldtna hastigheter &r minst féljande: 110
kilometer i timmen = 400 m, 90 kilometer i timmen = 300 m, 70 kilometer i timmen =200 m
samt 50 kilometer i timmen = 125 m Kommentar: Uppnas inte god sikt kan efter
riskbedémning extra varning fér arbetet erfordras.

Godkéannande av vagutrustning
Se Tilldten produkt.

Gruppansvarig
Person som har kompetens som gruppansvarig fér en liten fast arbetsplats.



Intermittent arbete
Arbeten som utférs fran fordon och fortskrider framat ryckvis eller som utférs med
arbetsfordon med markant lagre hastighet an trafikrytmen.

Kortvarigt fast arbete

Arbeten som &r sa kortvariga, hogst 10 — 15 min, att arbete med att satta upp och ta bort
varningsmérken och anordningar innebar stérre risk fér personalen an att utféra arbetet som
intermittent.

LGF, LAingsamtgaende fordon
Fordon med l&g maxhastighet, max 45 km/h, till exempel traktorer, motorredskap och vissa
slapfordon, som ska mérkas ut med LGF- skylt.

Liten fast arbetsplats
Arbete som inte kraver mer an enstaka maskininsatser, vdgmarken och skyddsanordningar.

Ljusanordning
Skylt som monterats pa fordon och kan visa ljusbild.

Minigupp
Hastighetsdampande tillfalligt gupp som l&ggs ut pd en arbetsplats for att sdnka den
verkliga hastigheten.

Omledning
Flyttning av trafiken s& att den far ga alternativa vagar eller gator fér att sedan aterkomma
till huvudvagen.

Personal pa vagen

Personal som befinner sig direkt pd vagbana eller i eller p4 mindre arbetsredskap eller
fordon som inte ger acceptabel sakerhet. Hit hér dven arbeten som utférs fran mobil
arbetsplattform (t.ex. skylift).

Rorligt arbete
Ett arbete som utférs med eller fran ett motordrivet fordon som ror sig kontinuerlig langs
végen.

Skyddsfordon
Ett fordon som har till uppgift att skydda vagarbetare vid ett arbete pa vag.

Skyddsracke
Avstangningsanordning dar ett ricke monterats pa en slirstock eller liknande.

Skyddszon
Omréadet i sidled mellan trafiken och en arbetszon eller schakt.

Kommentar: | skyddszonen ingar det omrade som en skyddsbarriar eller anordning behéver
i sidled for att bromsa trafiken fore arbetsplatsen eller schakten.

Sakerhetszon
Omrade utanfér stodremsan vid sidan om vagbana, som ar utformat f6r att minska riskerna
vid avkorningsolyckor.

Tillaten produkt
Viss vagutrustning eller anordning som vaghallaren under vissa férutsattningar har tillatit f&r
anvandning pé& gatu- eller vagnatet.

Kommentar: Vdghallaren godkénner inte vagutrustning eller anordning som sadan.

TMA, TA, SAA (Truck Mounted Attenuator, Trailed Attenuator, Stand Alone Attenuator).
Ett energiupptagande pakérningsskydd monterat pé fordon, vagn eller vaxelflak.

Tillfélligt vaghallningsfordon
Ett tillfalligt vaghallningsfordon kan vara till exempel en personbil, van eller minibuss som
anvands for att utfora ett arbete pa vag.

Timtrafik )
En nedbrytning fran drsmedeldygnstrafik (Adt) till en berdknad trafikmangd per timme.
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Trafikanordningsplan (TA-plan)
En tydligt utformad ritning som tillsammans med faktablad redovisar vilka vdgmarken och
anordningar som behovs for arbetsplatsens och trafikantens sékerhet.

Trafikbuffert
Tvérgaende tungt energiupptagande skydd.(ex. dackstravar).

Trafikledningscentral, (TLC)
Organisation som samlar in all informations om trafik- och vagforhallandena och sprider den
till olika intressenter.

Trafikledningslist
Gummisektioner om ca.1 m som kan sammanfogas till Iangre enhet fér delning, ledning och
styrning av trafik.

Tungt skydd
Samlingsnamn for barriarer och skydd som effektivt ska hindra fordon fran att komma in pa
en arbetsplats eller utanfér vagbanan.

Tattbebyggt omrade
Ett omrade som enligt en lokal trafikféreskrift ska vara tattbebyggt omrade.

Utférare
Den som genom kontrakt eller avtal med vaghallningsmyndigheten atagit sig att utfora
arbete pa vég.

Variabla hastigheter
Hastighetsgrans pa en stracka dar den hégsta tillatna hastigheten varierar beroende pa till
exempel fordonsflédet, vader, vind eller andra férhallanden.

Varningsfordon
Ett fordon som har till uppgift att varna for en framférliggande eller bakomvarande
arbetsplats.

VMS
Anordning med omstélibara végmérken och skyltar.

Kommentar: VAgméarken och skyltar kan vara lysande.

Vag
1 En sadan vag, gata, torg och annan led eller plats som allmént anvands for trafik med
motorfordon,

2 en led som &r anordnad fér cykeltrafik och
3 en gang- eller ridbana invid vég enligt 1 eller 2.

Vaganordning
Anordning som stadigvarande behdvs fér vagens bestand, drift eller brukande och som
kommer till stAnd genom vaghallarens férsorg eller har dvertagits av denne. Se 2§ vaglagen.

Vagarbete

Allt arbete som normalt &r till for en vags, gatas eller viganordnings byggande, underhall
eller drift. Hit raknas ocks& annat arbete som liknar vdgarbete sdsom arbete med el-, tele-
eller VA-ledningar, olika typer av métningsarbeten med flera.

Kommentar: Vdgarbete indelas i rérligt, intermittent och fast arbete.

Vagarbetsomrade
Ett omrade eller en stracka som har tagits i ansprak fér vagarbete som paverkar passerande
trafik.



Vagarbetsplats
En plats eller ett omréde som tagits i ansprék fér vagarbete och dar arbetet har pabdrjats

Kommentar: En vagarbetsplats bérjar dér den fdrsta anordningen efter varningsmarke ar
placerad.

Vagarbetsplats delas in i:
Aktivt vagarbete
En arbetsplats ddr maskiner och personal utfér pagéende arbete.
Icke aktivt vagarbete
En arbetsplats dér inget arbete pagar.

Vaghallare
Pa de allmanna vagarna eller gatorna ar antingen staten eller kommunen vaghallare.

P& det enskilda vagnétet ar det végens dgare som &r vaghéllare.

Vaghallningsfordon
Ett fordon som utfér vaghaliningsarbete eller vaghallningsliknande arbete.

Vaghallningsmyndighet
Den myndighet som ansvarar fér vaghallining inom ett visst omrade

Vagklassning
Indelning av vag och gatunatet i olika klasser med baserat pé trafikmangd, typ av fordon
och hastighet.

Vagomrade
Den mark eller det utrymme som har tagits i ansprak fér vaganordning (3 § vaglagen).

Vagservicefordon:

Vaghallningsfordon som i huvudsak anvénds inom drift av gator och vagar foér
inspektionsresor och kortvariga servicearbeten som exempelvis justering av vdgmarken och
lagning av potthal.

Adt
Arsdygnstrafik, ett matt p& medeltrafikflddet per dygn.

Overledning:
Flyttning av trafik till den del av en flerfaltsvag som annars endast har motriktad trafik.
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Bilaga 1
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Bilaga 2
Kontroll och sanktioner

Avgift vid brister som uppdagas vid kontroll av arbetsplatser dar arbete eller aktiviteter
pagdr inom trafikerade ytor tas ut enligt nedan. Avgifterna ar faststéllda av tekniska
namnden i Skévde kommun 2012-04-24.

Antal 3:or
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
0 0 kr 5000kr 15000kr 25000kr 35000kr 45000kr 55000 kr 65 000 kr 75 000 kr 85 000 kr
1 0 kr 5000kr 15000kr 25000kr 35000kr 45000kr 55000 kr 65 000 kr 75 000 kr 85000 kr
2 0 kr 5000kr 15000kr 25000kr 35000 kr 45000kr 55000 kr 65 000 kr 75 000 kr 85 000 kr
3 0 kr 5000kr 15000kr 25000kr 35000kr 45000kr 55000 kr 65 000 kr 75 000 kr 85 000 kr
4 0 kr 5000kr 15000kr 25000kr 35000 kr 45000kr 55000 kr 65 000 kr 75 000 kr 85 000 kr
s 5 0 kr 5000kr 15000 kr 25000kr 35000 kr 45000kr 55000 kr 65 000 kr 75 000 kr 85 000 kr
ﬁ 6 5000kr 10000kr 20000kr 30000kr 40000kr 50000kr 60 000 kr 70 000 kr 80 000 kr 90 000 kr
‘g 7 5000kr 10000kr 20000kr 30000kr 40000kr 50000kr 60 000 kr 70 000 kr 80 000 kr 90 000 kr
< 8 5000kr 10000kr 20000kr 30000kr 40000kr 50000kr 60 000 kr 70 000 kr 80 000 kr 90 000 kr
9 10000kr 15000kr 25000kr 35000kr 45000 kr 55000kr 65000 kr 75 000 kr 85 000 kr 95 000 kr
10 15000kr 20000kr 30000kr 40000k 50000kr 60000 kr 70000 kr 80 000 kr 90 000 kr 100 000 kr
11 20000kr 25000kr 35000kr 45000k 55000 kr 65000kr 75000 kr 85 000 kr 95 000 kr 105 000 kr
12 25000kr 30000kr 40000k 50000kr 60000kr 70000 kr 80000 kr 90 000 kr 100 000 kr 110000 kr
13 30000kr 35000kr 45000k 55000kr 65000kr 75000 kr 85000 kr 95 000 kr 105 000 kr 115 000 kr
14 35000kr 40000kr 50000kr 60000kr 70000kr 80000 kr 90000 kr 100 000 kr 110000 kr 120000 kr
15 40000kr 45000kr 55000kr 65000kr 75000 kr 85000 kr 95000 kr 105 000 kr 115000 kr 125000 kr
Bedémningsgrund

Kontroll utférs enligt Trafikverkets kontrollmanual APV 2009-09-10 och anmérkningarna

beddms enligt en skala som genererar 2:or och 3:or.

Bristerna bedéms som:
Mindre allvarliga nar 6 -8st kontrollpunkter har erhallit bedémning 2 och néar en
kontrollpunkt har erhallit bedomning 3.

Allvarliga nar 6 -8st 2:or eller 1st 3:a dverskrids.

Ovriga principer

10

95 000 kr
95 000 kr
95 000 kr
95 000 kr
95 000 kr
95 000 kr
100 000 kr
100 000 kr
100 000 kr
105 000 kr
110 000 kr
115 000 kr
120 000 kr
125 000 kr
130000 kr

135000 kr

Om det vid aterkommande kontroll kvarstar tidigare brist (2:a) bedéms denna brist som en

3:a.
| rutan anmérkningar skall skrivas kommentarer om vad kontrollklass 2 resp. 3 avser.

Vid fler brister pa samma funktion kan endast ges en markering i var ruta. Det &r dock
mojligt att ge en 2:a och en 3:a pa samma rad.

Om tidigare brist som gett 3:a kvarstar vid aterbesok ges ytterligare en 3:a. Denna 3:a

redovisas och laggs till i sammanrakningen med kommentar i det vita faltet. Kvarstar vid

nasta kontroll brist i niva 3 fran ursprungliga kontrollen anmals detta skriftligt till
projektledaren och byggherren.

Ett montage beddms som en enhet. T.ex. varningsmérke med tillaggstavla ar en enhet.

Fotodokumentering av brister bor utféras regelméssigt. Kommentera pa eller intill foto.

Kamera bor ha datumvisning pa fotot. Vid allvarlig brist bér ny kontroll utféras inom 3 dagar.
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Bilaga 3
Exempelsamling

En exempelsamling med exempel pa utformning av trafikanordningsplaner anpassade for
kommunala gator och vagar aterfinns som en separat bilaga till detta dokument.

Bendmnt TA-KOM 2011 11 03.
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