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1 Inledning
1.1 Bakgrund och syfte

Skévde kommun genomfdr ett planarbete pd fastigheterna Skévde 5:198 med flera.
Exploatéren 6nskar anldgga 60 radhus samt LLS-boende med separata infarter fran

Insatsvagen.

I samband med planarbetet ska en trafikutredning tas fram. Syftet med
trafikutredningen &r att utreda hur den framtida bebyggelsen kan komma att paverka

trafiksituation i omradet.

1.2 Omfattning och avgransningar
Utredningen ska se 6éver konsekvenser for trafik till och fr&n planomradet enligt férslag
i illustration, se figur 1.
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Figur 1 - Illustration éver bebyggelse inom omr§det.

Trafikutredningen kommer vidare att utreda kapacitet och trafiksidkerhet pd befintlig
vag och i korsningen Insatsvdagen - Hasslumvagen. Trafikutredningen ska generera en
dversiktlig bedémning av trafiksékerheten och kapaciteten i omradet.

1.3 Underlag och styrande dokument
Skévde kommun anvénder VGU! som ett radgivande dokument vid nybyggnation och
renovering av befintliga vagar.

1 Vagar och gators utformning - Trafikverket 2022
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2 Metod

2.1 Trafikalstring och kapacitet

Trafikalstringen kommer att genomféras dels med Trafikverkets trafikalstringsverktyg,
dels med hjalp av erfarenhetstal fran tidigare utredningar. Trafikalstringen ger antal
resor per dygn (Arsdygnstrafik) som kan komma att genereras till féljd av planerad
exploatering i omradet. Hur stor del av denna dygnstrafik som kommer att belasta
vdagnatet under dimensionerande timme (rusningstrafik) tas fram genom
erfarenhetstal och rimliga bedémningar.

Kapacitetsberakningarna har genomférts med verktyget Capcal. Verktyget anvands fér
att berakna kapacitet och framkomlighetseffekter for ej signalreglerade och
signalreglerade korsningar samt cirkulationsplatser. Capcal féljer Trafikverkets
metodbeskrivning fér kapacitet och framkomlighetseffekter2. Resultaten frén verktyget
fas i form av belastningsgrader b och genomsnittliga kélangder vid varje ben i
korsningspunkten. Belastningsgrad ar férhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet.
Detta innebdr att belastningsgrader> 1 visar pa en ohallbar trafiksituation dar kéerna
byggs upp snabbare an de hinner avvecklas. Se tabell 1 nedan.

Tabell 1 - Grénsvérden fér olika serviceniv8er

Korsningstyp Onskvird Godtagbar Ej godtagbar
belastningsgrad | belastningsniva belastningsgrad

Vajningsplikt och b < 0,6 0,6 <b<1,0

stopplikt

Cirkulationsplats b <0,8 0,8<b<1,0

Signalreglerad b <0,8 0,8<b<1,0

korsning

Kapacitetsberakningen gors fér en 3-vagskorsning med vajningsplikt och representerar
korsningen ut mot Hasslumvégen fran planomradet och Insatsvagen. Resultaten
presenteras i kapitel 3.

2.2 Atgardsforslag och generella riktlinjer

Eventuella dtgardsforslag kommer att presenteras dversiktligt i text och generella
riktlinjer kommer att hénvisas fran géllande radgivande dokument.

2 TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter — Trafikverket 2013:64343
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3 Nulagesbeskrivning

I detta kapitel beskrivs planomradet lage, malpunkter samt férutsattningar vad galler
trafik och infrastruktur.

Planomradet &r belaget i stadsdelen Hasslum, ca 2,5 km fran Skovde centrum.
Omradet ligger mellan industriomradet Hasslum och befintligt villaomrade. Omradet
begransas i norr av Insatsvégen och i séder av Hasslumvéagen. Planomradet ansluts
mot Insatsvagen, vilken &r den enda anslutningsvégen in till bostadsomradet fran
Hasslumvéagen.

Insatsvagen &r utformad med gdngbana p& norra sidan och cykling sker i blandtrafik.
Att cykling sker i blandtrafik inom omradet &r vanligt forekommande i denna typ av
omraden. Langs Hasslumvégen |éper en kombinerad gédng-och cykelbana med
oreglerad passage 6ver Insatsvagen.

Hastighetsbegransningen pa de kringliggande végarna i omradet &r reglerade till 40
respektive 30 km/h. Insatsvagen och anslutande gator till Insatsvagen ar reglerade
30km/h medan Hasslumvagen ar reglerad 40km/h, men med rekommenderad
hastighet 30 km/h pd de véstra delarna av Hasslumvagen, figur 2.

Figur 2 Hastighetsbegrénsning och reglering i omr8det.

Mellan Raddningsvégen och korsningen Horsasvdgen/Vagmaéstarevagen &r
Hasslumvdagen reglerad med begransad bruttovikt om 3,5 ton vilket géller genomfart.
Det vill séga att i praktiken s géller det ett férbud om genomfart for all tung trafik.

Arsdygnstrafiken pa Insatsvégen, vaster om Slangvagen, var ar 2019 191 fordon per
dygn varav 2 % tung trafik. P& Hasslumvégen genomférdes en trafikmétning under ar
2022, strax véster om busshallplatsen, d&@ uppmaétes ett fordonsfléde om 2897 fordon
per dygn varav 2 % tung trafik. Viktigt att tilligga gallande trafikflddet pd Insatsvégen
ar att omradet under de senaste dren byggts ut vilket kan innebéra att trafikflodet
idag ar nagot hégre.
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4 Trafikutredning

I detta kapitel tas en trafikprognos fram som sedan ligger till grund for
kapacitetsberdkningarna. Kapacitetsberdkningarna gérs med dels befintlig trafik fran
de villor och radhus i omradet, dels fran den tillkommande trafiken frdn de planerade
bostaderna. Den befintliga trafiken pd Insatsvdgen rdknas inte upp mot ndgot
prognosar d& bedémningen &r att den kommer att vara relativt oférandrad i omradet
aven i framtiden. S& lange som omradet inte byggs ut mer, ndgot som Skdvde
kommun inte har med i den nuvarande dversiktsplanen. Trafiken p8 Hasslumvégen
raknas upp till prognosar 2040.

4.1 Trafikprognos och kapacitet

Den planerade bebyggelsen kommer att besta av cirka 60 radhus. Exploateringen
berdknas alstrar enligt Trafikverkets alstringsverktyg en arsdygnstrafik p& 192 fordon
per dygn.

Sammanslaget s3 blir da arsdygnstrafiken cirka 400 fordon per dygn pa Insatsvagen.
Brukligt &r att anta att 10-15 % av arsdygnstrafiken belastar vagnatet under
dimensionerande timme (rusningstrafik). For att inte underskatta trafikmangderna s
antas det dvre vardet pa 15 %, vilket d3 ger en maxtimmestrafik p& ungefar 60
fordon.

Den passerande trafiken pa Hasslumvégen &r enligt trafikmatningen 2022 ungefér
2900 fordon per dygn, varav 2 % tung trafik, vilket under en antagen maxtimme
dubbelriktad maxtimmestrafik pa 435 fordon. Uppraknat till ar 2040 ger detta en ADT
om 3655 fordon per dygn och en maxtimmestrafik om 459 fordon. Ett antagande gérs
om en riktningsférdelning pd 50 % i vardera riktning. Aven inkommande och utgdende
trafik till och fran omradet satts till 50 % i respektive riktning.

Ovanstaende resonemang och antaganden leder till féljande belastningsgrader i
korsningen, se tabell 2.

Tabell 2 - Belastningsgrader

Anslutning Belastningsgrad (dr 2040) | Medelk6 (antal fordon)
Insatsvagen 0,04 0,0
Hasslumvdgen vast 0,14 0,0
Hasslumvagen 6st 0,13 0,0

Som visas i tabell 2 sd ligger belastningsgraderna under 1,0 med god marginal i
samtliga ben i korsningspunkten. Inga framkomlighetsproblem beréknas uppsta till
foljd av exploateringen. Det ska aven noteras att framtagen prognos ar ett slags
varsta scenario vad galler trafikmangder och det kan antas bli mindre trafik i
verkligheten.

Det ska dock tilldaggas att &ven om det inte kommer uppstd nagra
framkomlighetsproblem i omradet s innebar denna trafikékning en procentuell relativt
stor 6kning for de som redan bor i omradet. Detta kommer 6ka trafiken och &ven
bullernivderna om dock fran 13ga nivaer.
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4.2 Insatsvagen

Végen ar idag 6 meter bred med gangbana ldngs den norra sidan av vagen. En
utformning som &r lampligt fér dagens funktion pd végen, lokalgata i villaomrade med
begrénsad trafikmangd. Tva fordon, lastbil/personbil, kan métas pd végen i aktuell
hastighet.

Exploateringen beraknas alstra 192 fordons rérelser per dygn, en trafikbkning vilken
vagen kommer klara med dess nuvarande utformning. Den totala trafiken pa
Insatsvégen, vaster om Slangvagen, beraknas till 383 fordon per dygn nér omradet ar
utbyggt.

Till de nya bostdderna planeras tva enkelriktade slingor att anléggas, en till de véstra
bostaderna och en till de dstra bostdderna. Till bostaderna i vaster planeras infarten till
omradet anldggas cirka 20-25 meter fran korsningen med Slangvagen och utfarten
fran omradet planeras i korsningen med Pumpvégen. Fér bostdderna i dster planeras
infarten i héjd Insatsvdgen 23 och utfarten cirka 20-25 meter ifran korsningen med
Gnistvagen.

Foér de samtliga anslutningar sa anses det inte finnas nagra trafikabla hinder att
anldgga dessa, da trafikméngden &r begrénsad och férdelas pd de olika anslutningarna
till exploateringsomradet. De véstra anslutningarna kommer dock kunna ge upphov till
ljuskéaglor pa motstaende fastigheter vilket bér tas hansyn till i placeringen och
utformningen av anslutningarna.

4.3 Hasslumvagen - Insatsvagen

Hasslumvdgen ar reglerad som huvudled vilket medfor att anslutande vagar regleras
med vajningsplikt, vilket ar fallet i korsningen med Insatsvagen.

I anslutning till korsningen finns det tva passager, ett évergangstalle dver
Hasslumvégen och en oreglerad gdng-och cykelpassage éver Insatsvagen, samt en
busshallplats, se figur 3.
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Figur 3 Korsningen Hasslumvdgen — Insatsvdgen.



Q F R Rapport Trafikutredning Hasslum.docx
Y Sida 7/8

AF POYRY

Hallplatsen &r utformad som en fickhallplats och &r placerad ca 10 meter fran
korsningen med Insatsvdgen. En placering med ett avstand som &r i linje med VGU,
vilket minimerar siktproblemen i korsningen, hallplatsen &r dock placerad i innerkurva
vilket forsamrar siktférhallandena.

4.3.1 Passager

Passagen 6ver Insatsvagen &r indragen sex meter fran Hasslumvégens kdrbanekant
for att rymma en vantande personbil mellan Hasslumvagen och passagen. Att
passagen ar indragen har med den hdga trafiksakerhetsrisk som finns mellan
hégersvdngande fordon och rakt-fram-gaende cyklister. Det beror p& att fordonsférare
inte kan se en cykel varken i inre eller yttre backspegeln nadr svangen har pdbérijats
men kommit s3 1&ngt att féraren kan se cykelbanan genom sidorutan. Dessa risker
minskar vid en indragen cykelbana. Bilférarna far dven en béattre korsningsvinkel mot
cykelpassagen, vilket gor det lattare att observera cyklisterna.

Overgdngstéllet dver Hasslumvégen &r ej hastighetssakrat till 30 km/h vilket ar
brukligt nar det kommer till vergangstallen. Kérbanan pa aktuell plats &r cirka sex
meter bred samt att det vaster ut pa Hasslumvagen finns en hastighetssakring i form
av chikaner, vilket bidrar till att halla nere hastigheten.

4.3.2 Sikt

Sikten méts fran en punkt tre meter in pa den anslutandevégen, Insatsvégen, vid en
h6jd om 1,1 meter. Vid en hastighet om 40 km/h &r 6nskad siktstracka enligt VGU 85
meter i vardera riktning men minsta godtagbara siktstracka ar 60 meter i vardera
riktning. Sikten i korsningen anses vara god med en siktstracka om cirka 130 meter i
vardera riktning.

N&r bussen star inom hallplatsen blir sikten samre for de fordon som ska svanga
osterut pa Hasslumvagen. Bussen angdr hallplatsen tre gdnger i timmen under
vardagar3. Under vardagar i rusningstrafik s kommer bussen att angéra hallplatsen
och avga fran hdllplatsen under samma minut eller minuten efter. Detta gér att bussen
skymmer sikten i korsningen under en begransad tid, under vilken fordonsforare fran
Insatsvagen far iaktta viss forsiktighet ndr de ska svdnga mot Hasslumvégen. Detta
anses darfér inte detta vara en stérre trafiksakerhetsrisk.

4.3.3 Atgarder for okad trafiksdkerhet

Rent trafiksdkerhetsméssigt sa &r finns det inte s3 manga atgéarder som skulle kunna
forbattra trafiksakerheten i omradet. Det som skulle férbéttra trafiksdkerheten &r att
hastighetssédkra dvergdngstallet till 30km/h, detta &r dock svart med tanke pd
dvergangstallets placering i férhallande till Insatsvagen och bussens vandplats.

Passagen 6ver Insatsvagen bedéms som vél trafikséker i forhallande till den mangd
trafik som fardas pa Insatsvdgen samt fér den pa Hasslumvagen och Insatsvigen
skyltade hastigheten. For att sdkra upp passagen ytterligare sd skulle en upphéjd
passage kunna sakra hastigheten till 30 km/h.

For att sakerstélla sikten fran korsningen dven nar bussen star inne pa hallplatsen &r
att flytta hallplatsen nagot vaster ut. En atgard som &r ndgot drastisk sett till att det
inte bedéms vara ndgon stdrre trafiksakerhetsrisk att nar bussen star inne under en

begransad tid.

3 vasttrafik, tidtabell linje 4 2021-12-16 - 2022-12-10 och 2022-12-11 - 2023-12-09
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5 Slutsats och rekommendationer

Exploateringen beraknas alstra 192 fordon per dygn och innebara en samlad
trafikmangd om 383 fordon per dygn, en trafikmangd som Insatsvagen anses klara
utan att ndgra atgarder behdver genomforas. Detta da det &r en begréansad
trafikmangd samt att personbil/lastbil kan métas pa Insatsvégen.

Trafikdkningen ar dock relativt stor procentuellt sett, och de befintliga boende i
omradet kan komma att uppleva en 6kad stérning. Detta géller b&de under byggtid
och da husen &r fardigbyggda och inflyttade. De framtida trafikméngder som
foreslagen exploatering berdknas alstra medfor inte framtida framkomlighetsproblem i
omradet.

Korsningen Hasslumvéagen - Insatsvdgen kommer inte att ha nagra kapacitetsproblem
efter att omradet &r utbyggt. Korsningens utformning anses &ven vara anpassad till
platsen och de aktuella och kommande trafikmangderna, och féljer VGUs riktlinjer.
Generellt sett sa rader inga siktproblem i korsningen. N&r bussar star inne pa
hallplatsen forsdmras dock sikten foér fordon som ska svanga dsterut pd
Hasslumvdgen. Att sikten begransas under en begransad tid anses dock inte vara en
storre trafiksdkerhetsrisk, detta framst d& bussen enbart angér hallplatsen tre ganger i
timmen under rusningstrafik och d& med relativt kort stopp.



