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1  Inledning

Knistad herrgérd ligger ute pa den vastgotska landsbygden i nara anslutning till
Skovdes stadskarna, se Figur 1. Har har Skévdes kommun pabdrjat ett arbete
med att ta fram en detaljplan for att mojliggéra byggnation av sméhus och
flerbostadshus inom fastighet Knistad 2:4, alldeles intill Knistad herrgard. Se
Figur 2 for planomradet preliminédra avgransning.
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Figur 1. Oversiktskarta med Knistad Herrgards lokalisering i rétt, tillhérande Skévdes kommun.
Karta: Lantméteriet

KNISTAD

Figur 2. Planomradets prelimindra avgransning.
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1.1 Bakgrund

| takt med 6kad gasttillstromning har Knistad herrgard planer pa att exploatera
en intilliggande skogsdunge for att ge plats at bostader i form av radhus och
mindre flerbostadshus. Total omfattar férslaget cirka 170 bostader, 1-3
vaningar stora beroende pa topografiska forutsattningar. Syftet med planen ar
att varna befintlig intilliggande jordbruksverksamhet och héga naturvarden i
omradet. Omradet planeras angéras via en in- och utfartsvag ungefar vid mitten
av planomradet, denna med anslutning till vag 3010.

1.2  Syfte

Uppdraget syftar till att fungera som ett underlag till beslutsfattande kring
framtida trafiksituation till- och fran omradet. Med detta innefattas att redovisa:

e Tillkommande trafik fran detaljplaneomradets planerade bostader

e Kapacitet i korsning som leder in till detaljplanomradet fran vag 3010

e En bedémning for hur trafiksituationen paverkar framkomlighet,
trafiksakerhet och klimatpaverkan pa det statliga vagnatet

e Eventuella utformningsatgéarder som kravs for att hantera
trafiksituationen

1.3 Platsbesok

Ett platsbestk genomférdes i november 2023 med avsikt att skaffa sig en
uppfattning om omradet och for att p& nara hall studera platsen for
detaljplaneomradet.
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2  Nulagesbeskrivning
2.1  Biltrafik

| samband med denna trafikutredning har det genomforts trafikmétningar pa tre
vagsnitt 1angs med vag 3010. Trafikmétningarna &r gjorda av Trafikia under sju
sammanhangande dagar i slutet pa oktober 2023. Namnvart ar att den sodra
trafikmétningen, av okand anledning, gav bortfall av data for fyra vardagar
under matperioden. En beddmning har darfor gjorts om att data for den s6dra
métpunkten inte ar tillforlitlig. | sammanstéllningen for nulaget 2023 som
redovisas i Figur 3 har istallet data for den sodra delen utgatt fran en tidigare
tatortsmatning genomford 2021.

/
// - : Fjahet =
i Forklaring ' Nulage 2023
i AVDT: Arsvardagsdygnstrafik / VaAVSDGTl.%E;” s
ADT: Arsdygnstrafik . e .
x ApT: 843
Andeltung: 4,6 %

Vag 3010 Mitt
AVDT: 773
ADT: 677
Andel tung: 4,4 %

Vag 3010 Séder
%VDT: 801
ADT: 724

Andel tung: 5,4 %

Figur 3. Nulagestrafik pa vag 3010.

Fran trafikméatningarna har ocks& medelhastigheten tagits fram for samtliga
passager som gjorts vid de tre vagsnitten. Resultatet visas i Figur 4. Eftersom
vag 3010 ar s pass smal och krokig pa flertalet stallen ar det svart att komma
upp i skyltad hastighet och medelhastigheten ligger darfor en bit under vid varje
matpunkt.
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/ Vag 3010 Norr
e Skyltad hastighet: 70 km/h

Uppmatt medelhastighet: 52 km/h

Vag 3010 Mitt /'
Skyltad hastighet: 70 km/h

Uppmatt medelhastighet: 63 km/h

Vag 3010 Soder
Skyltad hastighet: 50 km/h
Uppmatt medelhastighet: 38 km/h

Hovagen

Figur 4 - Skyltad och uppmatt medelhastighet pa vag 3010.

2.2 Kollektivtrafik

Narmsta hallplatser till planomradet ar hallplats "Fjallet”, drygt 2 km norrut via
vag 3010 samt "Igelstorp vag 49” knappt 4 km sdderut, se Figur 5. Igelstorp vag
49 ar den hallplats som trafikeras mest frekvent med ett flertal avgangar mot
Skovde resecentrum varje timme. Vag 3010 saknar gang- och cykelbana och ar
inte lamplig for den typen av rérelse.
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[Halplas: Fiallet
Linje: 505

|Hallplats: Igelstorp
vag 49
Linje: 400, 401, 611

| o2808 |

Figur 5. Hallplatslagen narmast Knistad Herrgard.
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3 Framtida trafik

Den framtida trafiken pa vag 3010 utgérs av dagens trafik, den allmanna tillvaxt
som sker samt trafikalstring fran det tilkommande bostadsomradet som
detaljplanen medfér. Genom att beréakna det nya bostadsomradets trafikalstring
kan man fa en uppfattning om hur vagsystemet kapacitetsméassigt kommer att
paverkas av bebyggelsen.

3.1  Prognos for allméan trafikbkning

Trafikverket tar varje ar fram upprakningstal® for trafiken for att avgéra hur stor
okningen pa det allmanna trafikflodet forvantas bli. Olika tillvaxttal anges for
personbil respektive lastbil. Personbilstrafik forvantas 6ka med 22% medan
lastbilstrafik forvantas cka 48%. Okningen avser en tidsperiod mellan ar 2017
och 2040.

3.2  Trafikalstring av detaljplanen

Vid framtagandet av trafikalstring av detaljplanen anvénds Trafikverkets
trafikalstringsverktyg?. | verktyget kan en mangd olika parametrar anges med
olika viktningar beroende pa hur stor paverkan respektive indata har pa
tillkommande trafik. De parametrar som framst paverkar antalet resor ar vilken
kommun som studeras och hur markanvandningen av de omraden som
studeras ser ut. Fardmedelsfordelningen kan se ut pa en mangd olika satt
beroende pa infrastruktur for gang, cykel, bil samt eventuell trafikering av
kollektivtrafik. Resultatet fran trafikalstringsverktyget anges i antal resor per
dygn dar en resa definieras som "en forflyttning mellan tva besoksstallen dar
individen gjort avsiktligt uppehall for att utratta ndgon typ av arende”. Den
markanvandning som anvants utgar fran planforslaget, dvs. 170 bostader i
radhus/parhus. Utifran detta beréknar verktyget sjalvt antalet boende. Placering
av det nya omradet anges som "pa landsbygden”. | verktyget gar det ocksa att
besvara fragor som exempelvis avstand till narmsta kollektivtrafikhallplats eller
infrastruktur for gdende. Dessa senare fragor forandrar inte det totala antalet
resor men berér fardemedelsandelarna.

Resultat fran berakning med trafikalstringsverktyget visar pa att det totalt
kommer att genomfoéras 1 271 personresor till och fran omradet varje dag.
Verktyget menar pa att 87% av dessa gors med bil och resterande 13% med
annat fardmedel. Fardmedelsandelarna som trafikalstringsverktyget tagit fram
for detaljplanomradet redovisas i Figur 6 samt hur manga resor per fardmedel
som forvantas ske redovisas i Tabell 1.

! Trafikupprakningstal — Vaganalyser trafikutredningar och buller 2017-2040-2065, Arendenummer
TRV 2017/111007
2 Trafikverkets trafikalstringsverktyg, version 1.0. https://trafikalstring.ea.trafikverket.seftrafikalstring/
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Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 1 271 resor / dyvan

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 87 %
. med kollektivirafik: 2 %

. med cykel: 2 %
till fots: 7 %

med annat: 2 %

Figur 6 - Fardmedelsférdelning kring antal resor.

Tabell 1 - Resultat fran trafikalstringsverktyget med antalet resor per fardmedel.

Fardmedel Antal personresor/dygn
Bil 1103
Kollektivtrafik 26

Cykel 27

Till fots 86

Annat 28

Totalt 1271

Detta innebér att trafikalstringsverktyget beraknat ADT (fordon/dygn) till 812
bilar. | denna siffra antas det vara mellan 1,2 — 1,5 personer per bil vilket beror
pa typ av resa.

Utbver dessa 812 personbilsresor tillkommer nyttotrafik till bostadsomradet
vilket enligt trafikalstringsverktyget utgér 15% av total trafikmangd. |
nyttotrafiken ingar exempelvis avfallshantering, service, leveranser men aven
besdkstrafik.

Detta innebér att detaljplanen totalt forvantas alstra 934 ADT.

3.3 Sammanstallning framtida trafikfloden

En sammanstélining av trafikfloden har gjorts i Figur 7. Har har nulagestrafiken
fran trafikmatningarna raknats upp till prognosar 2040 samt trafikalstringen fran
detaljplanen lagts till. Trafik till och fran detaljplanen har antagits enligt en
50/50-férdelning, det vill saga att 50% av trafiken kommer fran/aker norrut och
andra halften soderut. Detta antagande har gjorts da bade vag 49 och vag 200
har snarlika restider fran planomradet till Skévde centrum.
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/]
/ Férklaring Fjaiiet Framtid 2040
V A .
AvDT: Arsvardagsdygnstrafik / LEVSE?EA%" + exploatering
Rot: Arsdygnstrahk : AUT-1 450
Andel tung: 4,6 %

Infartsgata nytt omrade
AVDT: 1040

| B _—% ADT: 930

Andel tung: 5,0 %

Vag 3010 Mitt
AVDT: 1420
ADT: 1260
Andel tung: 4,4 %

Vag 3010 Soder
AVDT: 1450
ApT:1310

Andel tung: 5,4 %

Figur 7. Framtida trafik 2040 inklusive trafikalstring fran detaljplan avrundat till narmsta 10-tal.

3.1 Detaljplanens paverkan pa trafiksékerhet och
klimat

Den trafikalstring som forvantas generas av planen bedoms inte paverka
vagnatet pa ett sddant satt att trafiksakerheten aventyras. Den redan bilburna
vagen formodas vara intakt varpa de enstaka rorelser som vantas goras av
oskyddade trafikanter hanvisas till vagkanten, stigar och traktorvagar i omradet,
pa samma satt som i dagslaget. Gaende och cyklister som fardas mellan det
planerade bostadsomradet och Knistad herrgard férutsatts anvanda interna
bostadsvagar utan att behdva ge sig ut pa vag 3010. De interna vagarna,
beskrivet "smitvagar” i planen, som kopplar samman platserna boér utformas och
gestaltas for att inte verka inbjudande for motortrafik. Detta innebér att tydligt
skylta vagens funktion samt att konstruera vagen till en sddan bredd att de inte
uppfattas som kérbanor.

Den okade trafiktillstromningen kommer, likt tillvéxt av trafik i det dvriga
samhallet, riskera att paverka klimat och luftkvalitet.
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4  Kapacitetsanalys av ny korsning

Kapacitet av ny korsning med infarten till det nya bostadsomradet har beréknats
med hjalp av Capcal version 4.8 som &r ett program foér berakning av kapacitet
och framkomlighet i vagkorsningar. Resultatet fran Capcal ger bland annat
kolangder och belastningsgrader som betyder forhallandet mellan aktuellt flode
och kapacitet vid given fordonssammansattning och riktningsférdelning.

Enligt Vagars och gators utformning (VGU) — Krav? bér belastningsgraden
understiga 0,6 for en trevagskorsning med vajningsplikt.

4.1 Trafikfloden under maxtimmen

Vid berakningar i Capcal anvands trafikfléden for ett medelvardagsdygns mest
trafikerade timmar. P& vag 3010 visar trafikméatningarna pa att formiddagens
maxtimme intréffar mellan kl. 06-07 och motsvarar 9,7% av dygnets trafik
medan eftermiddagens maxtimme som intraffar mellan kl. 16-17 motsvarar hela
17% av dygnets trafik.

Demografin i det nya bostadsomradet &ar sadan att den till stor andel férvantas
bebos av personer inom aldersgruppen 55+. Eftersom denna aldersgrupp
fortfarande kan vara i arbete ar det inte tillforlitligt att minska andelen resor som
sker under maxtimmen.

Trafikfloden fér maxtimmarna redovisas i Figur 8.

/

/ : . il Framtid 2040
/ Maxtimmestrafik pé vardagar ) Vag 3010 N .
Férmiddag (FM) kL. 06-07 / W + exploatering
Eftermiddag (EM) kl. 16-17 . EM- 270
Andel tung: 4,2 %

Infartsgata nytt omrade
FM: 100

I/ EM: 170

Andel tung: 5,0 %

V&g 3010 Mitt
FM: 140

EM: 240
Andel tung: 3,2 %

Vag 3010 Séder
FM: 140
EM: 250
Andeltung: 4,6 %

Figur 8 - Maxtimmestrafik avrundat till nérmsta 10-tal.

8 Krav - VGU, V&gars och gators utformning. Publikation 2022:001.
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Ytterligare antaganden som gors for att kunna berakna kapaciteten i korsningen
ar fordelning av trafik in- och ut till planomradet. Antagande gors har om att
mellan kl. 06-07 &ker 80% av alla fordon ut fran omradet och 20% in.

Pa eftermiddagen mellan kl. 16-17 &ker 40% av alla fordon ut frAdn omradet och
60% in.

4.2  Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberakningar har gjorts for korsningen som ar ténkt leda in till det nya
planomradet. Korsningen antas bli en trevagskorsning med vajningsplikt mot
vag 3010. Berdkningarna har gjorts i tre scenarier med olika procent pa
riktningsfordelningen pa maxtimmestrafiken. Detta har gjorts for formiddagens
maxtimme respektive eftermiddagens maxtimme vilket innebar totalt sex
stycken scenarier.

Riktningsférdelningar som testats i kapacitetsberékningarna ar:

e 75% norr / 25% soder
e 50% norr / 50% soder
e 25% norr / 75% soder

Resultatet fran kapacitetsberakningarna indikerar pa att det inte kommer uppsta
nagra kapacitetsproblem i korsningen oavsett scenario som testats. De hogsta
belastningsgraderna fas i scenario 3 for eftermiddagens maxtimme vilket visas i
Figur 9. Det hogsta berédknade vardet ar belastningsgraden 0,15 for vag 3010
norr vilket har god marginal upp till riktvardet pa 0,6 for en trevagskorsning.

0.1

Vig 3010
norr

Planomrade

0.1

Vag 3010
soder

X  Belastningsgrad
z Kéldngd antal fordon

(90-percentil)

Figur 9 - Kapacitetsberakning av scenario 3 for eftermiddagens maxtimme.
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5  Trafik- och utformningsforslag

Den framtida korsningen som planeras har bestamts med hjélp av trafiksiffrorna
som presenterats i flodesanalysen. Med denna antagning kan Trafikverkets
styrdokument; Vagars och gators utformning (VGU) - RAD# anvandas for att ge
en forsta indikation pa lamplig korsningstyp. Ihop med en mer noggrann analys i
Capcal och med ytterligare beddmningar om platsens forutséttningar, ges
fullstdndiga belégg for att bestdmma valet av korsningstyp.

Primarvagen, i detta fall véag 3010, indikerar en ADT pa mellan 1260-1450.
Sekundarvagen, som blir infartsvagen till detaljplaneomradet, indikerar i sin tur
en ADT pé 930.

Primé&rvagen som idag ar reglerad till 70 km/h, men som pavisar en verklig
hastighet narmare 60 km/h, har valts att jamféras som en tvafaltig
landsbygdsvag med hastighetsbegransning 60 km/h, se Figur 10. Grafen i
figuren indikerar att en mindre korsningstyp (A-B) kan véljas, se Figur 11 och
Figur 12. Korsningstyp C, d& primarvagen ar forsedd med ett extra korfalt for
vanstersvangande trafik fran priméarvagen, bér 6vervagas om det finns
svarigheter att uppna trafiksakerhet eller vid sarskilda omstandigheter sdsom
dalig sikt, se Figur 13. Det beddms att platsen inte pavisar nagra brister
gallande nagot av ovanstaende och kan darfor godtas till att utformas enligt en
korsningstyp av den mindre modellen. Valet kan dessutom styrkas av
kapacitetsanalysen i Capcal som indikerar en maximal belastningsgrad pa 0,15.

3 vagskorsningar
and Km/tum

Vilj stérre korsning (D-F)

Korsningstyp A/B kan godtas

Figur 10. Trevagskorsningar pa métesfria vagar (60/km/h). BI& cirkel indikerar uppraknande
trafikmangder i omradet.

Inkommande primarvigstrafik ADT (f/d)

4 Rad - VGU, Véagars och gators utformning. Publikation 2022:003.
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Figur 11. Trevagskorsning - korsningstyp A. Figur 12. Trevagskorsning - korsningstyp B.

Figur 13. Trevagskorsning med vanstersvangfalt - korsningstyp C.
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6 Slutsats

Utifran trafikutredningen som genomforts bedoms det att inga sarskilda
utformningsatgarder behover vidtas. Den planerade trevagskorsningen,
reglerad med vajningsplikt mot primarvégen, indikerar att vara en godtagbar
I6sning utan risk att orsaka kobildning som 6verskrider Trafikverkets riktvarden.

Vad galler paverkan pa trafiksékerhet i omradet ar bedomningen att
detaljplanen inte kommer forsémra dagens situation. Det bildominerade
omradet formodas vara intakt aven efter implementering av planen varpa
endast ett fatal rérelser forvantas ske genom gang och cykel. Forflyttningar
mellan bostadsomradet och Knistad herrgard kan ske pa interna vagar endast
amnade for fotgangare och cyklister.

| framtiden bér mojligheten att trafikera vagen med kollektivtrafik utredas. Detta
for att minska behovet av bilresor. Trafiksituationen kan samtidigt bli mer
klimateffektivt eftersom resande kan ske genom kollektiva transporter. Med
dagens forutsattningar dar narmsta busshallplatser ligger pa betydande avstand
fran planomradet samt avsaknad av andra malpunkter i omradet, bedéms valet
att cykla och g& som minimalt férekommande. En ny gang- och cykelbana pa
vag 3010 anses darfor inte vara motiverad inom ramen for detaljplanen.
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